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Sobre bikeNcity

Somos una consultora en movilidad
urbana sostenible y espacio publico
inspirada en la escala humana.

Buscamos promover ciudades en
armonia con el medio ambiente y entre
las personas. El uso de la bicicleta como
modo de fransporte y los espacios
puUblicos de calidad son nuestra
inspiracion.

Llievamos de la mano a los gobiernos
para obtener ciudades de propulsion
humana.

Politica
pUblica

: J Infraestructura
"-t{,t-:'- ,.‘,




Nuestro frabajo en diseno urbano emergente
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Recomendaciones técnicas para la

T

implementacion de ciclovias emergentes

/) 20 min
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Una ciclovia emergente es una
intervencion de rapida
implementacion, de bajo costo y
alto impacto, la cual consiste en la
reasignacion del espacio de la

calzada para otorgar un carril de
circulacion a la bicicleta.

Imagen: Gobierno Municipal de San Pedro Garza Garcia, 2020
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2. Disefio de la red : b Implementacién y
N operacion

Q
Diseno de la .
3. infraestructura [| 7™ /e Monitoreo

0.0 O
4 Materiales y recursos rﬂ]r,o;][o]
' humanos ﬁjl-':‘] ﬁlﬂ



R
| Sociedad |

I civil
______ |
T T T |

1 Iniciativa
1 privada |
S — J

Rimees e 03 bikeNcity

Voluntad
politica

Capacidades
técnicasy
financieras de
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Gobernanza en la implementacion de la ciclovia

emergente de Ledn, Guanajuato

) ) Ayuntamiento de
Aspectos que motivaron al gobierno Ledn

Instituto Municipal de
Planeacion (IMPLAN)

Solicitudes Politicas . . Coordinacion
dela pUblicas Contingencias Y Direcciéon de Trdnsito
poblacion sustentables aciuales institucional

Direccion General de
Movilidad

Colectivo -Plan Maestro -Salud, ambiental, Secretaria de
Mujeres en de Ciclovias econdémica Desarrollo Agrario,
Bici Ledn -Plan Integral -Conservar el Territorial y Urbano
de Movilidad distanciamiento
Urbana social en el GlzZ
(PIMUS) espacio publico
[ = = o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e - -
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2. Diseno de la red

Tomar en Seleccion
cuenta Rutas de Conexion del tipo de
infraestruc- fransporte de puntos viay
tura existente o publico de interés tratamiento
planificada adecuado

El trazo se hizo sobre vias
primarias

Espejo de los principales

corredores de transporte
Ublico

Caso B

Conexion de dreas con

mayor densidad con las

zonas de mayor interés

Bogota

Imagen: Adaptacion de Secretaria Distrital de Movilidad, 2020
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3. Diseno de la infraestructura

Ciclovia

R emergente

Reasignacion del Sl TSRSt en Ledn,
espacio vehicular @ Guanajuato

Direccion de la ciclovia
conforme al sentido de

circulacion = S S ) it _ i

Circulacion sobre la
extrema derecha

Trazo de las ciclovias
formando una red

Imagen: Municipio de Ledn, 2020
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e Tipo de e Vias primarias
confinamiento e Evitar desvios

e Ancho para e Interseccione
circulacion S

e Interseccione e Mejorar fases
S semaforicas

e Senalizacion
e Alumbrado

Fuente: ITDP, 2011. Manual Ciclociudades.

Coherente

e Conexion de
origenesy
destinos

e Completarla
infraestructura
existente

e Eleccion del
tipo de
infraestructura

Cdémoda

e Rebase entre
ciclistas
(ancho)

e Verificar
estado de
drenaje

e Ambiente

seguroy
amable

e Vias con
drboles
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Diseno de una ciclovia emergente

Tomar el carril completo de la
exitrema derecha.

T

1.

En caso de redistribucion de carriles
2. vehiculares, destinar un ancho entre

2.50 y 3 m, y hasta 3.30 m para

carriles de fransporte puUblico.

3 Distribuir los confinamientos con una |
" distanciaentreside 3y 5 m. = == = = = -

El ancho minimo de la franja de = w= w= = == =
4.  confinamiento deberd ser entre 0.50 y

0.80 m.
No es recomendable implementar
5. Reforzar con senalizacion horizontal y infraestructura bidireccional o que
vertical. tenga un sentido de circulacién

contrario a la que tienen los
vehiculos motorizados.

Imagen: Reporte indigo, 2020
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Aspectos esenciales en el diseno

Estar segregada del transito automotor
con dispositivos para el control del
fransito.

1.

Circulacion en el mismo sentido de la via
2. (aumento de riesgo de siniestro hasta 3.6 == == == == == == == -
veces).

Ubicacion en la extrema derecha de la
3. calzada, pues es el carril de menor
velocidad.
Marcas en el pavimento color blanco. | - T T
Evitar pintura amarilla porque indica_
4. cambio de sentido de circulacion y
prohibiciéon de estacionamiento. Ademas
el contraste es mayor entre el asfalto y la

T

Wachtel A. y Lewiston
D. (1994). Risk
Factors for Bicycle-

Motor Vehicle
Collisions at
Intersections.

Manual
Interamericano de
Dispositivos para el
Control del Transito

ISO 21542:2011
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Ranzusts Camidawtobae  Camidesnmauds | Garl cecsedack Zons Camrldnrandony  fwtidecneausdr | Careldm bk Aebel Nangats Made with Street mix

Seccidn de la via:
29.5m
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Intervencidn de una via primaria (propuesta)

vy nmeen Made with Streetmix

Seccidn de la via:
29.5m

Ciclovia . . Priorizacién de la Un sentido de
7 e Confinamiento . - . v
(2.5 m minimo circulacion del circulacion por
recomendado) transporte publico cada carril

(minimo 50 cm )
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Ciclovias confinadas por corddn de estacionamiento

Franja de amortiguamiento
Espacio de minimo 50 cm que
permite la libre apertura de
portezuelas sin invadir la ciclovia

Balizas flexibles

A cada dos cajones, para indicar
el limite del espacio destinado al
estacionamiento, ayuda a
prevenir invasion del carril

Ciclovia emergente en calle 43 Poniente, Puebla
Imagen: El Heraldo de Puebla, 2020
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2im DAROM 3m

Made with Streetmix

Seccidn de la via:
12 m
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Hecho con Streetmix

Seccioén de la via:

14.8 m
Reasignacion del Espacio para Ic
9 . P X Ciclovia
espacio en la apertura de puertas
uvnidireccional
calzada (min. 50 cm)
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Ciclovias bidireccionales

Su trazo es apropiado cuando existen elementos fisicos o naturales que reducen el
contacto con automoviles (nUmero de intersecciones muy bajo) por ejemplo:

Seccidn de la via:

26 m
EE = §i
m = m B
EE = §a
Bosque o me = HA
parque 5] | mm
L ]

Paraelo " ST e
a via :

férrea "‘ ';< “l Arg I:’”' E ,ll 'l'l 'J‘.l | >.1.nrl :v’-: .lu F ).'.:“ ra . 2“:1" - Made wlth Streetmix
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Seccién de la via:

26 m
= PR—— = -
9] =l
i = ==
EE m= l=
HER = 5

?n:;:ln- i Tzead, [ Made with streetmix

Reasignacion del
espacio
subutulizado

Amortiguamiento Ciclovia
(minimo 60 cm) bidireccional
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Accesos a inmuebles

Cruce ciclista

Franjas verdes de 40 cm de
ancho y de 2 m minimo de largo,
con separacion de 40 cm enfre

cada una

Elementos de confinamiento
Colocadosa 1o 1.5 m antes y
después de los accesos a

Imdgenes: Adaptacién del manual Ciclociudades, tomo IV, ITDP, 2011.



§">TUM| ':\‘ gizzzasn. B[RS s €3 bikeNcity

Paradas de transporte publico

El fransporte pUblico no p——

debe acceder en " ' i@’ | B |

ningUn punto al carril .

de la ciclovia [

1.5 m minimo para g { N

circulacién ciclista WA Ul t;'x.;;f_'
Area de ascenso y — ;
descenso para las I
personas usuarias del 1/ H

fransporte publico

Imagen: Adaptacién del manual Ciclociudades, tomo 1V, ITDP, 2011.
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Ciclovia José Mordn en A|CCI|C|IC| Miguel Hidalgo Parada de transporte publico en ciclovia
Ciudad de México Ciudad de México, México
Imagen: Kennia Aguirre Imagen: Google Maps
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Tratamiento de intersecciones

correccion de
3 aémdel
radio de giro
permite
moderar la
velocidad en
% los cruces

Correccién de radios de giro

Imdgenes: CAMINA AC, 2016
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Elementos de una interseccion semaforizada

Area espera para ciclistas y motociclistas
Area delimitada por dos lineas de alto
blancas, de 40 cm de ancho, con una
separacion entre ellas de 4 m.

Cruce peatonal

Franjas blancas de 40 cm de anchoy 4 m
de largo, con separacion de 40 cm entre
cada una.

Cruce ciclista

Franjas verdes de 40 cm de ancho y de 2
m minimo de largo, con separacion de 40
cm enfre cada una

Fuente: Sedatu-BID, 2018.

Imagen: Pueblo Bicicletero, 2019

P gizzmzan., S[EEELeeess e 63 bikeNcity
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Tratamiento de uvna interseccion semaforizada

ERp— Cruce ciclista
@ — = == = Cruce peatonal

Area espera para
bicicletas y

# motociclistas
Area delimitada por dos
lineas de alto blancas,
de 40 cm de ancho,
con una separacion
entre ellas de 4 m.

{f
il

Imdgenes: Adaptacién del Manual de Calles (Sedatu-BID, 2018)
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4. Materiales y recursos humanos

Recursos

Materiales

humanos

~
/ 7 S / Z_ Elementos de >
/ - Auforidades \\ ¢/ confinamiento \\
/ de transito \ / - Pintura \
I |
I 2 ]
/

l - Personal en l - Material
calle sanitizante
\ - Personal \ -Senalizaciéon

l6gistico / horizo-n’rol y 4
« \Vertical /
~ -7

e
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Elementos de confinamiento

Caballete Baliza Barrera plastica o
maletin pldastico

Cono Tambo Barrera peatonal

Imdgenes: Manual de Calles (Sedatu-BID, 2018)
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Cuantificacion de materiales existentes

Ciudad de
: : . . - México
Se recomienda aprovechar materiales en existencia, utilizando secretaria de
elementos que no hayan sido empleados en otros proyectos, o bien Obras aportd
otorgar una segunda vida Ufil. material
reciclado para
- la ciclovia
-~ ~ —
// N 7 RN emergente
/ \ /  Otros
. \ Elementos de Senalamiento materiales
| Pintura A ( ara
I confinamiento vertical par
\ / \ Urbanismo
\ / \ téctico
—_ e ~ -— e
$ A partir del dimensionamiento de la via se obtiene un primer

acercamiento a los materiales necesarios a adquirir.
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Cuantificacion de materiales existentes

T L ]

Se aprovecharon |
neumdticos de |
desecho para |

generar elementos |
separadores I

Buscar o et :
alternativas I eCUO_Clon e los :
I materiales con
I elementos :
reflejantes
L _aeanie

Fuente: Claudio Olivares, 2020
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Personal requerido para la operacion de la ciclovia

. Vigilancia y : I comunicacién !
| Implementacion | . sz I . l
supervision social
e - - - = — - J e e —— J - = — - J
- Colocacién de - Supervision de la - Disefoy
materiales operacion ejecucion de la
- Habilitado de - Supervision de las campana
sefalizacién rutas - Redes sociales
horizontal - Coordinacion de
la supervision
- Vigilancia
nocturna

C
) 7
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5. Estrategia de comunicacion

T

Mensajes clave: Diseno de campana: Medios de comunicacion:
- Informacién sobre las rutas - Diseio grdfico - Masivos audiovisuales
- Recomendaciones y reglas - Utilizar poco texto con - Digitales
de uso lenguaje sencillo - Espacios exteriores
- Los beneficios y objetivos de - Inclusioén social en la - Considerar la accesibilidad,
las vias emergentes imagen y el lenguaje p. €j. lengua de senas
Consejos para manejar oovmyr
bici en dias de lluvia Respeta el semafo
(G e I S (%
i m—( | kg iematia . L |

v

/N (Jrddals sneda
'\."J, FawcazwToe

vl gel o

Imd&genes: Municipalidad de Lima, 2020
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El ejemplo de Medellin

el _ M@»rwaﬂ

campana

Eslogan de la

: Mensajes clave, r g 7
cortos y precisos
I

e o o e e e = -

— = = =y

|
Datos, referencias |

Y materiales para |
F====""7 , sostener las |
Vé . _— _— *nl
I Imqgenes XY I Habilltamos espacios fue:i decisiones |
4 coreslzealos ciudacaros
I "GmeIVGS | deben Enoviliz;rse yvla l-q:"? toquqs I
en Iz ciclezs, —

e e - - - --

Considerar
inclusion y

género de
personas
usuarias

Imagen: Secretaria de Movilidad Medellin, 2020

Abeidin e Mededin

Enfoque de
beneficio
colectivo
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Inclusion

r _______ ' Spots,
| Toda la | campaiias de
ore I sensibilizacion
| movilidad no
| motorizada |
| puede hacer uso |
| de laciclovia I
, : Datos y
I objetivos de la
l & A@: estrategia
G
|
| !
; [‘é—f—f&) LI I
l © : Incluir
| : lenguaje
S I de senas

Video: Santo Domingo Tsachilas, Ecuador. Ciudad de las Bicicletas, 2020.


http://drive.google.com/file/d/1a2AVd4mg8UvNdVkinvvHRRbbL-BNYAaN/view
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Gestion en el territorio

|

I Medios de :
I comunicacion in situ |
| para personas que no |
I tienen acceso a ofros

I medios de comunicacion :
|

Espacios
exteriores

Informacion Solicitar la

(Paraderos sobre la participacion _ . )
I ’ intervencion vecinal g £ Ciclovia
ellen), = emergente en
Ledn

Imagen: BikeNcity, 2020
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6. Implementacién y operacion

Antes de la implementacion

A7 TS A7 TS PRGN AN
/ N / N / \ Vs \
/' Redlizar °, / " \ - ! Establecer Y, ! n
I recorridosde " Verificarel | Definir roles y | canales de | Despejarla via |
\ pruebaenla ! inventario de | protocolos del \ iz | | de obstaculos |
P materiales personal comunicacion / ,
\ ruta \ \  interna \
\ . \ . / \ . / \ . /
Se L~ Se L~ SN - Se L~

uoo
I»
i
&
= ::
Ra
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Implementacion

Personal con equipo
reflectante para aumentar

Durante la su visibilidad.

implementacion

Agilizar la colocacion del
material a través del cierre
de vias.

Colocacién del material
conforme al sentido de la
via.

Verificar la correcta
colocacion del material
conforme al proyecto

Imagen: Ciclovia emergente Ledn, bikeNcity, 2020
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Después de la '
implementacion

L4 . . . 'Ye 1

: Observacion del comportamiento I I Readlizar recorridos de evaluacion de I
L ciclista durante las primeras horas J | la ruta y de la experiencia del :
——————————————— I recorrido J

Imdgenes: El Tiempo, 2020 / Caja Negra, 2020
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Operacion de la ciclovia

CiC'OVI'CI Dificultad en la En funcién de la

colocacién y retiro Personal disponibilidad de
24 /7 diario del material Jornadas personal
rr-==m=m=m== - re====®m=m=@= - re====®m=m=@= - re====®m=m=@= -
| Horarios diurnos | I Rondas nocturnas | I Fines de semana | l Desempeno I
e J - J ——— e e = = J s J
Vigilancia en Vigilancia con apoyo Disminucién de las Revision dzl clorrec’ro
horarios de 6 am a de autoridades de rondas al haber menor Lés.o.y N :s |
8 pm tfransito ocupacion de las vias condiciones de [as

ciclovias

S S_ 7
- -
2 N
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IV

(x ] x

_______ . Proponer
- 1 Analizar P
I Obietivo: I Tomar Comparar el reubicaciones huevos
| J : decisiones uso de la via 7o proyectos de
| estrategicas .
________ infraestructura
° Decplllrlo e Antesy e Modificaciones e Aplicarlas
duracion o _ después de la , ampliaciones, lecciones
permanencia implementacion reducciones aprendidas
de lavia de la ciclovia e Respaldarla para generar
e Obtener permanencia ofros proyectos
métricas de fija de la via e Planes de

exito contingencias
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Meétodos de monitoreo en una ciclovia

T L ]

Enfocado a
registrar
cantidades

Puede analizar
género, tipos
de vehiculos

Conteos automdaticos (Mangueras,
celdas, cdmaras, sensores)

Imdgenes: NJbikeped, 2016 / Collier MPO, 2020



Qué monitorea

Aspectos a
monitorear:

I NUmero de
personas usuarias

- Género

- Edad

- Tipo de vehiculo (bicicleta,
monopatin, personas con
discapacidad)

- Equipo de seguridad y de
proteccion personal

I
Perfil de las personas I
usuarias !

I

Modificacion del
comportamiento de los
vehiculos motorizados

particulares

- Velocidad de los vehiculos
- Invasion de la ciclovia
- Siniestros de transito

wesf  bikeNcity




/—5\
4 \

/" 150,000
ciclistasen |
dos semanas /
\ 7
S ’

/—5\
7/

\
1/ 35%delas
[ personas
\ usuarias son
\ mujeres
N /
N L
~ - = ~
4 \
! Méasdes
agjustesen el |
trazo original /
\ /
S ’

N L

Imagen: Secretaria Distrital de Movilidad Bogotd,

Aumento del
1M12%y
hasta el

500 % en
algunas vias
de lared

2020

STUML

Ciclovia emergente en Bogota

wesf  bikeNcity

‘ . B, -
\ Msswimsant s A i Peaden 4 bd s
» by & pdita o

ceaparaz Ay gIZ s (un

alemana

T

Implementacion a mediados de marzo, después
de 2 meses de operacion, la alcaldesa Claudia
Lopez anuncid que debido al éxito de “las
ciclovias temporales”, estas se harian
permanentes pues se demostrd que ofertando
espacios segregados, seguros y bien
conectados, el nUmero de ciclistas aumenta.



Ciclovia emergente en Ciudad de México

Al inicio del mes de junio T— 1 Intermodalidad con el BRTy
fueron implementados O metro de la ciudad

67 km de ciclovias

emergentes que cruzan //%\\ Integracion con infraestructura

la ciudad de norte a sur ciclista existente

y de oriente a poniente,

en ambos sentidos de 3.  Seubicaen el dreade
las vias. ! operacion del SBP Ecobici

- - T = - T =

~ ~

N
/ 7 N / /Aumen’ro N\ / /Los datos

! Se registraron \ / del 252 % de \ / de monitoreo \

I mds de 25 mil | ciclistas enla \ I fueron )

\ viajes en un solo \ hora de I \ recabados por | Mc:pia

\ dia !/ \ méxima / \ lasociedad / _ clclisia
\ / \ demanda 7 \ civil / interactivo

So_.” Se_2” S _ .7 dela

CDMX
Imagen: Mapa Ciclista CDMX, 2020
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La movilidad no motorizada en la ciclovia:

e — Solo el
% 95 % bicicleta 16 % de los
M - vigajes son
g — realizados
empujan o tiran de vehiculos 7 / : m‘lj'.::es
3% (carretillas, carritos) . o N g !

J 2% monopadtines, patines, patinetas
o]

@ 0.02 % sillas de ruedas

' El pasado 7 de octubre mas de 100
: rﬂ O l.ﬂ] organizaciones, instituciones y

I personas especialistas han

I erﬂ‘] ra]lﬂ solicitado su permanencia a las

| autoridades de la ciudad.

Imagen: tw. @mauriciotabe, 2020
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Ciclovia emergente en Ledn, México

= w— .. . i En Ledn se
7 Inicia su operacién el 2l oy realizan mds de
G/ 13 de julio ‘s S 100,000 vigjes en
5 bicicleta en el

4
&
> .

e ¥ N area urbana
Se han registrado hasta -
2,219 viajes diarios
Aumento del 126% de viajes
en diversos puntos
/ ﬁ 12 km de ciclovias emergentes
o 4\ Actualmente se evalUan sus datos
| n para evaluar la transicion a la

permanencia de la ciclovia

Imagen: BikeNcity, 2020
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Datos de contacto

bikeNcity

Kennia Aguirre

Directora Ejecutiva
kennia.aguirre@bikencity.com
+52 1 55 84492596

Haidy Lazalde

Directora de Operaciones
haidy.lazalde@bikencity.com
+52 1 84 41959326

FB: @bikencity
TW: @bikencity
IG: bikencity

in: bikeNcity


mailto:kennia.aguirre@bikencity.com
mailto:haidy.lazalde@bikencity.com
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Iemans
Cesnn T

O O

RACH

oA
Ejercicio de identificacion de retos y

diseno en una ciclovia emergente

1) 40 min
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gm Qsm = Azm 2dm 22m 21 0 3em aim Am tam -
Nencnwes Comcmsabiiie | Gt smatdncr | R aw it Ewcldezcatnr  Durigeecodct Canowosdosie Paegimtn Made with streetm'x

https://streetmix.net/alonso.cruz/27/ejercicio-de-diseno-estado-actual Seccién de la via:
30.3m




Ciclovia

(2.5 m minimo
recomendado)

|

|
Confinamiento
(De 50 a80cm)

Priorizacion de la

circulacion del
transporte publico

P

T

Un solo sentido
de circulacion, a
la derecha

wuafl)  bikeNcity

Seccion de la via:

30.3 m

= A

= el |

|~ ]

= BB
L.

Tratamiento en
paradas de
tfransporte
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Intervencién de una via secundaria (estado actual)

1tm 03m 23 m 27m 2im DAROM 3m

Siceaale R e ram e Furkre brw Made With st reetmix

https://streetmix.net/alejandro.garduno/8/secondary-street Seccién de la via:
12m
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Hecho con Streetmix

Seccioén de la via:
14.8 m

Reasignacion del Espacio para Ia Ciclovia
espacio en la apertura de puertas
unidireccional
calzada (min. 50 cm)
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@ 25 min Envie sus dudas al chat
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Cierre del talle



iPrueba nuestro !

- https://quiz.transformative-mobility.orqg/

;Quiere poner a prueba sus conocimientos en este
taller y desarrollar mas experiencia en movilidad
sostenible?

Eche un vistazo a y gane puntos
de crédito...


https://www.transformative-mobility.org/campaigns/knowledge
https://quiz.transformative-mobility.org/
https://quiz.transformative-mobility.org/

TUMI QUIZ
CERTIFICATE

This is to recognize the successful
learning accomplishment of

iObtenga
certificacio
n gratuita!

iGracias por participar y nos vemaos pronto p
|

after taking the TUMI QUIZ online

£

You achieved of points.

Please approach us with your certificate to ta
your next learning steps.



