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A automovelcracia’

B EDUARDO GALEANO e

EQUESTRO DOS fins pelos meios: 0 supermercado o com-
pra, o televisor lhe assiste, 0 automével o dirige. Os gigantes
que fabricam automéveis e combustiveis, negécios quase tio
rentdveis quanto armas e drogas, convenceram-nos de que o
motor € o inico prolongamento possivel do corpo humano.

Em nossas cidades, submetidas a ditadura do automével, a
grande maioria das pessoas ndo tem outra alternativa a nao
ser pagar para viajar, como sardinhas em lata, num transpor-
te publico destrambelhado e insuficiente.

A sociedade de consumo, oitava maravilha do mundo, déci-
ma sinfonia de Beethoven, impde-nos sua simbologia de poder
e sua mitologia de ascensao social. «O carro é seu melhor ami-
go, informa um antncio. A vertigem sobre rodas o fard feliz:
«Viva uma paixdo!», oferece outro antincio. A publicidade o
convida para entrar na classe dominante acessando a chavinha
mdgica que liga 0 motor: «<Imponha-se!», ordena a voz que dita
as ordens do mercado, e também: «Demonstre que vocé tem per-
sonalidade!» E, se ndao me falha a memdria da infancia, se vocé
colocar um tigre no tanque, voceé serd o i
mais rapido e o mais poderoso de todos,
e passard por cima de quem atrapalhar o
seu caminho em dire¢do ao sucesso.

A linguagem fabrica a realidade ilus6-
ria que a publicidade precisa para ven-
der seus produtos. Mas ocorre que, na
realidade real, os instrumentos criados
para multiplicar a liberdade contri-
buem para nos encarcerar. O carro, essa
méquina de ganhar tempo, devora o
tempo humano. Nascido para nos servir,
coloca-nos a seu servigo: ele nos obriga
a trabalhar mais e mais horas para po-
der aliment4-lo, rouba nosso espago e
envenena nosso ar.

Em nome daliberdade de empresa,da
liberdade de circulagdo e da liberdade
de consumo, o ar urbano tornou-se ir-
respirdvel. O carro nio € o tinico culpa-
do pela agressio cotidiana ao ar no
mundo, mas é quem mais diretamente
ataca os habitantes das cidades.

As ferozes descargas de chumbo que se enfiam no sangue,
agredindo os nervos, o figado e 0s 0ss0s, tém efeitos devasta-
dores principalmente no hemisfério sul,onde ndo sio obriga-
t6rios os catalizadores nem a gasolina purificada. Conforme
denunciam os ecologistas, em Santiago do Chile, cada crian-
¢a que nasce aspira o equivalente a sete cigarros didrios e uma
em cada quatro criangas sofre de alguma forma de bronquite,

O que éa ecologia? Um tdxi pintado de verde? Na Cidade do
México, os taxis pintados de verde sio chamados de tdxis eco-
légicos e chamam-se de parques ecoldgicos as poucas drvores
de cor doentia que sobrevivem ao assédio dos carros, Numa
publicagio oficial, as autoridades da capital mexicana difun-
diram alguns conselhos ecoldgicos que parecem ter sido inspi-
rados pelos mais sombrios profetas do apocalipse. A Comis-
40 Metropolitana de Prevengiio e ( Jontrole da Contaminagio
Ambiental recomenda textualmente aos habitantes da cidade

que «permanegam o menor tempo possivel ao ar livre, mante-
nham fechadas portas e janelas e nio pratiquem exercfcios das
10 as 16 horas» nos dias muito polufdos, que sdo quase todos.

Segundo relatam os estudiosos de antigiiidades gregas, a ci-
dade nasceu como um lugar de encontro das pessoas. H4 es-
pago para as pessoas nestas imensas garagens? Pouco antes da
publicagdo desses conselhos ecoldgicos, saf caminhando pelas
ruas da Cidade do México. Andei quatro horas entre motores
que rugiam. Sobrevivi. Meus amigos me deram boas-vindas
emocionados, mas me recomendaram um bom psiquiatra.

Os automéveis matam uma multidao, a cada ano, no mun-
do inteiro. Em muitos pafses, as estatfsticas sdo duvidosas, ou
inexistentes ou nao estao atualizadas. As tltimas estimativas
globais disponiveis (do Worldwatch Institute, de Washington)
indicam que mais de 250 mil pessoas morreram em acidentes
de transito em 1985. Nem a guerra do Vietna matou tanta gen-
te em apenas um ano.

No mundo inteiro, o trinsito é a primeira causa de morte en-
tre os jovens, acima de qualquer doen-
¢a, droga ou crime. Uma enorme cam-
panha internacional de propaganda,
com nuances francamente terroristas,
adverte diariamente aos jovens sobre 0s
riscos do sexo em tempos de Aids. Por
que ndo fazer uma campanha seme-
lhante acerca dos perigos do automé-
vel? A carteira de motorista equivale a li-
cenca de porte de armas?

Andar de bicicleta pelas ruas das
grandes cidades latino-americanas, que
ndo tém ciclovias, é a forma mais prati-
ca de se suicidar. Nos pafses do sul do
planeta, onde as normas existem para
serem violadas, hd muito menos carros
do que nos paises do norte, porém ma-
tam muito mais.

Por que os latino-americanos que nao
tém nem terao carro proprio — a imensa
maioria nio pode nem poderd comprd-
lo - continuam condenados a aguardar
nas esquinas, sem outro remédio a nao
ser esperar os escassos 6nibus? Por que ndo abrir, antes que se-
ja tarde, ciclovias protegidas nas avenidas e ruas principais?

Os carros ndo votam, mas os politicos tém panico de provo-
car-lhes 0 mfnimo desgosto. Nenhum governo latino-america-
no atreveu-se a desafiar o poder motorizado. E verdade que re-
centemente Cuba se encheu de bicicletas, mas isso ndo aconte-
ceu durante os trinta e tantos anos de revolugio. A bicicleta apa-
rece macicamente em Cuba quando ndo hd outro remédio,
porque ndo sobra uma gota de petréleo: nio como uma ale-
gria desfrutdvel, mas como uma calamidade inevitdvel.

Nem sequer as revolugdes, ds quais ninguém poderia negar
o desejo de mudanga, propuseram-sea por em préticaestasin-
gela maneira de diminuir a dependéncia das onipotentes em-
presas que dominam o negdcio do transporte e do petrdleo no
mundo. Nio existe pior colonialismo do que aquele que nos
conquista 0 coragiio e nos apaga a razao. @ ———
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