Universidade Federal
do Rio de Janeiro

Escola Politécnica

SINALIZACAO CICLOVIARIA FEDERAL BRASILEIRA E SUA APLICACAO

REGINA MALAGUTI

Rio de Janeiro

2012

UNIVERSIDADE FEDERAL DO RIO DE JANEIRO



ESCOLA POLITECNICA
CURSO DE ESPECIALIZACAO EM ENGENHARIA URBANA

REGINA MALAGUTI

SINALIZACAO CICLOVIARIA FEDERAL BRASILEIRA E SUA APLICACAO

Monografia de Conclusao do CURSO DE
ESPECIALIZACAO EM ENGENHARIA URBANA como parte
dos requisitos necessarios a obtencdo do titulo em

Especialista em Engenharia Urbana.



Ficha Catalografica

Malaguti, Regina
Sinalizacao Cicloviaria Federal Brasileira e sua Aplicacao/ Regina
Malaguti. 2012.
71f.:38il:30cm

Monografia (Curso de Especializagdo em Engenharia Urbana) -
Universidade Federal do Rio de Janeiro. Escola Politécnica, 2011

Orientador: Camilo Michalka

1. Ciclovias, Ciclofaixas 2. Transporte Urbano 3. Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB) 4. Manual Brasileiro de Sinalizacao de Transito.
5. Conselho Nacional de Transito (CONTRAN). I. Michalka, Camilo. II.
Universidade Federal do Rio de Janeiro. Escola Politécnica. Ill. Titulo




REGINA MALAGUTI

SINALIZAGAO CICLOVIARIA FEDERAL BRASILEIRA E SUA APLICACAO

Rio de Janeiro, 11 de junho de 2012

Comady Wichallp —

Professor Orientador, Camilo Michalka, Dr.-Ing, UFRJ

Coordenadora, Professora Rosane Martins Alves, D.Sc., UFRJ]




Declaragéo

A Universidade Federal do Rio de Janeiro — Escola Politécnica, representada
neste documento pela Sra. Rosane Martins Alves, autoriza a divulgacdo de
informag6es e dados coletados em sua organizagdo, na elaboragéo do Trabalho
de Conclusdo de Curso, intitulado: SINALIZACAO CICLOVIARIA FEDERAL
BRASILEIRA E SUA APLICAGAO, realizada pela aluna Regina Malaguti do
Curso de Especializagdo em Engenharia Urbana, da Escola Politécnica, com
objetivos de publicagdo e/ou divulgacdo em veiculos académicos.

Rio de Janeiro, 11 de junho de 2012




Termo de Compromisso

A aluna Regina Malaguti, do Curso Especializagcdo em Engenharia Urbana,
da Escola Politécnica, realizado pela Universidade Federal do Rio de Janeiro —
Escola Politécnica, no periodo de maio de 2009 a dezembro de 2010, declara que
o contetdo desta monografia & autentico e de autoria exclusiva.

Rio de Janeiro, 11 de junho de 2012




Agradecimentos

A Professora Rosane por possibilitar a realizacdo
dessa Especializacdo, fazendo com que um novo
horizonte se abrisse em minha vida.

Ao meu orientador Camilo Michalka por nunca
duvidar da minha capacidade, sua competéncia,
conhecimento e dedicacdo ao tema escolhido.

Ao meu companheiro de vida Camilo Michalka por seu
incentivo e apoio nessa minha nova etapa e por tornar
essa jornada uma aventura de conhecimento diaria.

Friedrich Nietzsche

“ndo ha fatos eternos, como nao ha
verdades absolutas”



RESUMO

A bicicleta é considerada como um meio de transporte de grande eficiéncia que
tem a caracteristica de nao provocar poluicdo, ndo demandar grandes areas para
a construcdo de vias para a sua circulagdo além de ser saudavel. Esse trabalho
tem como objetivo abordar a Legislacao Federal aplicada a sinalizacao cicloviaria.
E feito um estudo dessa legislacdo, um estudo bibliografico e uma avaliagao da
sinalizacao das ciclovias nas cidades do Rio de Janeiro e de Florianépolis.
Verifica-se que o Cdédigo de Tréansito Brasileiro (CTB) define que o Conselho
Nacional de Transito - CONTRAN tem a prerrogativa exclusiva de definir todos os
elementos de sinalizacao de transito, vedada a utilizacao de qualquer outra, como
consta do Art. 80, objetivando a uniformizacao em todo o territorio nacional. Para
tal, o CONTRAN publicou manuais definindo a sinalizagao a ser utilizada nas vias
brasileiras, dentre os quais os volumes que tratam da "Sinalizacdo Vertical de
Regulamentacao”, "Sinalizacao Vertical de Adverténcia" e "Sinalizagdo Horizontal"
que sao fruto de estudos técnicos de especialistas em transporte. Conclui-se que
a Legislagdao Federal contempla muito bem todos os elementos para a
organizacdo do trafego de bicicletas, particularmente no que se refere a
sinalizacdo, porém esta ndo esta sendo levada em consideracdo pelo corpo
técnico responsavel pelo projeto da sinalizacdo das ciclovias nas cidades
estudadas. Recomenda-se uma requalificacdo da sinalizacdo cicloviaria em
dissonancia com as normas do CONTRAN nessas cidades, para que ela esteja
de acordo com o CTB que diz no Art.1 - "O transito de qualquer natureza nas vias
terrestres do territério nacional, abertas a circulagao, rege-se por este Cédigo."

Palavras-chave: Ciclovias, Ciclofaixas, Transporte Urbano, Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB), Manual Brasileiro de Sinalizacao de Transito, Conselho
Nacional de Transito (CONTRAN).



ABSTRACT

The bicycle is considered an important way of transport, it has a great
efficiency and is characterized for not causing pollution and do not require large
areas for the construction of lines for their movement in addition to being healthy.
The main objective of this work is to analyze the Federal Legislation applied to the
signaling of the bicycle ways. Is made a study of this legislation, a bibliographic
study and an assessment of the signs of bicycle lanes in the cities of Rio de
Janeiro and Florianopolis. It turns out that the Brazilian Traffic Code (CTB) sets
that the National Traffic Council (CONTRAN) has the exclusive prerogative to
define all transit signaling elements, forbidden the use of any other, as defined in
Art. 80 of the CTB witch aims to bring a standardized signaling in all national
territory. To this propose CONTRAN has published manuals that define the proper
signaling witch must be used in Brazilian routes. Among them are important to this
work the volumes dealing with "Vertical Signaling of Regulations", "Vertical
Signaling of Warning" and "Horizontal Signaling" witch are the result of technical
studies of transport experts. It is concluded that the Federal Legislation
contemplates pretty much all the elements for the organization of bicycle traffic,
particularly in what it refers to the signaling elements. Meanwhile this is not being
taken into account by the technical body responsible for the design of bikeways
signaling in the cities considerate in this study. It is recommended a requalification
of the signaling in dissonance with the norms of CONTRAN in these cities, so that
it can be conforms what says the CTB as in Art. 1-"the transit of any nature on the
roads within the national territory, opened to traffic, is governed by this code."

Keywords: Bike Lanes, Ciclofaixas, Urban Transport, Brazilian Traffic
Code (CTB), Brazilian Manual of Traffic Signs, National Traffic Council
(CONTRAN).
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1 INTRODUGAO

O mundo vem buscando solucbes para resolver problemas relativos ao
transito como a emissao de CO2 e compostos sulfurosos liberados na queima do
combustivel, engarrafamentos, poluicdo do ar e sonora, acidentes que podem levar
a morte ou sequelas fisicas permanentes e sobrecarregam os hospitais, desgaste
pessoal, deterioracdo da saude, entre outros. As acdes/reacdes desse conjunto de
problemas levam a uma falta de qualidade de vida que afeta diretamente a cidade, o
meio ambiente e a populacdo. Compromete-se a saude e o bem estar do todos
conviver com esse caos no transito urbano, mesmo sendo a minoria das pessoas a

ter acesso ao carro.
Nesse contexto a bicicleta aparece como meio de transporte.

Alguns autores consideram a bicicleta invengédo do Conde francés J.H. De
Civrac em 1791, um veiculo de duas rodas sem controle de mudanca de direcdo. A
Enciclopédia Britanica' relata que a histéria da origem da bicicleta encontra
diferentes versdes. A mesma Enciclopédia descreve que houve referéncia a um
esboco de Leonardo da Vinci no ano de 1492 no seu Codex Atlanticus. Foi
descoberto, entretanto, ser esse esboco uma falsificacao adicionada na década de
60. E dito existir provas irrefutaveis somente em 1987 de que o bardo alemao Karl
Friederich von Drais de Sauerbrun criou a Laufmaschine, conhecida mais
popularmente como “draisienne” ou velocipede, maquina que von Drais usou para
percorrer 14 km. O inglés Denis Johnson comprou uma “draisienne”, aprimorando-a
um pouco mais e patenteando-a. Seu mérito e do bardo von Drais além de serem 0s
construtores dos primeiros veiculos de duas rodas, foi 0 de demonstrar que essas
maquinas podiam permanecer equilibradas enquanto em movimento. A concep¢ao
da idéia da bicicleta foi evoluindo através de contribuicdes diversas, nas quais aos
poucos foram adicionados eixos, pedal e outros elementos até tornar-se a bicicleta
como é conhecida atualmente. A primeira fabrica é de 1868 na Frangca. Sua
popularidade teve como principais caracteristicas o baixo custo de aquisicdo e de

manutengao.

'Encyclopidia Britannica, disponivel em:
<http://www.britannica.com/EBchecked/topic/64721/bicycle/230019/History-of-the-bicycle>.  Acesso
em: 19 mar 2012.
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Atualmente a bicicleta € um importante foco de atencdo no planejamento do
transporte urbano. Sua grande forca vem da conscientizacdo da necessidade
inadiavel de protecao da sustentabilidade do nosso Planeta, o que a coloca no meio
dessa tomada de consciéncia. Sendo um transporte ndo poluente, saudavel, de
baixo custo de aquisicdo, torna-se um meio de locomog¢ao de maior abrangéncia,
acessivel a todas as classes sociais e com uma infraestrutura para implantacao de

sua utilizagdo muito mais facil e menos onerosa que o do carro.

Existem paises, como Alemanha e Holanda, por exemplo, onde a consciéncia
da necessidade da preservacdao ambiental e o entendimento da importancia de uma
maior qualidade de vida diaria, é realidade e ndo teoria ou ideal a continuar apenas
no papel. Neles, a bicicleta € considerada como elemento vital do transporte urbano
havendo um cuidado em dar condicdes para que o veiculo bicicleta seja um
transporte modal, onde se incluem vias apropriadas, estrutura complementar de
apoio e consideracdo das caracteristicas particulares desse meio de transporte,
objetivando a seguranca dos ciclistas.

No Brasil, referente as bicicletas, programas governamentais fomentando o
incentivo do seu uso como efetivo meio de transporte estdo sendo idealizados ha
anos. A Portaria n° 399 de 22 de setembro de 2004 instituiu 0 Programa Bicicleta

Brasil® e merece os seguintes destaques:

O MINISTRO DE ESTADO DAS CIDADES, no uso de suas
atribuicdes e considerando:

- A existéncia de uma crise de mobilidade que engloba as questbes
de transporte publico e circulagéo, exigindo solugdes que superem
sua analise fragmentada;

[...]

- A crise de mobilidade evidenciada nos grandes centros urbanos
com o uso intensificado e individual do automoével, produzindo
acidentes, congestionamentos e poluicdo. E a falta de investimentos
em infra-estrutura nos meios ndo-motorizados, [...];

- Que o uso da bicicleta como um meio de transporte alternativo
acessivel a populacdo, integrado aos demais modos de transporte
publico, aliando seu baixo custo de aquisicdo e manutencdo a
utilizagdo de pequeno espago urbano, contribui como elemento nao
poluente e nao impactante no meio ambiente;

[.]
RESOLVE:

% O texto integral da Portaria 399/2004 e do Programa Bicicleta Brasil estdo disponiveis no portal do
MCidades <www.cidades.gov.br> em Transportes e Mobilidade no item Programas e A¢des. Acesso
em: 10 mai 2011.
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Art. 19[...]
| — Constituem objetivos do Programa Bicicleta Brasil:

a) estimular os governos municipais a implantar sistemas cicloviarios
e um conjunto de agbes que garantam a seguranca de ciclistas
nos deslocamentos urbanos;

b) inserir e ampliar o transporte por bicicletas na matriz de
deslocamentos urbanos;

c) integrar o sistema de transporte por bicicletas ao sistema de
transportes coletivos;

d) reduzir o custo com transporte, principalmente da populagéo de
menor renda; (MINISTERIO DAS CIDADES, 2004, grifo nosso)

A mesma Portaria define nos incisos Il e Ill, do Art. 1%, as acbes e
instrumentos para implementacao do Programa. Baseado na portaria acima, no item
Apresentacdo do Programa Bicicleta Brasil, a Secretaria Nacional de Transporte e

da Mobilidade Urbana - SeMob® (MCidades) define as seguintes agdes:

Acdes previstas:

1.Capacitacao de gestores publicos para a elaboracdo e implantacéao
de sistemas cicloviarios;

2.Integracao da bicicleta no planejamento de sistemas de transportes
e equipamentos publicos;

3. Estimulo a integracéo das acoes das trés esferas de Governo;

[.]

6. Fomento aimplementagdo de infraestruturas parao uso da
bicicleta.

Do Programa Bicicleta Brasil resultou o Caderno de Referéncia para
Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicletas nas Cidades* (BRASIL, 2007a)
que tem a finalidade de difundir e qualificar municipios sobre mobilidade com redes
cicloviarias. Objetiva também servir como referéncia para Municipios que queiram
ou tenham que, por forca da determinagdo da Lei n® 10.256 de 10 de julho de 2001°,
denominada Estatuto da Cidade, elaborar um plano de transporte urbano integrado
para cidades com mais de 500 mil habitantes. Esta determinagdo encontra-se no
cap. lll, art. 41, § 2 desta Lei. O plano de transporte urbano integrado foi renomeado
pela SeMob de Plano Diretor de Mobilidade (PlanMob).(BRASIL, 2007b, p. 15)

® O texto completo da Apresentagdo do Programa Bicicleta Brasil esta disponivel no portal do
MCidades em: <www.cidades.gov.br> no item Transportes e Mobilidade em Programas e Agdes.
Acesso em: 20 mai 2011.
* As publicagdes do Programa Bicicleta Brasil como o Caderno de Referencia para Elaboragéo de
Plano de Mobilidade por Bicicletas nas Cidades estao disponivel em: <www.cidades.gov.br> no item
Transportes e Mobilidade em Publicagbes. Acesso em: 20 mai 2011.

O texto integral da Lei n% 10.256 de 10 de julho de 2001 esta disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/leis/LEIS 2001/L10257.htm>. Acesso em: 21 mai 2011.
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O PlanMob pode ser entendido como um instrumento de
planejamento e de gestdo que tem concepcgao inovadora, seguindo
0s principios estabelecidos na Politica Nacional de Mobilidade
Urbana para cidades sustentaveis, principalmente na reorientagéo do
modelo de urbanizacdo e de circulagdo das nossas cidades.
Pretende-se que o PlanMob seja efetivamente um instrumento na
construgéo de cidades mais eficientes, com mais qualidade de vida,
ambientalmente  sustentaveis,  socialmente includentes e
democraticamente geridas. O Plano de Mobilidade por Bicicleta deve
fazer parte do PlanMob para aquelas cidades onde haja demanda de
integracao do uso da bicicleta na politica municipal de mobilidade.
(Caderno de Referéncia para Elaboracdo de: Plano de Mobilidade
por Bicicletas nas Cidades). (BRASIL, 2007a, p.14)

No Caderno de Referéncia para elaboracdo de Plano de Mobilidade por

Bicicleta nas Cidades, encontra-se pontuado a relevancia do Programa Bicicleta

Brasil.

Caderno de Referéncia para elaboragio de

Plano de Mobilidade por
Bicicleta nas Cidades

Com o Programa Bicicleta Brasil, lancado em 2004, o Brasil passa
a ter, pela primeira vez, um programa especifico para a bicicleta.
Ao langar esse caderno de referéncia como uma evolugao e
atualizagdo dos conceitos existentes e defendidos pelo Governo
Federal, procura-se dar nova dimensédo ao uso da bicicleta como
meio de transporte integrado as redes de mobilidade, cujo
planejamento deve considerar os aspectos locais e regionais.
(BRASIL, 2007a, p.25)

Figura 1: Caderno de Referéncia para elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades. (BRASIL, 2007a)

Constata-se a importancia dada pelos 6rgaos federais a insergcao da bicicleta,

como parte da solucdo para o transporte urbano, principalmente nos grandes

centros. As publicacbes citadas acima, assim como seus programas de incentivo,

sdo exemplos deste empenho. Essas publicagbées, como ditas no corpo dos seus

cadernos, tém como publico alvo os técnicos e dirigentes publicos, por serem esses

0s responsaveis diretos e atuarem com as questdes de mobilidade e transportes nas

administracbes municipais, assim como também para a populagdo. Demonstra

assim uma preocupacao com a exceléncia técnica das solugdes propostas.
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A Lei n° 12.587 de 3 de janeiro de 2012° do Congresso Nacional institui as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e reforca a intengcédo do governo
federal em dar fomento ao uso de bicicleta ao colocar itens particularmente sobre
esse assunto na Lei. Desta forma destacam-se no capitulo V - Diretrizes para o

Planejamento e Gestao dos Sistemas de Mobilidade Urbana, os seguintes pontos:

- No Art. 6, o inciso Il determina como uma das metas a prioridade dos modos de
transportes ndo motorizados sobre os motorizados, modalidade que inclui a
bicicleta.

- No Art. 23, inciso llI:

- aplicacao de tributos sobre modos e servicos de transporte urbano
pela utilizagao da infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso
de determinados modos e servicos de mobilidade, vinculando-se a
receita a aplicagado exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao
transporte publico coletivo e ao transporte nao motorizado [...];

- No mesmo Art. 23, inciso IV esse reforco aparece ao mencionar “dedicacao de
espago exclusivo nas vias publicas”, incluindo as vias exclusivas para o transporte
nao motorizado, modalidade que inclui a bicicleta.

- No Art. 24, muito relevante por determinar que através do Plano de Mobilidade
Urbana, Plano este descrito como o instrumento responsavel por colocar em pratica
a Politica Nacional da Mobilidade Urbana, ha o dever de “contemplar os principios,

0s objetivos e as diretrizes da Lei”, assim como:

[.]

§ 12 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em
todos os demais obrigados, na forma da lei, a elaboragéo do plano
diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana,
integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles
inserido.

§ 2° Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou
individual, o Plano de Mobilidade Urbana devera ter o foco no
transporte ndo motorizado e no planejamento da infraestrutura
urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo
com a legislacao vigente.

§ 3% O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano
diretor municipal, existente ou em elaboracdo, no prazo maximo de 3
(trés) anos da vigéncia desta Lei.(BRASIL, Lei n° 12.587 de 3 de
janeiro de 2012)

® Disponivel em: < http//www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2011-2014/2012/lei/112587.htm>.
Acesso em: 14 abr 2012.
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Essas agdes vao incentivar o Programa Bicicleta Brasil e até 2015 pode-se ter
um novo perfil para o transito pelo esforco direcionado para o transporte publico nao

motorizado, enfatizando assim o uso da bicicleta.

O objetivo desta monografia é analisar a Legislacao Federal, particularmente
aquela referente a sinalizagcao para o trafego de bicicleta. Esta analise sera feita pelo

estudo bibliografico.

A contribuicdo desse trabalho é verificar como essa Legislacdao contempla as
necessidades que promovam o uso adequado da bicicleta como meio de transporte
e se a sinalizacao aplicada nas ciclovias e ciclofaixas garantem a seguranca dos
seus usuarios, particularmente na area urbana. Também sera feita uma breve
andlise, por meio de alguns exemplos nas ciclovias das cidades do Rio de Janeiro e
Floriandpolis, sobre (in)conformidades com as determinagdes federais no uso da
sinalizagao.

Cabe ressaltar novamente que a Legislacdo Municipal ndo pode estar
em desacordo ou contraria a Legislacao Federal, esta foco dessa monografia. Leis
como, por exemplo, a Lei n® 2.392 de 18 de dezembro de 1995 que dispde sobre o
uso do sistema cicloviario e outras providéncias ou do Decreto n? 20225, de 13 de
julho 2001 que dispde sobre os usos e atividades na orla maritima do Municipio e
outras providéncias, ambas do municipio do Rio de Janeiro, ndo serdo objeto de

andlise da presente monografia.
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2 A FUNCAO DO DENATRAN E DO CONTRAN NA POLITICA NACIONAL DE
TRANSITO

Conforme informacéo do portal Ministério das Cidades’ (MCidades), o ambito
das politicas publicas de transporte esta no comando nacional do MCidades, que foi
instituido em 12 de janeiro de 2003, através da Medida Provisoria n® 103, depois
convertida na Lei n® 10.683% de 28 de maio do mesmo ano. Atualmente esse
Ministério congrega todas as politicas publicas de transito e transporte urbano.
Dentro dessa nova estrutura encontram-se o Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN), e o Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) transferidos do
Ministério da Justica (Lei n® 10.683 Art.32 inciso X e Art. 33 inciso VII). Eles estao
articulados com a Secretaria Nacional de Transporte e Mobilidade Urbana (SeMob),
instituida com a finalidade de formular e implementar a politica de mobilidade urbana
sustentavel pela Portaria n®. 227 de 04 de julho de 2003° no Anexo VII, capitulo |

Categoria e finalidade.

Destaca-se o DENATRAN como 6rgao maximo executivo e o CONTRAN
como o 6rgdo maximo normativo, como sera mostrado no corpo da lei essa
condicao.

No Codigo de Transito Brasileiro (CTB), que sera abordado no capitulo 3, em
seu Art. 5% consta que o "Sistema Nacional de Transito é o conjunto de 6rgaos e
entidades da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios que tem por
finalidadel...]". A Politica Nacional de Transito estad sob a responsabilidade do
MCidades ao qual estao vinculados o DENATRAN e o CONTRAN. Aos érgaos
estaduais e municipais resta implementar, por delegacdo de competéncia das
instancias federais, a politica de transito. Nao ha qualquer autonomia nem dos
estados nem dos municipios para regulamentar as normas do CTB.

7 O texto integral esta disponivel em: <www.cidades.gov.br> no item Legislacdo. Acesso em: 10 mai
2011.

® O texto integral da Lei n2. 10.683 de 28 de maio de 2003 esta disponivel em: <www.cidades.gov.br>,
no item Legislacdo em Leis. Acesso em: 10 mai 2011.

° O texto integral da Portaria n®. 227 de 04 de julho de 2003 esta disponivel em:
<http://www.cidades.gov.br/index.php?option=com_content&view=category&layout=blog&id=46&lte
mid=77 >. Acesso em: 30 mai 2012.
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3 0 CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (CTB)

As leis obedecem a uma hierarquia que comeca com a Constituicdo Federal,
seguida das Leis Federais, das Leis Estaduais e por ultimo das Leis Municipais.
Significa, desta forma, que uma Lei Municipal ndo pode contradizer ou se sobrepor a
uma Lei Estadual, uma Lei Federal ou a Constituicdo. O presente estudo so6
abordara a Legislacdo Federal, ou seja, o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) e
legislagdo e normas a ele vinculadas. Sendo o CTB uma Lei Federal, ele é, portanto,
uma Lei superior da qual sera retirado somente o que for relevante ao tema da

monografia.

A Lei Federal n® 9.503 de 23 de setembro de 1997'° instituiu o Cédigo de
Transito Brasileiro (BRASIL, 1997) que possui 341 artigos e é a lei maxima que
regula o transito.

Complementam a Lei do CTB:

(1) as Resolugdes e Deliberacoes do CONTRAN - Conselho Nacional de Transito —
6rgdo maximo normativo do Sistema Nacional de Transito, com funcéo

coordenadora, consultiva e normativa;

(2) as Portarias do Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), 6rgao maximo
executivo do Sistema Nacional de Transito, responsavel pelo cumprimento das leis

de transito;
(3) as Legislacoes Complementares.

O CTB tem como uma das finalidades implantar uma uniformidade da rede de
vias terrestre em todo territorio nacional. Destina-se a ser um documento obrigatério,
proporcionando instrumentos e condicbes para que o processo de circulacdo de
veiculos e pessoas através do espaco fisico brasileiro, tanto rural como urbano, se
desenvolva dentro de padrées de seguranca, eficiéncia, fluidez e conforto. Inclui
varias disposigdes relativas as bicicletas, que interessam a ciclistas, motoristas e
pedestres visando & seguranca individual e coletiva. E a Lei maxima de Transito a

qual todos devem se subordinar.

% 0 texto integral da Lei n® 9.503 de 23 de setembro de 1997 estad disponivel em:

<http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/Leis/L9503.htm>. Acesso em: 1 mar 2011.
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O mais significativo artigo no CTB é o que diz o Art. 12 do Capitulo | que trata
de Disposigdes Preliminares: "O transito de qualquer natureza nas vias terrestres do
territério nacional, abertas a circulagao, rege-se por este Cadigo." (BRASIL, 1997,

grifo nosso).

A seguir, nesse Capitulo |, cabe salientar a definigdo dada a transito e sua
aplicacao:

§ 12 Considera-se transito a utilizacao das vias por pessoas, veiculos

e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nao, para fins de

circulacdo, parada, estacionamento e operagdo de carga ou
descarga.

[...]
Art. 3° As disposicoes deste Cdédigo sdo aplicaveis a qualquer
veiculo, bem como aos proprietarios, condutores dos veiculos
nacionais ou estrangeiros e as pessoas nele expressamente
mencionadas. (BRASIL, 1997)

Significa que o transito de pedestres também é regido pelo CTB e ndo s6 o de

veiculos.

O Sistema Nacional de Transito é formado por um conjunto de 6rgaos e
entidades da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios que tém por
finalidade estabelecer diretrizes da Politica Nacional de Tréansito. Dentre esses
orgaos encontra-se o Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, que é citado nos

seguintes artigos do CTB:

Na Secao I, do Capitulo Il, que trata da Composicdo e Competéncia do

Sistema Nacional de Transito, pode ser lido:

Art. 72 Compdem o Sistema Nacional de Transito os seguintes
orgaos e entidades:

| - o Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, coordenador do
Sistema e 6rgao maximo normativo e consultivo; (BRASIL, 1997,
grifo nosso)

O CONTRAN tem, entdo, importancia fundamental como érgdo normativo e
consultivo e, para esta monografia, sera abordada sua funcdo normativa.

A seguir serao relacionados todos os itens onde essa funcao € explicitada no
Cédigo.

Continuando no Capitulo Il na secao Il destacam-se:

Art. 12. Compete ao CONTRAN:
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| - estabelecer as normas regulamentares referidas neste Codigo e
as diretrizes da Politica Nacional

Il- coordenar os érgaos do Sistema Nacional de Transito, objetivando
a integracao de suas atividades;

[...]
VIl- zelar pela uniformidade e cumprimento das normas contidas
neste Codigo e nas resolugdes complementares;

[.]

IX- responder as consultas que lhe forem formuladas, relativas a
aplicagéo da legislagao de transito;

[...]
XI- aprovar, complementar ou alterar os dispositivos de
sinalizacao e os dispositivos e equipamentos de transito; (BRASIL,
1997, grifo nosso)

No Capitulo VIl - Da Sinalizacdo de Tréansito, € reafirmada a funcédo do

CONTRAN, ja definido no Capitulo Il da Secéo Il Art.12.

Art. 80. Sempre que necessario, sera colocada ao longo da via,
sinalizacdo prevista neste Cddigo e em legislacdo complementar,
destinada a condutores e pedestres, vedada a utilizacao de
qualquer outra.

[...]

§ 22 O CONTRAN podera autorizar, em carater experimental e por
periodo prefixado, a utilizagdo de sinalizacdo ndo prevista neste
Cédigo. (BRASIL, 1997, grifo nosso)

Do apresentado acima, constata-se que o CONTRAN é o unico érgao que
pode definir os dispositivos de sinalizacao de transito, veda a utilizagcdo de
qualquer outra e quando autorizar serd somente em carater experimental e por
periodo prefixado. Tem a funcdo também de responder dividas da aplicacdo das

suas normas.

Isso para que haja, em todo o territério nacional, uniformidade na sinalizagao,
de forma a impedir que cada municipio ou estado crie sua prépria sinalizacao,
podendo levar a acidentes por falta de conhecimento de particularidades de cada

localidade.

Outro ponto relevante é que a sinalizacdo deve ser usada segundo a
aplicagdo definida pelo CONTRAN. Uma sinalizacdo ndo pode levar a duas
interpretacGes diferentes ou contraditorias.

Na hierarquia da legislagao outros dois pontos devem ser considerados.

O primeiro ponto refere-se ao que consta do Art. 19 do CTB, que aborda a
competéncia do érgdo maximo executivo da Unido, o DENATRAN.
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Art. 19. Compete ao 6rgao maximo executivo de transito da Unido:

| - cumprir e fazer cumprir a legislacdo de transito e a execucao das
normas e diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN, no ambito de
suas atribuicodes;

[...]

V - supervisionar a implantacdo de projetos e programas
relacionados com a engenharia, educagdo, administragao,
policiamento e fiscalizagdo do transito e outros, visando a
uniformidade de procedimento;

[...]

XVIIl - elaborar, juntamente com os demais 6rgaos e entidades do
Sistema Nacional de Transito, e submeter a aprovacdao do
CONTRAN, a complementacao ou alteracao da sinalizagcao e dos
dispositivos e equipamentos de transito; (BRASIL, 1997, grifo nosso)

O MCidades através da Portaria n? 400 de 2 de setembro de 2005 '', entre

outras atribui¢cdes, determina o Regimento Interno do Denatran e diz:

PORTARIA N¢ 400, DE 2 DE SETEMBRO DE 2005

Altera a Portaria n® 227, de 4 de julho
de 2003 e da outras providéncias

O MINISTRO DE ESTADO DAS CIDADES, no uso de suas
atribuicbes e tendo em vista o disposto no art. 4° do Decreto n®
4.665, de 3 de abril de 2003, resolve:

Art. 12- Alterar o Anexo IX da Portaria n® 227, de 4 de julho de 2003,
na forma a seguir.

Art. 2°- Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagao.
ANEXO IX

REGIMENTO INTERNO DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE
TRANSITO

CAPITULO | CATEGORIA E FINALIDADE

Art. 1° Ao Departamento Nacional de Transito compete exercer as
competéncias estabelecidas no art. 19 da Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997 [...]

O Regimento Interno do DENATRAN, no seu Art. 12 do capitulo |, refere-se ao
art. 19 do CTB (BRASIL, 1997) onde se encontram definidas as competéncias do
orgao maximo executivo de transito da Unido, ja descritas acima. A Portaria n° 400
nao deixa duvidas que o DENATRAN é esse 6rgao e que, assim, deve cumprir e
fazer cumprir o estabelecido pelo CONTRAN, sendo que este estd diretamente
ligado ao DENATRAN.

" O texto completo da Portaia n° 400/2005 esta disponivel no site do
Denatran,<www.denatran.gov.br> no item Estrutura em Regimento Interno do Denatran. Acesso
em: 25 mar 2011.
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O segundo ponto a ser considerado refere-se ao que consta no Art. 21 do

CTB, que aborda a competéncia dos 6rgaos executivos, no ambito de sua

circunscricao.

Art. 21. Compete aos 6rgaos e entidades executivos rodoviarios da
Uniao, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, no ambito
de sua circunscrigao:

| - cumprir e fazer cumprir a legislacao e as normas de transito,
no ambito de suas atribuicoes;

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da
circulacao e da seguranca de ciclistas;

Il - implantar, manter e operar o sistema de sinalizacdo, os
dispositivos e os equipamentos de controle viario;

[...]

XI - promover e participar de projetos e programas de educacao e
seguranca, de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo
CONTRAN; (BRASIL, 1997, grifo nosso)

Importante ressaltar que esses incisos se referem a "cumprir e fazer cumprir a

legislacado e as normas de transito e promover a segurancga de ciclistas".

3.1 MANUAL BRASILEIRO DE SINALIZAGAO DE TRANSITO

Baseado no Art. 7° do CTB (BRASIL, 1997) onde o CONTRAN ¢é definido
como 6rgao maximo normativo consultivo, e no inciso Xl do Art. 12 que diz ser

sua competéncia aprovar, complementar ou alterar os dispositivos de

sinalizacdo, o CONTRAN elaborou o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito'?,

composto de seis volumes.

Dos volumes disponiveis, serdo considerados somente aqueles que dizem

respeito ao tema da monografia, presentes nos seguintes volumes, 0s quais se

destinam a implantar graficamente o que consta no CTB (BRASIL, 1997).

Volume | - Sinalizagao Vertical de Regulamentacao, Resolucdo 180/05

Volume |l - Sinalizagao Vertical de Adverténcia, Resolugédo 243/07

Volume IV - Sinalizagao Horizontal, Resolugao 236/07

'2 Os seis volumes que compdem o Manual Brasileiro de Sinalizacio de Transito estdo disponiveis na
integra no portal do Denatran em: <www.denatran.gov.br> em Publicagées no item Educacéo.
Acesso em: 2 mar 2011.
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Com reacdo aos manuais do CONTRAN, Inicialmente serd abordado o
Volume | (BRASIL, 2007c). Em seguida o Volume IV(BRASIL, 2007d ). Estes dois
volumes tratam da funcao de regulamentar o trafego e se completam. Por fim o
Volume II (BRASIL, 2007e), que tem a fungao de alertar sobre situagdes especificas
e nao é de carater normativo.

Fundamental observar que nos trés volumes consultados, a palavra deve esta
sempre grifada pelo autor. Cabe entdo, definir seu significado, para maior
compreensao da sua aplicacdo, que é ter obrigacao de, conforme consta no
Dicionario Aurélio Eletronico (HOLANDA, 2004). Ou seja, tem o carater de
obrigacao, e nao de sugestao, nem de opcao.

Importante também frisar que em todos os volumes citados acima constam

0S mesmos principios que norteiam a sinalizacao de transito:

¢ Legalidade - Cédigo de Transito Brasileiro - CTB e legislagao
complementar;

e Suficiéncia - permitir facil percepcdo do que realmente é
importante, com quantidade de sinalizacdo compativel com a
necessidade;

e Padronizacao - seguir um padrao legalmente estabelecido,
e situacoOes iguais devem ser sinalizadas com os mesmos
critérios; (grifo nosso)

¢ Clareza - transmitir mensagens objetivas de facil compreensao;

e Precisao e confiabilidade - ser precisa e confiavel,
corresponder a situacao existente; ter credibilidade;

¢ Visibilidade e legibilidade - ser vista a distancia necessaria;
ser lida em tempo habil para a tomada de decisao;

e Manutencao e conservacao - estar permanentemente limpa,
conservada, fixada e visivel. (BRASIL, 2007¢c, p.21) (BRASIL,
2007d, p.3) (BRASIL, 2007e, p. 9), (grifos do autor).

Entende-se assim, que todo territério nacional tem que ser unificado por
essas normas, num claro intuito de fazé-las iguais para que a padronizacao leve a
uma compreensao uniforme da informacdo transmitida pela sinalizagcdo. Essa
determinagao é reforcada na introducdo do Volume IV: “Em fase do seu forte poder
de comunicagao, a sinalizagcdo deve ser reconhecida e compreendida por todo
usuario, independente da sua origem ou da frequéncia com que utiliza a via.”
(BRASIL, 2007d, p.3, grifo do autor)
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3.1.1 Volume | - Sinalizacao Vertical de Regulamentacao

Lé-se no inicio do Volume | que ele é instituido pela Resolugdo n? 180", de

26 de agosto de 2005, tendo sido revisado em 2007 onde se destaca:

Art.2°. Ficam revogadas as disposicbes em contrario, em especial o
Capitulo Il — Consideragées Gerais, no que se refere a placas de
regulamentacao e o Capitulo Il — Placas de Regulamentacédo, ambos
do manual de sinalizagdo de transito instituido pela resolugédo n?
599/82.

Art. 3% Os 6rgaos e entidades de transito terdo até 30 de junho de
2006 para se adequarem ao disposto nesta Resolucao. (grifo nosso)

Em sua apresentacéo da 2° edicdo consta:

O Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito - Volume | foi
elaborado em consonancia com o Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB) e com as diretrizes da Politica Nacional de Transito. Trata se
de um documento técnico que visa a uniformizagdo e padronizagao
da Sinalizacao Vertical de Regulamentag¢ao, configurando-se como
ferramenta de trabalho importante para os técnicos que trabalham
nos 6rgaos ou entidades de transito em todas as esferas.

Este manual foi desenvolvido pela Camara Tematica de Engenharia
de Trafego, da Sinalizacdo e da Via (Gestao — 2006/2007), 6érgao de
assessoramento ao Contran composto por técnicos e especialistas
de transito de todo o Brasil, aos quais agradecemos a inestimavel
colaboracéo e empenho na elaboracao deste manual.

Salientamos ainda, os esforcos das demais Camaras Tematicas e
dos membros do Contran no sentido de regulamentar os artigos do
CTB, trabalho imprescindivel para promover a segurancga no transito,
colaborando para a melhoria na qualidade de vida no Pais.
(BRASIL, 2007c, grifo do autor)

No item 1. Apresentacao esta:

Sao apresentados, para cada sinal, seu significado; principios de
utilizacao; posicionamento na via, além de exemplos de aplicacéo;
relacionamento com outras sinalizacbes e 0s enquadramentos
correspondentes, previstos no Capitulo XV do CTB. (BRASIL, 2007c,

p.15)

No item 3. Introdugao pode ser lido:

A sinalizacao vertical € um subsistema da sinalizagao viaria, que se
utiliza de sinais apostos sobre placas fixadas na posicao vertical, ao
lado ou suspensas sobre a pista, transmitindo mensagens de carater
permanente ou, eventualmente, variavel, mediante simbolos e/ou
legendas preestabelecidas e legalmente instituidas. (grifo nosso)

'3 0 texto da Resolugao 180 esta disponivel no Volume | — Sinalizacéo Vertical de Regulamentagéo.
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A sinalizacao vertical tem a finalidade de fornecer informagdes que

permitam aos usuarios das vias adotar comportamentos adequados,

de modo a aumentar a seguranca, ordenar os fluxos de trafego e

orientar os usuarios da via.

A sinalizacao vertical é classificada segundo sua funcao, que pode

ser de:

e regulamentar as obrigacdes, limitagbes, proibicbes ou restricdes
que governam o uso da via;

e advertir os condutores sobre condicbes com potencial risco
existentes na via ou nas suas proximidades, tais como escolas e
passagens de pedestres;

e indicar direcoes, localizacbes, pontos de interesse turistico ou de
servigos e transmitir mensagens educativas, dentre outras, de
maneira a ajudar o condutor em seu deslocamento.

Os sinais possuem formas padronizadas, associadas ao tipo de

mensagem que pretende transmitir (regulamentagéo, adverténcia ou

indicacao).

Todos os simbolos e legendas devem obedecer a diagramacao dos

sinais contida no Vol. |. (BRASIL, 2007c, p.21, grifo do autor)

E nitido no texto que, por serem padronizados, os sinais tém que obedecer &
diagramacao constante no Volume | e que foram elaborados por um Grupo Técnico
de especialistas da Camara Tematica de Engenharia de Trafego de Sinalizagédo e da
Via, ou seja, especialistas em transito. Dai a necessidade do conhecimento das suas
determinagdes pelos técnicos responsaveis e gestores que lidam com o transito. E
fato que cada uma das suas determinacdes descritas no Volume | estd muito bem

explicada para ndo incorrer em erros, ma interpretacao ou alteragcées conflitantes.
E encontrada no item 4.1 Definigdo e fungéo o seguinte:

A sinalizacdo vertical de regulamentacdo tem a finalidade transmitir
aos usuarios as condigdes, proibicdes, obrigacdes ou restricbes no
uso das vias urbanas e rurais. Assim, o desrespeito aos sinais de
regulamentacdo constitui infragbes, previstas no capitulo XV do
Cédigo de Transito Brasileiro - CTB

[...]

E importante também que haja especial cuidado com a coeréncia
entre diferentes regulamentagdes, ou seja, que a obediéncia a uma
regulamentacdo nao incorra em desrespeito a outra. (BRASIL,
2007c, p.23)

Ja no ltem 4.2 Aspectos Legais consta que:

As mensagens dos sinais de regulamentacdo sao imperativas e seu
desrespeito constitui infragéo, conforme capitulo XV do CTB.

As formas, cores e dimensbes que formam os sinais de
regulamentacdo sao objeto de resolucdo do CONTRAN e devem ser
rigorosamente seguidos, para que se obtenha o melhor entendimento
por parte do usuario. Os detalhes dos sinais aqui apresentados
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constituem um padréo coerente com a legislagéo vigente. (BRASIL,
2007c, p. 24, grifo do autor)

Esse importante aspecto legal quanto a formas, cores e dimensbdes é
apresentado de forma exatamente igual no Volume Il - Sinalizagdo Vertical de
Adverténcia (BRASIL, 2007e, p. 13).

No item 4.5 formas e cores do Volume | é dito: “A forma padrdo do sinal de
regulamentacéo é a circular, e as cores sao vermelha, preta e branca”, tendo apenas
duas excecgdes: parada obrigatéria, R1 (octogonal) e dé a preferéncia, R2

(triangular).

Caracteristicas dos Sinais de Regulamentagao

Forma Cor
Fundo Branca
Simbolo Preta
Tarja Vermelha
Orla Vermelha
%Eé@%%ég-’ PROIBICAO Letras Preta

Figura 2: Caracteristicas dos sinais de Regulamentacao. (BRASIL, 2007c, p. 26)

Aqui, mais uma vez, pontua-se a supremacia das resolugcdes do CONTRAN.
No texto do Volume | é chamada a atencao para a obrigacao rigorosa quanto ao uso
das suas normas, sem alteracdes ou desrespeito a mensagem, forma, cor e
dimenséao. Percebe-se uma repeticao sistematica desses conceitos da nao alteracéao
e da padronizacao, evitando-se assim erros que podem se refletir na seguranca
pessoal dos usuarios das vias publicas, tanto pedestres como motoristas.

O Volume | apresenta 51 (cinquenta e um) sinais de regulamentacao. Eles
estdo agregados em 8 (oito) grupos, alguns também em subgrupos, conforme sua
natureza, fungao, caracteristica e aspecto do transito que regulamentam. Para o
presente estudo destaca-se o0 8° grupo - Transito de Pedestres e Ciclistas.

No capitulo 5. Sinais de Regulamentacéao (p. 35) sdo apresentados, além dos
sinais de regulamentacado, seus significados, principios de utilizacao posicionando

na via, exemplos de aplicagao e relacionamento com outros sinais.
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No item 5.5.2 Restricbes de transito por espécie e categoria de veiculo, tem-
se:

Proibido transito de bicicletas R-12

Circulagéo exclusiva de bicicletas R-34 (%

Figura 3: Restricdo de Transito. (BRASIL, 2007c¢, p. 36)

E importante destacar que o simbolo R-34 é para indicar faixa de uso
exclusivo de bicicletas. Na p.119 deste Volume | temos o significado deste sinal
descrito como “Assinala que a area, trecho de via/pista ou faixa(s) é de circulacéao
exclusiva de bicicletas.” Ja como Principios de utilizacdo a seguinte definicdo “O
sinal R-34 deve ser utilizado quando se deseja restringir o uso de uma area, via/pista

ou faixa a circulagao exclusiva de bicicletas.”

As placas referentes ao transito de ciclistas e de pedestres sédo relacionadas
no item 5.8 apresentado na pagina seguinte.

Com relagdao a circulacdo de pedestres e ciclistas esse conjunto de
sinalizacao é clara quanto ao posicionamento de cada um. Quando hé circulagéo de
ambos em uma via, ha regulamentacao do lado que cada um deve utilizar. Tanto o
sinal R36a (p.159) quanto o R36b (p.160) dizem, no item principios de utilizacao,
que “deve ser utilizado quando se deseja regulamentar o lado da circulacdo de
ciclista e pedestre na faixa, via/pista ou passeio.” No item enquadramento, esta que
seu desrespeito caracteriza infracdo prevista no CTB, tanto para o pedestre como
para o ciclista.
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5.8 Transito de pedestres Proibido transito de pedestres R-29
e ciclistas

Pedestre, ande pela esquerda R-30

Pedestre, ande pela direita R-31
Ciclista, transite a esquerda R-35a
Ciclista, transite a direita R-35b

Ciclistas a esquerda, pedestres

a direita R-36a

Pedestres a esquerda, ciclistas

a direita R-36b

8EeCCLCGE

Figura 4: Transito de pedestres e ciclistas. (BRASIL, 2007¢, p. 38)

Chama a atencao o fato de nao haver, no Volume | - Sinalizagdo Vertical de
Regulamentacado, qualquer mengao ao compartilhamento da circulagéo de ciclistas
e pedestres na mesma via. Pelo contrario, regulamentam o posicionamento de
ciclista e pedestre numa via, ou seja, o lado que cada um deve ocupar. A sinalizagcao
R-36a define ciclistas a esquerda, pedestres a direita e a R-36b, o inverso. Esta é a
sinalizacao prevista pelo cédigo para a circulacao de pedestres e ciclistas na mesma
via. Nao sdo placas de circulagao conjunta ou compartilhamento, pois colocam tanto
0 pedestre como o ciclista em um lado determinado da via, ou seja, cada um deve
permanecer em uma area determinada, evitando assim uma zona de conflito e, com
isso, evitando acidentes envolvendo pedestres e ciclistas. Caracteriza-se assim uma
organizacdo de fluxo de transito. E fundamental reforcar que pedestres e ciclistas

nao estao “misturados” na mesma via.

Importante observar que no subitem 4.3.1 Informacdées Complementares

desse manual se encontra a seguinte informagao:

Sendo necessario acrescentar informacgdes para complementar os
sinais de regulamentacdo, como periodo de validade, caracteristicas
e uso do veiculo, condicbes de estacionamento, alem de outras,
deve ser utilizada uma placa adicional ou incorporada a placa
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principal, formando um sé conjunto, na forma retangular, com as
mesmas cores do sinal de regulamentacao. (BRASIL, 2007c, p.
25, grito nosso).
Nos exemplos dados pelo Volume |, figuras 5 e 6, vemos que foi colocado
texto adicional, porém, respeitando a diagramacdo das placas R-27 e R-10

respectivamente.

CAMINHOES IE'Jnit:lus, caminhoes e veiculos de
E ONIBUS grande porte, mantenham-se a direita

OBRIGATORIO
FAIXA DA

R-27

DIREITA

Figura 5: Placa de Informacdo complementar para caminhdes e 6nibus. (BRASIL, 2007c,
p-25 e p.104)

AREA DE
PEDESTRES

Proibido transito de veiculos automotores R-10

Figura 6: Placa de Informagdo complementar para automoével. (BRASIL, 2007c, p.25 e
p.109)

Também nessas placas sao especificadas forma e cor a serem seguidas.

Sao varios tipos de inconformidades como a verificada na figura 7, na pagina
seguinte, onde nao sao respeitadas a forma, as cores, a diagramacao e o texto
informativo.

No capitulo 4 serdao mostrados outros exemplos de uso de sinalizacdo em

desacordo com os manuais do CONTRAN.
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Transito compartilhado por

ciclistas e pedestres A-30c

Figura 7: Exemplo de inconformidade: a) Sinalizagcao Vertical de Adverténcia de Pedestres e
ciclistas do Volume IV (BRASIL, 2007e, p.107); b) placa encontrada em Botafogo, Rio de
Janeiro. Fonte: A autora (2011).

Finalizando este manual encontra-se o Apéndice (BRASIL, 2007c, p. 161)
onde encontram-se a diagramacao de todos os sinais do Volume | - Sinalizacao
Vertical de Regulamentagao, de forma clara e precisa com o intuito de ser base em
todo o territério, com os procedimentos legais observados em todos os seus

detalhes.
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R-36a

Ciclista a Esquerda
Pedestres a Direita

CORES:

Fundo: Branco
Ora: Vermeho
Simbolo: Preto
Verso: Preto Fosco

- DIMENSOES (mm)

Sinal Malha a|b|c|d|e | f|g
< | 9400 20x 20 63 |41 | 6 |47 | 67 |100| 92
< | ¢500 25X 25 79 |52| 8 |59 |84 |125(115
5 ®750 |37,50X 37,50 (118 | 77 | 12 | 88 |125| 188|173

®500 25X 25 79 |52 | 8 |59 |84 |125(115
3‘ $750 |37,50X 37,50 |[118| 77 | 12 | 88 |125| 188|173
> |©1000| 50X50 [157|103| 16 |117 (167250 (230

1200 60X60 [188|124| 19 [140|200| 300|276

Nota:

46 "dimensbes”.

As dimensdes dos sinais deverso ser definidas conforme o tipo de via, espedficado no lem

Figura 8: Diagramagao do sinal R-36a (BRASIL, 2007¢c, p.214)
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3.1.2 VOLUME IV - Sinalizacao Horizontal

O Volume IV - Sinalizacao Horizontal complementa as informagdes dadas

pela Sinalizagdo Vertical de Regulamentagdo. Por esse motivo sua analise vem

imediatamente a seguir daquela do Volume I.

Lé-se no inicio no Volume IV que ele é instituido pela Resolugdo n® 236", de

11 de maio de 2007 onde se destaca:

Art. 2°. Ficam revogados o Manual de Sinalizagdo de Transito Parte
Il — Marcas Viarias, aprovado pela Resolugdo n° 666/86, do
CONTRAN, e disposicoes em contrario.

Art. 3°. Os 6rgaos e entidades de transito terdo até 30 de junho de
2008 para se adequarem ao disposto nesta Resolucdo. (BRASIL,
2007d), (grifo nosso)

Na apresentacdo do Volume IV pode ser lido que:

Sao apresentados para cada marca, simbolo ou legenda: definicao;
principios de utilizacdo; colocacdo na via; exemplos de aplicacio;
relacionamento com outras sinalizagdes e dimensdes. (BRASIL,
2007d, p.1)

No item 4.1 Definicdo e Fungao sao descrita como:

A sinalizagdo horizontal tem a finalidade de transmitir e orientar os
usuarios sobre as condigdbes de utilizacdo adequada da via,
compreendendo as proibicdes, restricbes e informacdes que lhes
permitam adotar comportamento adequado, de forma a
aumentar a seguranca e ordenar os fluxos de trafego.

A sinalizacao horizontal é classificada segundo sua funcao:

Ordenar e canalizar o fluxo de veiculos;
Orientar o fluxo de pedestres;

Orientar os deslocamentos de veiculos em funcdo das condicdes
fisicas da via, tais como, geometria, topografia e obstaculos;

Complementar os sinais verticais de regulamentacao,
adverténcia ou indicacdo, visando enfatizar a mensagem que o
sinal transmite;

Regulamentar os casos previstos no Cddigo de Transito
Brasileiro (BRASIL, 2007d, p. 5, grifo nosso)

No item 4.4 Padrao de cores e formas consta que “a sinalizagao horizontal

'* O texto da Resolugéo 236 esta disponivel no Volume IV- Sinalizagdo Horizontal.
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contém combinacdes de tracado e cores definindo os diversos tipos de marcas
viarias.” (BRASIL, 2007d, p. 6). Séao elas: linhas continuas, linhas tracejadas ou
secundérias e as setas, simbolos e legendas. Quanto a cores elas podem ser
amarela, branca, vermelha azul e preta, segundo o padrdo Munsell’ (BRASIL,
2007d, p. 8), disponivel em tabela nesse item. Para efeito dessa monografia se
ressalta a aplicacao das cores branca e vermelha, como apresentadas na figura 8 a
seguir. A cor branca que é aplicada, entre outros usos, para inscrever setas,
simbolos e legendas. A vermelha que € para demarcar ciclovias ou ciclofaixas.

Serao abordadas dos itens Marcas longitudinais e Inscricdes no Pavimento

somente daquelas que sao relevantes para a presente monografia.

O item 5.5 Marcas longitudinais especificas diz “[...] visam a segregacéao do
traéfego e o reconhecimento imediato do usuario” (BRASIL, 2007d, p. 30). Dentro
dessas marcas existentes sera visto somente a que aborda a Marcagao de ciclofaixa
ao longo da via (MCI).

O item 5.5.4 Marcacao de ciclofaixa ao longo da via (MCl) da as
caracteristicas de como é feita a marcacao da ciclofaixa, conforme ilustra a figura 9,
na pagina seguinte.

Cabe observar na descricdo do MCI em Relacionamento com outras
marcag¢des que consta “Quando ndo houver possibilidade da superficie ser toda
vermelha [...]” numa clara alusdo a que as ciclofaixas serem preferencialmente

pintadas de vermelho.

Subentende-se que a marcacao das ciclovias deve seguir o mesmo padrao
das ciclofaixas, pelo fato de ndo haver no manual uma marcagao especifica para
ciclovias. Isso fica claro quando se consulta os Principios de Utilizacdo da Marcacéao

de cruzamento rodocicloviario (MCC)

'* "Padrao de cores Munsell sdo muitos utilizados como referencia de cor em diversos campos da
ciéncias.” Revista Ciéncia e Tecnologia, Vol. 10, No 17, 2007 . Disponivel em:
http://revistavirtual.unisal.br:81/seer/ojs-2.2.3/index.php/123/article/viewArticle/51. Acesso em: 15
mar 2012.
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IMOVEL

Figura 9: Marcagao de ciclofaixa ao longo da via, MCI.(BRASIL, 2007d, p.35)

Definicao A MCI delimita a parte da pista de rolamento
destinada a circulagdo exculsiva de bicicletas,
denominada ciclofaixa.

Cor Branca, nos bordos da ciclofaixa
Vermelha, para contraste.



38

Dimensoes A maracacao da ciclofaixa é constituida por uma
linha continua com largua (¢;) de, no minimo, 0,20m
e, no maximo, 0,30m.

Principios A MCI deve ser utilizada q uando for necessério
de separar o fluxo de veiculos automotores do fluxo de
utilizacao bicicletas.

Colocacao Recomenda-se para a Ciclofaixa de sentido Unico a

largura minima de 1,50 m, e para ciclofaixa de
sentido dupol a largura de 2,50, sendo
recomendada sua colocacao na lateral da pista.

Relacionameto A MCI deve ser complementada com
com outras sinalizagdo vertical de regulamentacdo R-34 -
sinalizagées  "Circulagcdo exclusiva de bicicletas", associada

ao simbolo "Bicicleta" aplicado no piso da ciclofaixa

Quando néo houver possibilidade da superficie ser
totalmente vermelha, a MCI e a linha de obrdo,
utilizadas para a marcagao da ciclovia, devem ser
complementadas, em sua parte interna, com a linha
continua vermelha de largura (/) de no minimo
0,10m, para proporcionar contraste entre estas
marcas viaria e o pavimento da ciclofaixa.

Podem ser aplicados tachdes contendo elementos
retrorrefletivos para separar a ciclofaixa do restante
da pista de rolamento, visando aumentar a
seguranca.

Podem ser aplicadas tachas contentdo elementos
retrorrefletivos para garantir maior visibiliade tanto
no periodo noturno quento em trechos sujeitos a
neblina.

Pode ser antecedida por sinalizagdo vertical de
adverténcia, indicando o inicio da ciclofaixa.

As vias transversais devem ser sinalizadas, na
aproximacao da ciclofaixa, com sinal de adverténcia
A-30b - "Passagem sinalizada de ciclistas".

Nas intersecdes ao longo da Ciclofaixa, deve
ser utilizada a "Marcacdo de cruzamento
rodocicloviario".(BRASIL, 2007d, p.35, grito do

autor)

Sua definicao € suficientemente clara quanto a ser destinada a circulagao
exclusiva de bicicleta e de ter, por obrigacao, que ser complementada com simbolo

vertical R-34 de “Bicicleta”.

Também sao encontradas no Volume IV o item 6 Marcas Transversais as
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quais ordenam os deslocamentos frontais dos veiculos e assim a interagdo deles

com os pedestres e outros veiculos, a seguir:

Marcacao de cruzamento rodocicloviario (MCC)

o, *.

*
@ )
T +

Figura 10: Marcagao de cruzamento rodocicloviario. (BRASIL,2007d, p. 49)

Definicao A MCC indica ao condutor de veiculo a existéncia
de um cruzamento em nivel, entre pista de
rolamento e uma ciclovia ou ciclofaixa.

Cor Branca

Dimensoes A MCC é composta de duas linhas paralelas
constituidas por paralelogramos, que seguem no
cruzamento os alinhamentos dos bordos da
ciclovia ou ciclofaixa.

Estes paralelogramos devem ter dimensoées iguais
de base e altura, variando entre 0,40 m e 0,60 m,
determinando-se estas medidas em funcdo da
magnitude do cruzamento. Assumem forma
quadrada quando o cruzamento se der a 90° Os
espacamentos entre os paralelogramos devem ter
medidas iguais as adotadas para sua base.

Principios A MCC deve ser utiizada em todos os
de cruzamentos rodocicloviarios.

Utilizacao
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CICLOVIA

3

{_

=
ol

CICLOFAIXA

A marcacdo devera ser feita ao longo da
intersecdo, de maneira a mostrar ao ciclista a
trajetdria a ser obedecida.

Relacionamento Em locais onde houver semaforo, é obrigatéria a

com outras
Sinalizacdes

colocacao de linhas de retencdo para todas as

aproximagdes do cruzamento, obedecendo a
mesma distancia determinada para as faixas de
travessia de pedestres.

Em cruzamento ndo semaforizados, podem ser
utilizadas linhas de retengéo para as aproximacoes
referentes a veiculos motorizados.

Em via interceptada por ciclovia ou ciclofaixa, nao
semaforizado deve ser colocado o sinal A-30b —
“Passagem sinalizada de ciclistas”, podendo ser
acrescida a mensagem “A ..m".

Em ciclovia ou ciclofaixa interceptada por outra via,
podem ser colocados os sinais de adverténcia
pertinentes ao cruzamento ou intersecéo, podendo
ser acrescida a mensagem “A ...m”".

No pavimento da via interceptada pela ciclovia ou
ciclofaixa pode ser utilizada  legenda.
(BRASIL,2007d, p. 49).
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No capitulo 9. Inscricbes no Pavimento é particularmente importante e
significativo o simbolo apresentado no item 9.2.3. Sua definicdo e principios de

utilizacao estao apresentados a seguir.

Simbolo indicativo de via, pista ou faixa de transito de uso de ciclistas (SIC)

“Bicicleta”

£

Figura 11: Colocacao do simbolo SIC na faixa a que se destina. (BRASIL, 2007d, p. 98)

Definicao O SIC e utilizado para indicar a existéncia de faixa ou
pista exclusiva de ciclistas.

Cor Branca.

Dimensdes O SIC possui comprimento (c) minimo de 1,95 m e
Maximo de 2,90 m e largura (/) minima de 1,00 m e
maxima de 1,50 m, proporcionalmente.

Principios O SIC ¢ utilizado como reforco do sinal de

de regulamentacdo R-34 — “Circulacdo exclusiva de

Utilizacao bicicletas”, em faixa/via de uso exclusivo para bicicleta
(ciclofaixa ou ciclovia).

"
H
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Colocacao O SIC deve ser posicionado no centro da faixa a que se
destina.

Relacionamento

com outras

sinalizagcdes Nao ha.
(BRASIL, 2007d, p. 99)

Deve haver uma atencdo especial na utilizagdo deste sinal para evitar que
sua colocacdo se dé de maneira equivocada e nao prevista. Reforca-se aqui
novamente que esse simbolo indica via, pista ou faixa de transito de uso

exclusivo de bicicletas.

3.1.3 VOLUME Il - Sinalizacao Vertical de Adverténcia

O Volume 1l diz que ele foi instituido pela Resolucdo n® 243'°, de 22 de junho
de 2007 onde se destaca:

Art. 12 Fica aprovado, o Volume Il — Sinalizagdo Vertical de
Adverténcia, do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito, anexo
a esta Resolucao.

Art. 2° Ficam revogados o Capitulo IV — Placas de Adverténcia do
Manual de Sinalizagdo de Transito — Parte |, Sinalizagdo Vertical
aprovado pela Resolugdao no 599/82, do CONTRAN e disposicoes
em contrario.

Art. 3° Os 6rgéos e entidades de transito terdo ate 30 de junho de
2008 para se adequarem ao disposto nesta Resolucao. (grifo nosso)

Ja no item 3. Introducdo consta que “Todos os simbolos e legendas devem
obedecer a diagramagao dos sinais contida neste Manual.” (BRASIL, 2007e, p.9,

grifo do autor)

No item 4.1 Definicao e funcao Ié-se:

A sinalizagao vertical de adverténcia tem por finalidade alertar aos
usuarios as condicdes potencialmente perigosas (grifo nosso)
obstaculos ou restricbes existentes na via ou adjacentes a ela,
indicando a natureza dessas situagcdbes a frente, quer sejam
permanentes ou eventuais.

Deve ser utilizada sempre que o perigo ndo se evidencie por si s6.

'® O texto da Resolugdo 243 esta disponivel no Volume Il — Sinalizagdo Vertical de
Adverténcia.
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Essa sinalizagdo exige geralmente uma redugédo de velocidade com
o objetivo de propiciar maior seguranca de transito.

A aplicagdo da sinalizagdo de adverténcia deve ser feita apos
estudos de engenharia, [...]. A decisdo de colocacido desses sinais
depende de exame apurado das condicdes do local e do
conhecimento do comportamento dos usuarios da via.

Seu uso se justifica tanto nas vias rurais quanto urbanas, quando
detectada a sua real necessidade, devendo-se evitar 0 seu uso
indiscriminado ou excessivo, pois compromete a confiabilidade e a
eficacia da sinalizagao.

Placas de sinalizacdo de adverténcia devem ser imediatamente
retiradas, quando as situagbes que exigiram sua implantacdo

deixarem de existir. (BRASIL, 2007e, p. 11, grifo do autor)
Ressalta-se a determinacdo de que as placas de adverténcia devem ser
usadas em situacdes de perigo (baseada em estudos de engenharia). Alerta que
deve ser evitado seu uso indiscriminado e que as placas devem ser retiradas

quando as situacdes que justificaram seu uso deixam de existir.

O Volume Il apresenta 69 (sessenta e nove) sinais de adverténcia que estao
subdivididos em grupos e subgrupos, conforme sua natureza, funcao, caracteristica

e aspecto do transito que advertem.

Essa determinacdo de manter a unificacdo da sinalizacdo é mais uma vez
pontuada no item 4.2 Aspectos legais, onde consta:

As formas, cores e dimensdes que formam os sinais de adverténcia
sao objeto de resolucdo do CONTRAN e devem ser rigorosamente
seguidos, para que se obtenha o melhor entendimento por parte do
usuario. Os detalhes dos sinais aqui apresentados constituem um
padrdo coerente com a legislagdo vigente. (BRASIL, 2007e, p.13,
grifo do autor)

Mais uma vez é reforcado o objetivo de se ter unidade, padronizacdo e
coeréncia dos sinais com as normas do CONTRAN.

No item 4.5 Formas e cores sdo colocadas de modo claro como representar
uma sinalizagdo de adverténcia. “A forma padrdo dos sinais de adverténcia é a
quadrada, devendo uma das diagonais ficar na posicao vertical, e as cores sao:
amarela e preta.”. (BRASIL, 2007e, p. 15, grifo do autor)

Sao excecgbes quanto a forma os sinais A-26 a — “Sentido Unico”, A-26b —
“Sentido duplo” e A-41 — “Cruz de Santo Andre”.

Sao excegbes quanto as cores os sinais A-14 -  “Semaforo a frente” e A-

24 —“Obras”.
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Caracteristicas dos Sinais de adverténcia

Forma Cor
Fundo Amarela
Simbolo Preta
Orla interna Preta
Orla externa Amarela
Legenda Preta

Figura 12: Forma e cor da sinalizacao de adverténcia. (BRASIL, 2007¢, p. 15)

Relativo as bicicletas, existem as placas do grupo 5.11 - Pedestres e ciclistas.

Transito de ciclistas A-30a .

Ao
G

Passagem sinalizada de ciclistas A-30b

Transito compartilhado por

ciclistas e pedestres A-30c @

Transito de pedestres A-32a

Figura 13: Sinalizagao Vertical de Adverténcia de Pedestres e ciclistas. (BRASIL, 2007e,
p.107)

Relevante é a placa A-30c Transito compartilhado por ciclistas e pedestres.

Consta que o significado da placa e os principios de utilizagdo sao:

Significado O sinal A-30c adverte o ciclista e o pedestre da
existéncia de trecho de via com transito
compartilhado

Principios de Pode ser utilizado quando ocorrer circulagao
Utilizacao compartilhada de ciclista e pedestre, na mesma
pista, acostamento, canteiro central ou calcada

Posicionamento A placa deve ser colocada de forma a garantir
na via visibilidade para ciclistas e pedestres.
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Exemplo de
aplicacao

Relacionamento Nas situagbes que exijam a reducdo de
com outras velocidade, pode ser utilizada sinalizacdo
sinalizac6es conforme critérios estabelecidos nos Manuais de

Sinalizagao Horizontal e Vertical de

Regulamentagéo. (BRASIL, 2007e, p.110)

Conforme ja visto, o Volume | - Sinalizagdo Vertical de Regulamentagao
(BRASIL, 2007c) nao prevé qualquer placa de compartiihamento de vias por
pedestres e ciclistas. Cabe ressaltar, entdo, que o significado apresentado no
Volume Il - Sinalizacao Vertical de Adverténcia diz que esse compartilhamento deve
ser eventual (trecho da via) sendo neste caso entdo necessario haver uma
sinalizacao de alerta. Entende-se que ao dizer trecho de via, ndo é uma via inteira,
nem significa que essa placa de adverténcia possa ser usada indiscriminadamente

como norma, pois placas de adverténcia nao tem o carater normativo.

Acrescente-se que no item 4.1 Definicao e fungéo descrito acima esta definido
que a sinalizacdo de adverténcia é para alertar usudrios de condicoes
potencialmente perigosas, como é o compartiihamento de via por pedestres e
ciclistas. O deslocamento de pedestres e ciclistas é diferente em velocidade e na
capacidade de mudar a direcao do deslocamento, assim como de parar, ou seja, sao
deslocamentos incompativeis, gerando conflitos. Isso confirma o carater de perigo
do compartilhamento obrigando a colocacdo de uma sinalizagcdo de adverténcia

quando este for eventualmente necessario.

Quando existem situacdes em que os sinais disponibilizados no Volume Il ndo
sao suficientes para a adverténcia, € encontrada no capitulo 6 a Sinalizacao
Especial de Adverténcia. Entre os exemplos |4 citados, consta a Sinalizacao

Especial para pedestres.
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Pedestre: Pedestre:
veiculos nos bicicletas nos
dois sentidos dois sentidos

Figura 14: Sinalizagao Especial de Adverténcia. (BRASIL, 2007e, p. 124)

E importante salientar que s6 se devem usar os exemplos citados de placas
especiais na inexisténcia de uma correlata nos sinais de adverténcia que seja
adequada a situacao apresentada. As caracteristicas fisicas da sinalizagao especial
de adverténcia devem possuir forma retangular, podendo variar em suas dimensdes
em fungdo das mensagens nelas contidas.

O capitulo 7, ultimo desse volume, aborda a possibilidade de colocar
Informagoes Complementares a Sinalizagdo de Adverténcia. Elas podem ser
utilizadas “quando for necessario informar ao condutor ou demais usuarios da via,
sobre a distancia, extensdo, posicao, direcdo, alternativa existente aos locais onde
ha restricao de trafego ou de reforgo dos sinais principais.” (BRASIL, 2007e, p. 127).
Isto da espaco para que se complementem as informagdes transmitidas pela
sinalizacao ja definida nesse manual, criando situagées novas.

Ressalta-se a atencao para a possibilidade de reforco ou complemento de
sinal de adverténcia, que é definida como: “Reforgcam sinais de adverténcia,
fornecendo aos usuarios da via informacdes adicionais aquelas especificas do sinal
que complementam.” (BRASIL, 2007e, p. 129). A figura 15 apresenta um dos
exemplos referente a travessia de cegos. A placa A-32a que é de transito de
pedestres, foi adicionada a informagao nova de haver transito de pedestres cegos.

CUIDADO
TRAVESSIA
DE CEGOS

Figura 15: Sinalizagao Especial de Adverténcia. (BRASIL, 2007e, p. 129)
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Finalizando o Volume Il - Sinalizacdo de Adverténcia se encontra o
Apéndice (p.131) onde esta a diagramacao de todos os sinais, de forma clara e
precisa com o intuito de ser base para placas de adverténcia elaboradas com os
procedimentos legais observados em todos os seus detalhes.

Na figura 16, como exemplo, temos a diagramacao da placa A-30c. As

dimensodes sdo dadas em funcao do tipo de via e podem ser consultadas.

A-30c

Transito compartilhado
por ciclistas e pedestres

CORES:

Fundo: Amarelo
Orla externa: Amarelo
Orla intena: Preto
Simbolo: Preto
Verso: Preto Fosco

OBS.: MEDIDAS RECOMENDADAS
MEDIDAS EM MILIMETROS

VIA SALIA LADO(l:)iNIMO OR;&IE::E(;NA ORM:':::;E:;"A
Urbana 30 450 09 18
Rural (Estrada) 33,34 500 10 20
Rural (Rodovia) 40 600 12 24
Areas protegidas por 2 300 06 12
legislacéo especial (*)

(*) relativa a patrimdnio histérico, artistico, cultural, arquitetdnico, arqueoldgico e natural.
Obs.: Nos casos de placas de adverténcia desenhada numa placa adicional, o lado minimo pode ser de 300mm.

Nota:
As dimensodes dos sinais deverao ser definidas conforme o tipo de via, especificado no item 4.6
“dimensdes”.

Figura 16: Diagramacao do sinal A-30c. (BRASIL, 2007e, p. 183)
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Além da sinalizacdo de transito propriamente dita, existe outro grupo de
placas de sinalizacdo vertical que sdo as de indicagcdo. Sdo de mensagens
meramente informativas ou educativas. No Manual de Sinalizacdo Rodoviaria'’ do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) pode ser consultado
como a sinalizacdo vertical se encontra padronizada por cores e formas para cada
categoria de placa, conforme segue. No que se refere a sinalizacao vertical, essa
monografia sé ira se ocupar das placas de transito, ou seja, das de regulamentacao

e de adverténcia.

Categorias dos sinais — Formas e cores

Os sinais  de regulamentacgao utilizam
predominantemente a forma circular, a cor branca
em seu fundo e a cor vermelha em sua borda.

Os sinais de adverténcia tém a forma quadrada,
com posicionamento definido por diagonal na
vertical, e fundo na cor amarela.

Os sinais de indicagdo sdo predominantemente
retangulares com posicionamento do lado maior na
horizontal e fundo nas seguintes cores: verde para
localidades e azul para mensagens de nome de
rodovias.

Os sinais educativos sdo predominantemente
retangulares, com posicionamento do lado maior na
horizontal e fundo na cor branca.

Os sinais de referéncia quilométrica (identificagao
quilométrica ou marco quilométrico) possuem forma
retangular com o posicionamento do lado maior na
vertical e fundo na cor azul.

" 0 Manual de Sinalizacdo Rodoviaria do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte
estd disponivel em: <http:/ipr.dnit.gov.br/manuais/manual sinalizacao rodoviaria.pdf>, acesso
em: 01 mai 2012.
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Os sinais de  atrativos  turisticos séo
predominantemente retangulares, com
posicionamento do lado maior na horizontal e fundo
na cor marrom.

Sinais de identificagcdo de rodovia, com a forma de
brasdo e fundo na cor branca. As rodovias
estaduais tém outro tipo de brasao.

Os sinais de identificacdo de municipios,
logradouros e regides de interesse de trafego, de
identificacdao de pontes, passarelas, viadutos tlneis
e passarelas, de identificagcdo de limites, divisas e
fronteiras, e pracas de pedagio, indicativas de nome
de rodovia, indicativas de distancia de rodovias sdo
predominantemente retangulares, com o lado maior
na horizontal e fundo na cor azul.

Os sinais de indicacdo de servicos auxiliares, de
forma retangular, com o lado maior na vertical e
com fundo branco, sdo dispostos em placas de
fundo azul formando placas, predominantemente,
placas retangulares com o lado maior na horizontal.
(BRASIL, 2010, p. 41)

Essa sinalizagao vertical esta presente, em versao preliminar, no Volume Il -

Sinalizagdo Vertical de Indicacdo do CONTRAN'® sendo que a versdo final do

referido volume sé tera validade apds sua aprovacao pelo Conselho Nacional de

Transito — CONTRAN.

E feito um alerta para esse conjunto de cores e formatos, pois cabe a cada

uma, funcdes determinadas. Em exemplos dados no Capitulo 4 a seguir sobre

sinalizacdes criadas para as ciclovias das cidades do Rio de Janeiro e Florianépolis,

estdo placas com fundo branco (educativas), amarelo (adverténcia) e com detalhes

azuis (identificacao) feitas fora do padréo e definicdo ditadas na Lei.

'8 Disponivel em: <http://www.denatran.gov.br/publicacoes/volume3.htm>, acesso em: 01 mai 2012.
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4 EXEMPLOS DE SINALIZACOES EM DESACORDO COM A LEGISLACAO
FEDERAL

Como demonstrado no capitulo 3 dessa monografia, o Cédigo Brasileiro de
Transito afirma que s6 o0 CONTRAN pode definir sinalizagao de transito e que em
seus manuais estao especificados os elementos graficos da sinalizacao, incluindo a
diagramagao com os formatos, tamanhos e cores, assim como 0s seus significados
e a forma de usa-las. Entretanto encontram-se diversas situacdes de inconformidade

relativas ao uso dessa sinalizagao.

A primeira situacdo encontrada é o uso de sinalizagdo do CONTRAN de
forma errada, ndo seguindo as determinagdes constantes nos seus manuais. A
segunda é o uso de sinalizacao que nao consta dos manuais, 0 que nao é permitido
pelo CTB. A titulo de exemplo, serdo mostradas a seguir situacdes de

inconformidade.

Cabe lembrar que todo o Sistema Nacional de Transito deve trabalhar em
conjunto para que haja uma uniformizagdo em todo o territério nacional, o que inclui
a sinalizagdo de transito. A padronizacdo faz parte das iniciativas visando a

Educacéao no Transito com a intencao nitida de seguranca dos usuarios.

Os exemplos escolhidos referem-se a duas capitais de estado: Rio de Janeiro

e Florianépolis.

4.1 RIO DE JANEIRO

Na cidade do Rio de Janeiro encontra-se generalizado tanto o uso indevido da

sinalizacao quanto o uso de sinalizagcao inexistente nos manuais do CONTRAN.

Uma das situagdes mais graves € a do uso da sinalizacao horizontal SIC do

Volume 1V, a ser vista na figura 17 a seguir.

Conforme ja abordado no capitulo 3 dessa monografia, no capitulo 9 do
Volume IV esse simbolo determina tratar-se de “faixa de transito de uso de
ciclistas (SIC) “Bicicleta”. Na definicao de sua utilizagdo, consta que o SIC é

utilizado para indicar a existéncia de faixa ou pista exclusiva de ciclistas. Mesmo
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sendo seu uso corriqueiro nas ciclovias da cidade do Rio de Janeiro, serao

mostrados exemplos pontuais.

Figura 17: Simbolo indicativo de via, pista ou faixa de transito de uso de ciclistas (SIC)
“Bicicleta” (BRASIL, 2007d, p. 98.)

Nas ciclovias de Copacabana e Ipanema/Leblon encontra-se a seguinte
situacdo. Ao mesmo tempo em que é colocado o simbolo de via exclusiva de
bicicleta na sinalizacdo horizontal, figura 18, é colocada também uma placa onde
pode ser lido: "Corredor mantenha-se a direita", figura 19.

Figura 18: Sinalizagao encontrada na ciclovia de Copacabana. Fonte: Da autora (2011).
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Figura 19: Sinalizagdo encontrada na ciclovia de Copacabana. A direita, detalhe da placa.
Fonte: Da autora (2011).

Nesse exemplo sdo cometidas diversas irregularidades:

1. Foi criada a figura do "corredor", ndo existente no CTB. O corredor é um

pedestre'.

2. Sendo o corredor um pedestre, o SIC esta usado indevidamente, pois pedestre e

ciclistas estao colocados na mesma via.

3. A placa nao existe nos manuais do CONTRAN. A diagramacao usa simbolos
inexistentes neles, a forma ndo esta de acordo, as cores sdao de placa de
sinalizacao vertical de adverténcia apesar de promover uma regulamentacao,

mais uma vez, indevida.

A mesma SIC é usada de forma totalmente errada na estrada da Vista
Chinesa, que tem seu tracado parcialmente no Parque Nacional da Tijuca. Na
estrada ha o trafego simultdneo de veiculos automotores, bicicletas e pedestres.
Apesar disso, o0 simbolo de faixa ou pista exclusiva de ciclistas foi colocado na

pista, conforme pode ser visto na figura 20.

"% Pedestre: 1.Que anda ou se acha a pé. Dicionario Aurélio Eletrénico (HOLANDA, 2004)
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Figura 20: Sinalizagao horizontal de via de uso exclusivo de bicicletas - SIC aplicada na
Estrada da Vista Chinesa. Fonte: Da autora (2011).

Na mesma estrada, completando a sinalizacdo, existe uma placa inexistente
nos manuais do CONTRAN, figura 21. Além de nao estar prevista ndo respeitam o

padrao de cores determinado e a diagramacao também esta em desacordo.

Figura 21: Sinalizagao Vertical encontrada na Floresta da Tijuca. Fonte: Da autora (2011).

Outras sinalizagbes nao encontradas nos Manuais estdo presentes nas
ciclovias do Rio de Janeiro, mas outro grave equivoco é o uso disseminado e

indiscriminado da “Ciclovia Compartilhada” entre pedestres e ciclistas.

Nos volumes estudados o compartilhamento sé é encontrado no Volume Il -
Sinalizacao Vertical de Adverténcia na placa A-30c (BRASIL, 2007c, p. 110), ja

estudado nessa monografia no item 3.1.3. Essas placas s6 devem ser usadas em



54

casos excepcionais, e sempre por um trecho de via. Nao ha qualquer
regulamentacao que torne normal o compartilhamento de pedestres e ciclistas. Isso
porque ha um claro conflito na movimentacdo de cada um, como velocidade e
capacidade de alterar a direcdo do movimento assim como de parar. No Rio de
Janeiro o compartiihamento é generalizado, levando a um alto risco de acidentes.
Muitas calcadas foram simplesmente transformadas em "ciclovias compartilhadas”,
como mostra o caso da figura 22. A ciclovia passa entre uma banca de jornal e as
bilheterias para venda de ingressos na sede do Fluminense Football Club (aberturas
no muro), na Rua Pinheiro Machado, em Laranjeiras. Esse é um dos casos onde o
conflito é patente. Bicicleta e pedestre no mesmo sentido ou no sentido contrério,
pedestre entrando e saindo da banca de jornal e pedestre comprando ingresso para

jogos nas bilheterias.

Figura 22: Exemplo de situagéo de conflito de "Ciclovia Compartilhada". Fonte: Da autora
(2011).

Nao sendo prevista nos manuais do CONTRAN a situacao permanente e
continua do compartilhamento de pedestres e ciclista na mesma via, por colocar em
risco a integridade fisica tanto do ciclista como do pedestre, ndo ha placa que
regulamente essa situacao. A determinacao € para casos pontuais e em trechos
de via. Com isso, no Rio de Janeiro foram criadas placas e pinturas de piso que

estdo espalhadas pela cidade.
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-dixXda

Compartilhada

Figura 23: Sinalizagdo de compartilhamento inexistente nos manuais do CONTRAN,
encontrada na Rua Pinheiro Machado. A direita detalhe da placa. Fonte: Da autora (2011).

Na figura 23, no mesmo local da figura 22, existe uma placa de
compartiihamento. Essa placa nao respeita também as cores definidas pela
legislacao.

E curioso notar que existem, inclusive, placas e pinturas diferentes para a
mesma situagdo. Nao ha padronizacdo nem na propria sinalizagao criada pelo corpo
técnico da Prefeitura.

Em outros pontos, como no Aterro do Flamengo, a placa de compartilhamento

€ a da figura 24. As cores também nao sao respeitadas.

Figura 24: Sinalizagdo de compartilhamento inexistente nos manuais do CONTRAN,
encontrada no Aterro do Flamengo. Fonte: Da autora (2011).

A sinalizacao horizontal também é prépria, desrespeitando o que diz o CTB

de que s6 o CONTRAN pode definir sinalizagdo. Aqui também, a sinalizacao criada
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nao tem padronizacdo. A figura 25 mostra a sinalizagdo encontrada no Aterro do
Flamengo enquanto que a figura 26 é encontrada na Rua da Passagem, em

Botafogo.

' PRIORID ADE
DO PEDESTRE

Figura 25: Sinalizagao encontrada no Aterro do Flamengo. Fonte: Da autora (2011).

Figura 26: Sinalizagdo encontrada na Rua da Passagem, Botafogo. Fonte: Da autora
(2011).
Fica a pergunta a respeito das ciclovias onde sao encontrados os simbolos de
compartilhamento e se 1&é PRIORIDADE DO PEDESTRE: numa "ciclovia" onde a
prioridade/preferéncia é do pedestre, onde esta a ciclovia?
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A publicacdo do livro Ciclovias Cariocas (BRASIL, 2005) fornece um bom
exemplo de placas de sinalizagado que contradizem o CTB no seu Art. 80 e 0 Volume
[l - Sinalizacdo Vertical de Adverténcia ja citados nessa monografia. No momento
em que deixa de usar a sinalizacao ja existente no Volume Il criando sua prépria
sinalizacdo, contradiz o objetivo de que haja um padrdao legalmente estabelecido
para dar uma uniformidade em todo territério nacional com os mesmos critérios

visando a seguranca dos usuarios.

CICLOVIAS CARIOCAS

O

PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO

Figura 27: Capa do livro Ciclovias Cariocas (BRASIL, 2005)
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Figura 28: Sinalizagao para Ciclovias do livro Ciclovias Cariocas (BRASIL, 2005, p.170)
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4.2 FLORIANOPOLIS

Em Floriandpolis o exemplo refere-se a inconformidade da sinalizagao
vertical. O municipio fez um manual préprio de sinalizacdo, "Pedalando em

)20;;

Floriandpolis: Manual do Ciclista (2002)=™”, contrariando a sinalizagéo federal.

Dentro dele encontram-se as placas abaixo, as quais estdo em desacordo

com a sinalizagédo definida nos manuais do CONTRAN, figuras 29 e 30.

Figura 29: Sinalizagao inexistente no Manual do CONTRAN. Fonte: Da autora (2012).

Com relagdo a placa de adverténcia da figura 30, faz-se constar o que esta
escrito no Volume | - Sinalizagdo Vertical de Regulamentagédo, no item 4.3.1

Informagdes complementares:

Nao se admite acrescentar informagéo complementar para os sinais R-1 -
“Parada Obrigatéria” e R-2 - “Dé a Preferéncia”.

Nos casos em que houver simbolos, estes devem ter a forma e cores
definidas em legislagao especifica. (BRASIL, 2007c, p.25, grifo do autor)

20 0 Manual do Ciclista esta disponivel em <http:/www.pedalafloripa.com/2009/11/manual-do-
ciclista-roupas.html>. Acesso em: 1 mar 2012.
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Figura 30: Sinalizagdo com diagramagéo e cores em desacordo com 0 CONTRAN.
Fonte: Da autora (2012).

Na figura 31 chama atencao o titulo: "Placas de Regulamentacao”. Aqui fica
claro que varias inconformidades acontecem:
1. Sé o CONTRAN pode fazer placas e estdao no Volume | - Sinalizagéao Vertical de
Regulamentacéo.
2. Com isso, Florian6polis ndo tem o direito legal de fazer sua proépria sinalizacao
indo contra o preceito de haver uniformidade em todo o territrio nacional.
3. Alémdisso, a diagramacao e as cores estdo em desacordo com que determina o

CONTRAN.
4. O Art. 80 do CTB (BRASIL, 1987) esta sendo ignorado.
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OBRIGATORID

DESCER
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Ciclovia de Obrigatorio
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Inicio de dclovia Mantenha-se a
esquerda

Figura 31: Placas de Regulamentacdo do Manual do Ciclista de Florianépolis. Fonte: Manual
do Ciclista (2002, p.24)

Placas de Advearténcia

3

\é%ﬂ

Estreitamento Reduza a
de ciclovia velocidade
~
poune
—
Parada obrigatoria Aclive acentuado

Figura 32: Placas de Adverténcia do Manual do Ciclista de Florian6polis. Fonte: Manual do
Ciclista (2002, p.25)
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Segue uma comparacao do que é usado nas ciclovias das cidades
citadas nessa monografia e as placas do CONTRAN que nao foram utilizadas
mesmo havendo uma sinalizacao prépria definida por ele, configurando entdo uma

nitida desobediéncia ao CTB, principalmente do artigo 80.

Comparacao 1

a) b)
O O INICIO DE
CICLOVIA
CICLOVIA —»
. Inicio de diclovia
c)
Sinal Circulagdo exclusiva de bicicletas R-34 ﬁ)
Significado Assinala que a area, trecho de via/pista ou faixa(s) € de circulagéo
exclusiva de bicicletas.

Figura 33: (a) Placa de Sinalizagdo no Rio de Janeiro. Fonte: Ciclovias Cariocas, 2005,
p.170; (b) Placas de Regulamentagdo em Florian6polis. Fonte: Manual do Ciclista, 2002,
p.24; (c) Sinal de Regulamentacdo do CONTRAN. Fonte: Volume | - Sinalizagao Vertical de

Regulamentagéo, 2007c, p.119.

Comparagéo 2

eiclisia

o

OUO

FIQUE A DIREITA
PEDALE NA MAD

Ciclista, transite a direita R-35b

Figura 34: (a) Placa de Sinalizagao no Rio de Janeiro. Fonte: Ciclovias Cariocas, 2005,
p.170; (b) Sinal de Regulamentagdo do CONTRAN. Fonte: Volume | - Sinalizagéo Vertical
de Regulamentacao, 2007c, p.158.
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Comparacao 3

Ciclista, transite a esquerda R-35a

A ESQUERDA

Mantenha-se a
esquerda

Figura 35: (a) Placa de Regulamentagao em Florianépolis. Fonte: Manual do Ciclista, 2002,
p.24. (b) Sinal de Regulamentagdo do CONTRAN. Fonte: Volume | - Sinalizagao Vertical de
Regulamentagéo, 2007c, p.157.

Comparacao 4

a) b)
prasbide pedestre pedestre
o o]
MADC CAMINHE
PERIGO MA CICLOVIA
c)
Proibido transito de pedestres R-29

Figura 36: (a) e (b) Placas de Sinalizagdo no Rio de Janeiro. Fonte: Ciclovias Cariocas,
2005, p.170; (c) Sinal de Regulamentagdo do CONTRAN. Fonte: Volume | - Sinalizagao
Vertical de Regulamentacao, 2007c, p.119.



64

Comparacao 5

a) b)
travessia de pedesine
O
Passagem sinalizada de pedestres A-32b
= AN
ATENCAO

Figura 37: (a) Placa de Sinalizacao. Fonte: Ciclovias Cariocas, 2005, p.170; (b)Sinal de
Regulamentagdo do CONTRAN. Fonte: Volume Il - Sinalizagao Vertical de Adverténcia,
2007e, p.112.

Comparacao 6

a) b)
o) )
ATENCAO
O
OBRIGATORIO
DESCER

DESCA DA BICICLETA ﬁ
Obrigatério

andar a pe

c)
Proibido tréansito de bicicletas R-12

Figura 38: (a) Placa de Sinalizagdo no Rio de Janeiro. Fonte: Ciclovias Cariocas, 2005,
p.170; (b) Placas de Regulamentagdo em Florian6polis. Fonte: Manual do Ciclista, 2002,
p.24; (c) Sinal de Regulamentacdo do CONTRAN. Fonte: Volume | - Sinalizagao Vertical de
Regulamentagéo, 2007c, p.113.
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Em muitos desses casos pode ser vista a possibilidade de adicionar a
sinalizacdao do CONTRAN, informac6es complementares, conforme abordado no
Capitulo 3.

Outros casos de placas que estdo nos manuais do Rio e de Floriandpolis e
nao estao citados acima, podem se encaixar nessa determinacdo de Informacdes
complementares.

Como é dito no Volume | - Sinalizacdo Vertical de Regulamentacao, “é
importante também que haja especial cuidado com a coeréncia entre diferentes
regulamentacdes, ou seja, que a obediéncia a uma regulamentacado nao incorra em
desrespeito a outra.” (BRASIL, 2007c, p.23)
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5 CONCLUSOES E RECOMENDAGCOES

Existe hoje a constatacdo da relevancia do tema transporte urbano cada vez
maior e mais urgente. Na legislacdo, no Estatuto da Cidade, no CTB e em outras
determinagdes definidas no &ambito federal reforca-se a necessidade do
planejamento de transporte urbano sustentavel, no qual a bicicleta se insere como

elemento de grande importancia.

Em paises onde a concepcao de transporte urbano € mais avangada, como 0s ja
citados na introducdo dessa monografia, percebe-se a teoria sendo implementada a
pratica, dando a bicicleta um espaco respeitado. Nesses paises a bicicleta é
considerada um veiculo fundamental da malha do transporte urbano, e ndo uma
modalidade a ser adicionada, nessa malha j4 existente. E evidente a adesdo da
populacdo desses paises a esse veiculo de transporte diario ja independente de
acdes do governo, o que forca aos responsaveis pelo transporte urbano a dar uma

atencao mais cuidadosa e mais responsavel a esse meio de transporte.

O transito urbano de veiculos automotores € um dos grandes responsaveis pela
enorme deterioracdo da qualidade de vida urbana, por sua poluicdo ambiental,
sonora e visual e, principalmente, pela perda de tempo em trajetos simples e diarios,
obrigatérios, como para o trabalho e educacao, afetando diretamente na qualidade
de vida de toda cidade.

Constata-se que é urgente por em pratica e criar condicdes para que a bicicleta
possa ser usada com todo seu potencial de veiculo, com caracteristicas e
necessidades préprias, que ndo sao consideradas, apesar de haver programas
federais especificos, ja citados no corpo dessa monografia, como o Projeto Bicicleta
Brasil de 2004.

A Lei N? 12.587 de 3 de janeiro de 2012 vem contemplar significativas mudancas
nesse sentido. A acao governamental de viabilizar, por Lei, vias apropriadas e
exclusivas a esse veiculo visa possibilitar que a bicicleta possa desenvolver sua
velocidade ideal, sem obstaculos ao seu fluxo normal, ndo tornando seu uso uma
atividade que exija uma grande capacidade de superar obstaculos. Além de dar
condigbes de fluidez ao transito de bicicletas, também integra-la a outros modais de

transporte, como o ferroviario e o rodoviario. Cumprir o que diz essa Lei, no Art. 24,



67

inciso V “a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e
0s ndao motorizados”, quando ha necessidade do usuario percorrer distancias
maiores, acima daquela viavel para o transporte diario. Ou seja, inseri-la como meio

de transporte para acesso ao trabalho ou a escola.

Pelo analisado nessa monografia existem na legislacdo brasileira
elementos suficientes para que se possa dar qualidade técnica aos projetos de
ciclovias e ciclofaixas, de forma correta, uniforme e integrada aos projetos de
mobilidade urbana nas nossas cidades, particularmente no que se trata da
sinalizagao.

O Codigo de Transito Brasileiro e o material a ele vinculado analisados no
capitulo 2 mostra que foram feitos estudos sérios sobre o tema. Nos trés volumes

analisados consta:

Este manual foi desenvolvido pela Camara Tematica de Engenharia
de Trafego de Sinalizacdo e da Via (Gestdao — [...]), 6rgao de
assessoramento ao Contran composto por técnicos e especialistas
de transito de todo o Brasil, aos quais agradecemos a inestimavel
colaboracéo e empenho na elaboracao deste manual.

Conforme abordado no capitulo 3 dessa monografia, reforca-se a
relevancia do Art. 80 do CTB:

Art. 80. Sempre que necessario, sera colocada ao longo da via,
sinalizacdo prevista neste Cddigo e em legislacdo complementar,
destinada a condutores e pedestres, vedada a utilizacao de
qualquer outra.

[...]
§ 22 O CONTRAN podera autorizar, em carater experimental e por
periodo prefixado, a utilizagdo de sinalizacdo ndo prevista neste
Cédigo. (BRASIL, 1997, grifo nosso)
O Art. 80 é a base para se entender o porqué toda e qualquer sinalizacao
criada por qualquer prefeitura estard em desacordo com a Lei Federal e as normas

do CTB.

Evidencia-se nessa monografia um desrespeito as normas de sinalizacao,
como mostrado nos exemplos apresentados no capitulo 4, tanto nas ciclovias das
cidades do Rio de Janeiro como na de Florian6polis, onde foram ilustrados alguns

exemplos.



68

Ao ser usada uma sinalizacdao nao prevista na Lei Federal, nao se cumpre o
que diz o 12 capitulo do CTB, lei maxima do transito e consequentemente superior a
municipal, que deve ser seguida: "O transito de qualquer natureza nas vias

terrestres do territorio nacional, abertas a circulagao, rege-se por este Cédigo."

Essa desconsideracdo da determinagdo superior pode levar a uma falta
de entendimento ou ma interpretacdo por parte dos usuarios, a confusdes de
interpretacées, caso cada Estado ou Municipio resolva fazer seu padrdo. Os
usuarios que visitem ou se mudem para outra localidade com sinalizacao diferente,
podem ser induzidos a erro, 0 que pode ter sérias consequéncias. Essa confusao
leva também a que motoristas ndo conhecam as peculiaridades da sinalizacao de
cada lugar colocando em risco suas vidas e a dos ciclistas. Reforca-se que isso é
contra um principio fundamental do CTB que é a padronizacdo, precisdo e
confiabilidade.

Entende-se que o nao cumprimento da Legislacao Federal quanto a sua
aplicagéo as ciclovias e ciclofaixas, torna mais vulneravel o usuario, podendo levar
essa modalidade de locomogao a nao ser utilizado como meio de transporte urbano
pela falta de seguranca. Pelo material consultado nessa monografia demonstra-se
que o objetivo da legislacado, assim como o compromisso dos programas e projetos
assumidos pelo governo federal, € inserir a bicicleta como um modal de transporte e
nao como objeto de lazer, como tem feito em certas ciclovias.

E digno de nota reforcar o que é dito dos direitos dos usuarios do Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana citados na Lei n 12.587 da politica Nacional de
Mobilidade Urbana: “participar do planejamento, da fiscalizacdo e da avaliagdo da
politica local de mobilidade urbana”. Como maior interessado desse sistema, cabe a
cada pessoa o dever de se engajar nos direitos citados por Lei ao usuario e nao
deixar a cargo somente de uma decisdo politica ou técnica, que pode ser
equivocada. As mudancas virdo mais rapidamente quando a sociedade participar,
fiscalizar e avaliar ativamente o que esta sendo realizado para entdo poder cobrar

com mais embasamento.

Constata-se com esse estudo ser de grande importancia ter uma visao
sistémica, para que se busque nas ciclovias uma igualdade de normas e leis em
todo territério brasileiro conforme prescreve o CTB.

E de fundamental importancia que o corpo técnico responsavel pela area de

transportes dos Municipios conheca profundamente o CTB e as determinagdes a ele



69

vinculadas, entre elas, o conhecimento da sinalizagdo, objeto de estudo dessa
monografia, assim como é uma obrigacao cumprir a Lei Federal nos projetos de

sinalizacao ciclovias e ciclofaixas.

Recomenda-se, entdo, ter as sinalizacdo das ciclovias e ciclofaixas existentes
requalificadas dentro dos padrdes legais. Nas resolugcdes que aprovaram os volumes
do CONTRAN consta, no Volume | que "Os 6rgaos e entidades de transito terdao até
30 de junho de 2006 para se adequarem ao disposto nesta Resolucédo", enquanto
que para os Volumes Il e IV " [...] até 30 de junho de 2008 [...] ". Ou seja, esse prazo

determinado para a adequacao ja expirou.

Concluindo, espera-se que este trabalho venha colaborar e auxiliar
planejadores, técnicos e dirigentes publicos que atuem nas questées de mobilidade
e transportes das administracdes municipais assim como do pedestre e usuario das
ciclovias e ciclofaixas a observar a importancia da qualidade técnica necessaria para
a sinalizacao das ciclovias e ciclofaixas dada através dos manuais citados e do CTB

para que seja garantido o que consta no § 2° do Art. 12 do Capitulo I:

§ 2° O transito, em condigbes seguras, é um direito de todos e dever
dos o6rgaos e entidades componentes do Sistema Nacional de
Transito, a estes cabendo, no ambito das respectivas competéncias,
adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito.

Além disso, que seja garantido o que consta no inciso Il do Art. 21 do CTB
sobre competéncia dos érgaos do Sistema Nacional de Transito de “cumprir e fazer

cumprir a legislacao e as normas de transito, no ambito de suas atribuicdes”.

Para dar continuidade a esse trabalho recomenda-se um estudo detalhado da
legislacdo, normas e recomendagdes técnicas vigentes sobre o projeto geométrico
das ciclovias e ciclofaixas e, com isso, fazer a verificacdo da qualidade técnica do
tracado das ciclovias existentes. Esse estudo poderia abranger uma comparacao
entre o que tem sido feito no Brasil e o que é feito em outros paises onde tanto os
técnicos quanto os cidadaos ja tem, na pratica, uma consciéncia maior da

importdncia da bicicleta como meio de transporte, particularmente urbano.
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