INTERMODAL




4

REITOR
Ricardo Marcelo Fonseca

VICE-REITORA
Graciela Bolzdn de Muniz

PRO-REITOR DE EXTENSAO
Leandro Franklin Gorsdorf

COORDENADORA DE EXTENSAO

} COORDENACAO DO PROGRAMA CICLOVIDA
José Carlos Assungao Belotto
Gheysa Caroline Prado

COORDENADORA DA ACAO PUBLICACOES DO CICLOVIDA
Silvana Nakamori

DESIGN GRAFICO
Kamila Elisabeth E. S. A. C. Cruz e equipe Ciclovida

Maria Virginia Filomena Cremasco FOTOGRAFIA

COLABORADORES CICLOVIDA
Aldemir Junglos

Ana Elisa de Castro Freitas
Andrea Maria Fedeger
André Belim Mariano
Antonio Matos Miranda
Carolina Teixeira dos Santos
Cristina de Aradjo Lima
David Pinheiro Lima Couto
Edmeire Cristina Pereira
Eduardo Harder

lara Picchioni Thielen
Jefer Benedett Dorr

Karin Kadssmayer

ALUNOS BOLSISTAS

Larissa Maira Schultz
Ana Luisa Lugnani Fernandes

Ken Flavio Ono Fonseca

Marcelo Risso Errera

Marcia de Andrade Pereira Bernardins
Maria Clementina Menghin Mendes
Maria da Graca Bicalho

Maria Luiza Marques Dias

Marina Caus dos Santos

Mdrio Messagi Junior

Nestor Cortez Saavedra Filho
Pedro Rodrigues Torres Junior

Raul Osiecki

Ricardo Mendes Junior

Thaysa de Fatima Gondek

Alexia Christinny Julio (Expressao Grafica)

Andrios Cavichiollo (Engenharia Quimica)

Carolina Akemi Bonin Ogawa (Arq. e Urbanismo)

Kamila Elisabeth E. S. A. C. Cruz (Design de Produto)
Leonardo Bueno Nogueira Krliger (Ciéncia da Computagao)

Valeria Cristina (Engenharia

Ambiental)

Catalogagéo na Fonte: Sistema de Bibliotecas, UFPR
Biblioteca de Ciéncia e Tecnologia

Desafio Intermodal de Curitiba (12 : 2018 : Curitiba, PR)
XII Desafio Intermodal de Curitiba / José Carlos
Assuncao Belotto, Gheysa Caroline Prado, Silvana
Nakamori , Cristina de Araujo Lima. — Curitiba: UFPR/Setor
de Tecnologia, 2018.
21 p. :il. color.

ISBN: 978-85-5780-018-2

1. Transporte local (Curitiba, PR). 2. Transporte urbano. 3.
Transportes — Planejamento. 4. Transportes - Transito de
passageiros. |. Belotto, José Carlos Assuncgao. Il. Prado,
Gheysa Caroline. lll. Nakamori, Silvana. IV. Lima, Cristina de
Araujo. V. Universidade Federal do Parana.

CDD 23 388.408162

Bibliotecaria Selma Regina Ramalho Conte - CRB9/888



José Carlos Assuncao Belotto
Gheysa Caroline Prado
Cristina de Aradjo Lima
Silvana Nakamori

Xl Desafio Intermodal

de Curitiba
1° Edicao

Curitiba
Setor de Tecnologia da UFPR
2018






..................... Orgam’zagdo }E‘,? M ceeermemneene iy e Ce\%la:b.
Tecnolagia b]C]

FIDLRAGAO PARANAENSE DL CICLISMO

} .......... .‘.".. .................. UCB@- v [T v




Para o Setor de Tecnologia tem sido motivo de satisfacdo e orgulho a parceria
com o Programa de Extensao Ciclovida na realiza¢gao do Desafio Intermodal. A atividade
reune qualidades essenciais ao tripé norteador da vida académica: Ensino, Pesquisa
e Extensao. Em relagao ao ensino pode-se destacar a expressiva participagcao de
nossos alunos e sua inclusao como conteudo em disciplinas em dois importantes
cursos do Setor: Engenharia Civil e Arquitetura e Urbanismo - profissdes que atuam no
planejamento urbano e que influenciam diretamente a qualidade de vida nas cidades.Em
relagao a pesquisa cientifica, adota uma sistematica que pode e tem sido replicada em
outros municipios e por outras instituicoes de ensino, fomentando a realizagao de novas
pesquisas, artigos, TCCs e disserta¢cdes de mestrado. Como atividade de extensdo possui
o mérito de aplicar, na pratica, a pesquisa cientifica com método simplificado e de facil
compreensao. A abordagem de uma tematica tao importante como a Mobilidade Urbana
com linguagem simples, e abrangendo a participagao do membros do meio académico,
da sociedade civil e do poder publico, possui saudavel grau de ludicidade, atraindo a
atencdo da midia e levando a discussao temas como acessibilidade, planejamento
urbano e politicas publicas em mobilidade. Deste modo, reforgamos a satisfagao de
nosso Setor, que tem em sua esséncia a inova¢ao e a responsabilidade social, em fazer
parte desta atividade extensionista de grande repercussao. Acreditamos, desta forma,
estar contribuindo para que a nossa centenaria universidade continue sendo referéncia
em inovagao e na transformagao em dire¢do a uma sociedade mais justa, humana e
sustentavel.

Prof Dr Hord(lo Tertullano Fllho PR
Diretor do Setor de Tecnologia da UFPR




CONCEITO
hd

0 Desafio Intermodal tem como objetivo verificar qual o meio de transporte
mais eficiente para atravessar a cidade no horario de rush, momento em que
milhares de pessoas ficam presas no transito.

Para responder esse questionamento, repensar a mobilidade urbana e
estimular o uso de meios alternativos e ativos de deslocamento, o Programa
de Extensao Ciclovida da Universidade Federal do Parana (UFPR) promove hd
12 anos o Desafio Intermodal, que contou no ano de 2018 com 34 participantes,
representando 09 diferentes meios de transporte terrestre, sendo eles
apresentados abaixo, junto a quantidade de participantes nessa edigao:
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0 Desafio Intermodal ndo se caracteriza como uma competicdo, mas
sim um estudo sobre formas de deslocamento, por isso o trajeto deve
ser feito na velocidade comum do cotidiano. Os desafiantes possuem
a liberdade de escolher o percurso desde que passem pelo Ponto
Intermedidrio (Escritdrio Verde da Universidade Tecnoldgica Federal do
Parand - UTFPR).

Todos os desafiantes devem: - No ponto intermedidrio e final,

estacionar regularmente o seu
- Sair ao mesmo tempo; veiculo e dirigir-se a tenda da
- Comegarapé e sedirigiraorespectivo organizagao para registrar o

meio de transporte; tempo;

- Respeitar as leis de transito e regras - No ponto final, responder a um

de seguranga do meio utilizado; questiondrio.
Percurso Distancia total do percurso: 8km
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Nos anos anteriores o modo de rastreamento dos trajetos dos participantes utilizado erafeito em tempo real com transmissao
ao vivo por meio de equipamento especifico ou aplicativo. Neste ano, devido a limitagdes técnicas, foi solicitado aos
participantes que utilizassem um aplicativo esportivo para tal fim. Além disso, durante o evento foi utilizado o aplicativo de
mensagens instantaneas com visualizagdo de localizagao em tempo real para acompanhamento do posicionamento GPS
dos participantes em uma televisdo posicionado no Hall de Entrada do subsolo do Prédio Histdrico da UFPR na Praga Santos
Andrade. Deste modo, somente dois dos mapas de trajeto dos participantes (ciclista e corredor) puderam ser recuperados
e sao apresentados abaixo.
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Para constatar
qual meio de
transporte mais
eficiente foram
consideradas as
variaveis:

» fempo
» Custos
» Emissoes

RESULIADOS



0 célculo dos resultados de tempo de cada meio de transporte considerou a média de tempo dos

TEMPO - ici
) (Minatos) respectivos participantes.

©= (USTOS Os custos de cada modal foram calculados de acordo com a média do que foi gasto pelos

(Rs) desafiantes, com a respectiva fonte de energia. Na data do desafio o prego das passagens de 6nibus
era de R$4,25 e o da gasolina R$4,19/1. Os custos com manutengdes dos veiculos (carros, motos
e bicicletas), estacionamento, possiveis multas ou outros gastos foram desconsiderados nesta
metodologia para o trajeto de aproximadamente 8km.
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A andlise das emissdes foi realizada por parametros da equipe do Instituto Lactec e foram considerados
somente os meios de transporte que emitiram poluentes para realiza¢ao do trajeto. Os poluentes oriundos
das cadeias de producao e posterior descarte foram desconsiderados nesta metodologia.

il Emissoes }

Os valores de poluigao do modal dnibus foram divididos por 60, o que representa a parcela individual de
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Por serem nove modais de transporte a avaliagao foi realizada utilizando notas de 1 (pior nota) a 9
CI.ASSIFICA(ﬂO } (methor nqta]. Para as trés variaveis, a maior nota (9) corresponde ao menor tempo, menor gasto e
menor emissao de poluentes.

Quando houver empate, os modais obterdo a mesma nota. Neste caso, a nota do modal seguinte
nao sera dada em fungao do préximo nimero da sequéncia numérica, mas sim, descontando o
ndmero de modais que empataram (exemplo: se 3 modais empataram com a nota 9, o préximo
modal terd nota méxima 6 naquele critério).

Ao final, foi calculada a rr)édialdas trés variaveis.
0 MODAL COM A MAIOR MEDIA E TIDO COMO O MAIS EFICIENTE.

BIOCLETA f%

BICICLETA ELETRICA
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Ao final do Desafio Intermodal, 33 dos 34 participantes, individualmente, responderam ao
questiondrio andnimo de percepgao subjetiva, composto por 20 perguntas divididas em 4
categorias:

» Avaliagao dos Participantes

» Infraestrutura

> Percepgao

» Opinido

} Parte | - Avaliagdo dos Participantes

Esta primeira etapa constituiu em 3 perguntas: Quanto vocé gastou para realizar o trajeto? Vocé sequiu as regras de
transito? e Na sua opinido, as pessoas, de maneira geral, tem educagao no transito?

Para a primeira pergunta, 2 pessoas nao responderam, totalizando 31 respostas. Destas, 15 pessoas responderam que
ndo gastaram nada no trajeto, 8 participantes gastaram entre R$0,10 e R$5,00 e 8 gastaram entre R$6,00 e R$10,00.

Quanto a segunda pergunta, dos 33 respondentes, 2 admitiram ndo ter sequido as regras de transito sendo que ambos
utilizaram a bicicleta como transporte, sendo uma delas a bicicleta elétrica.

Por fim, apenas 30% dos participantes consideram que, as pessoas, de maneira geral, tem educag¢do no transito.

6% 30%

94% 70%

Vocé seguiu as regras Na sua opinido, as pessoas, de
de transito? maneira geral, tem educagéo no
transito?



} Parte Il - Infraestrutura

Nesta etapa os participantes avaliaram a infraestrutura durante o trajeto percorrido. Foram avaliados os seguintes
itens: Condi¢cdo da via, Placas de sinalizagao, Relevo, Seguranc¢a do trajeto, lluminagao, Sinalizagao horizontal e
Condigao do Transito. As opgdes de resposta para cada item eram: Otimo, Bom, Reqgular, Ruim e Péssimo.

0 resultado pode ser visto nos gréficos abaixo, contendo a porcentagem da avaliagao geral dos participantes.
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} Parte Ill - Percep¢do

Nesta etapa os participantes as suas percepg¢des quanto a alguns itens presentes no trajeto. Foram avaliados os
sequintes itens: Custo, Polui¢ao atmosférica, Praticidade, Infraestrutura, Tempo de viagem, Conforto e Acessibilidade.
As opgdes de resposta para cada item eram: Otimo, Bom, Regular, Ruim e Péssimo.

0 resultado pode ser visto nos gréficos abaixo, contendo a porcentagem da avaliagao geral dos participantes.
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Parte V- Opinido

A dltima parte do questionario pretende coletar a opinido dos participantes quanto as dificuldades do trajeto, sua
percepcao da participagdo no desafio intermodal e sugestdes para a mobilidade na cidade.

Para andlise destas perguntas foi feita uma contagem de palavras, sendo que dentre as palavras mais recorrentes

quanto as dificuldades no trajeto estao “iluminagao”, “transito”, “insgurang¢a”, “superlota¢ao”. (wordcloud 1)

Por fim, dentre as sugestdes mais comuns, apresentadas a melhoria da mobilidade na cidade, as seguintes palavras

ganharam destaque pela repeti¢ao “ciclovias”, “sinaliza¢ao”, “iluminagao”, “cal¢ada”. (wordcloud 2)

Ja quanto a participagdo no desafio, todas as respostas foram bastante positivas e, entre as palavras mais utilizadas

estao “experiéncia”, “cidade”, “interessante”, “oportunidade”. (wordcloud 3)

Devido a participagdo de ciclistas corresponder a mais de de todo o grupo, suas percep¢des relacionadas a cidade
aparecem mais ao utilizar a técnica de contagem de palavras.

wordcloud 1 wordcloud 2 %
Qual a maior dificuldade que Qual sua sugestdo para melhoria
encontrou no trajeto? do trédnsito na cidade?

wordcloud 3

0 que achou de participar do Desafio?

Wordcloud feito com frequéncia de palavras, com elaboragao realizada
no -site wordclouds.com - as preposigoes, verbos de ligagao e pronomes
possessivos foram excluidos da lista de palavras. Palavras que apareceram no
singular e/ou plural foram unificadas e contadas na forma em que apareceram
mais vezes



Ainiciativa do Desafio Intermodal teve destaque junto a midia e possibilitou dar visibilidade a necessidade de politicas de
incentivo ao uso dos meios alternativos como modo de deslocamento nas grandes cidades.

Uma politica de incentivo ao uso dos meios nao motorizados como modo de deslocamento nas grandes cidades, bem
como promog¢ao de meios de transporte a pessoas com mobilidade reduzida também sao imprescindiveis como forma de
promogao da inclusdo e qualidade de vida.

Essas praticas geram beneficios a todos os cidadaos, tanto aqueles que por necessidade ou conforto nao abrem mao do
veiculo motorizado individual e ficam presos em congestionamentos quanto para a maior parte da populagao que utiliza
o sistema de transporte coletivo. Pessoas que se deslocam ativamente, a pé ou de bicicleta tem como beneficio pessoal
economizar financeiramente e serem menos sedentarias. Além disso, do ponto de vista da coletividade, contribuem para a
sociedade, o meio ambiente e o transito, reduzindo a emissao de poluentes e ocupando menos espago viario.

Como nos anos anteriores, na soma dos fatores Tempo, Economia e Emissdes de poluentes a bicicleta se mostrou o meio de
transporte mais eficiente para trajetos de até 10km no horario do rush na édrea central da cidade de Curitiba.
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Nestor Saavedra
Modal: Bicicleta

Tempo: 20min 36s

Cynthia Duarte
Modal: Bicicleta

Tempo: 27min 35s

Roberto Paula Moreira
Modal: Bicicleta

Tempo: 28min 25s

Valdeci Rodrigues Batista
Modal: Bicicleta

Tempo: 54min 22s

Alexander K Lohrer

B Modal: Bicicleta

Tempo: 44min 51s

Guilherme Graciano Guiraud
Modal: Bicicleta

Tempo: 48min 04s

Emanuella Bruning de Carvalho
Modal: Bicicleta

Tempo: 48min 04s

Viviane Ferreira Mendon¢a
Modal: Bicicleta

Tempo: 44min 40s

Alvaro Pereira de Souza
Modal: Bicicleta

Tempo: 59min 58s

Joachim Graf
Modal: Bicicleta Elétrica

Tempo: 41min 09s



Yuri Reck
Modal: Bicicleta Elétrica

Tempo: 41min 54s

Daniel de Toledo
Modal: Motocicleta

Tempo: 26min 49s

Ronaldo Lima de Cristo
Modal: Motocicleta

Tempo: 36min 12s

Gabriela Brunkow
Modal: Motocicleta

Tempo: 46min 12s

Paulo Dula Neto

; Modal: Carro

Tempo: 01h 15min 48s

Kamilla Ferreira de Lima
Modal: Carro

Tempo: 01h 15min 48s

_ Rita de Cassia Graf
Modal: Bicicleta Elétrica

- ._ Tempo: 40min 54s

Leandro Luiz Zagonel
Modal: Motocicleta

Tempo: 32min 39s

| Marcos José Mannala

Modal: Motocicleta

Tempo: 21min 56s

Aurea Junglos
Modal: Carro

Tempo: 43min 28 s

Eduardo de Souza Ransolim
Modal: Carro

Tempo: 58min 56s

Ivo Reck Neto
Modal: Carro

Tempo: 48min 07s
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Bernardo Parmigiani
Modal: Onibus

Tempo: 01h 06min 04s

Camila Alessandra Garus
Modal: Onibus

Tempo: 01h 26min 02s

Victor Alves Martins
Modal: Caminhada

Tempo: 01h 29min 22s

Ana Neusa de Souza
Modal: Corrida

Tempo: 59min 04s

Sineida Alves Batista
Modal: PCD - Onibus

Tempo: 01h 04min 255

Marcos Renato Figueroa
Modal: PCD - Carro Adaptado

Tempo: 01h 13min 22s

-

Cristina de Araiijo Lima
Modal: Onibus

Tempo: 01h 26min 36s

Luiza Simonelli
Modal: Onibus

Tempo: 01h 26min 02s

Matheus Schneider de Oliveira
Modal: Caminhada

Tempo: 01h 29min 22s

Aguinaldo dos Santos

Modal: Corrida

Tempo: 33min 165

Dercy Figueiredo
Modal: PCD - Onibus

Tempo: 01h 45min 49s

Geralda F M Custddio
Modal: PCD - Carro Adaptado

Tempo: 01h 13min 26s
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