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CONCEITO
b

0 Desafio Intermodal tem como objetivo a constatacio do meio de transporte (idade CURITIBA
mais eficiente para atravessar a cidade do hordrio de rush, momento em que :

milhares de curitibanos ficam presos no transito na volta para casa. Data 31.08.2012

Para responder a esse questionamento, repensar a mobilidade das pessoas na

Horério 18:00

cidade de Curitiba e estimular o uso da bicicleta, o programa Ciclovida da UFPR e o o
Participantes : 38

grupo Bicicletada Curitiba promovem a seis anos o Desafio Intermodal, que contou :

em sua Ultima edicdo com 38 participantes, representando 10 modais diferentes,

sendo eles: pedestre, corredor, ciclista, ciclista com bicicleta elétrica, motociclista,

motorista de carro de passeio, motorista de carro elétrico, passageiro de dnibus,

passageiro de dnibus cadeirante e passageiro de nibus deficiente visual, contendo,

em sua maioria, um participante de cada sexo.

Sao diversos modos de locomocdo, saindo ao mesmo tempo de um mesmo

local em horério de pico e devendo chegar a um destino comum. As regras sdao
simples, com o respeito as leis de transito e o trajeto podendo ser escolhido pelos
préprios participantes.

0VI Desafio Intermodal, ao contrario dos anos anteriores, foi concretizado pelo grupo
PET Engenharia Civil em parceria com o Departamento de Transportes da UFPR, o NPT

(Ndcleo de Psicologia do Transito) e o programa Ciclovida da mesma universidade.



MODAIS/ }
PARTICIPANTES

Observacoes:

Deficientes fisicos e visuais
realizaram o trajeto somente
por meio do modal dnibus

Modal pedestre foi realizado:
-sozinho (4 pessoas)

-pedestre > onibus (3 pessoas)
-0nibus > pedestre (2 pessoas)

(ada participante realizou o
trajeto individualmente, com

excecdo do carro, onde emum :

deles foram 2 pessoas juntas

PERCURSO }

1-Ponto de Partida

Centro Politécnico, UFPR

2 - Ponto Intermediario
Escritorio Verde, UTFPR

3 - Ponto de Chegada
Santos Andrade, UFPR

(laudio Luiz Barretto

Bruna Granconato

Camilo Borges Neto
(ristovao Vicente Fernandes
Ester Gean Mittimann

Lenir Teresinha Mittimann
Eloisa Caroline Guimaraes
Bruno Henrique Nakano -
Felipe Eugénio Jauch

Liamara Paglia Sestrem
Maristela Bandil
Erasmo Vicente Neto
Luiz Fernando Vianna

i Cofredor/ 4

ﬂ Pedestre/9

Evaldo Frederico Hermany °

Anelise Hermany Q
Mario Sérgio Fontes -+ 4\ Deficiente visual /3
.

0zires da Cruz «eeseveseeses. "\d) Deficiente Fisico/ 1
e
. )
Jean Lucas Canieli ~ooeveeens ) Motocicleta/2

Neusi Harume Nori

N

W bl |

K

Lucas Ueno

Paulo Fernando Kureke
Guilherme de Mello Aguiar
Michelly Correa

Mari Sada

Bicicleta/5 %
Carro/6 &3

Bicicleta Elétrica/3 & % -------

Carro Elétrico/2 % @,ﬂe .......

Onibus/3 m """"""""""

Gabriel Grando Barbosa
José Lucas Marques
Paulo Afonso Nunes
Ester Divieso

Raliele dos Santos

 Juliana Crippa

Egon Otto Zulauf
Luiz Eduardi Wolff
Thais Peres Lazarim

Dalmo Luis Borba
Marcio Fabricio Palharim

Marcos Valente Isfer
Tainan Pantano Tomas
Gabriela Helena Bill

>> Distancia Aproximada do Percurso Total: 8 Km



REGULAMENTO QUESTIONARIO
N D

Todas as edi¢des do Desafio Intermodal néo sao consideradas uma corrida, mas sim uma

medi¢do, um estudo, por isso o trajeto deve ser feito na velocidade comum do cotidiano.

Todos os participantes devem:
- Sair a0 mesmo tempo
- Comegar a pé e se dirigir ao respectivo modal de transporte
- Respeitar as leis de transito e regras de sequranca do modal utilizado
- No ponto intermedidrio e final, dirigir-se a tenda do PET para registrar o tempo

- No ponto final, responder a um questiondrio

Para a coleta de dados do VI Desafio Intermodal, foi aplicadoum ----------------- :
questiondrio a todos os participantes no ponto final do trajeto.

Neste estdo contidos o tempo total, adversidades do percurso e

avaliacdo do modal, destacando pontos positivos e negativos,

além das despesas (custos com o modal). Os resultados estao

apresentados no capitulo a sequir.



cOAVITNSI



Para a avaliaco dos resultados de tempo foi levado em consideragao a
velocidade média dos modais de cada participante

TEMPO
(Minutos)

0 levantamento dos gastos foi calculado de acordo a média do que foi
gasto em cada modal pelos participantes

BIKE ELETRICA ~ ---
22,85 km/h

‘ -
MOTOCICLETA RS 0,81 (i‘& 2 3 min
20,86 km/h
BIKE é : t 2 6min
18,46 km/h

CORREDOR j\ 39min

12,30 km/h
CARRO ELETRICO RS 0,90 ! éﬂgﬂ? 4 7 min
10,21 km/h
-y
CARRO RS 2,44 om=r 4/nin
10,21 km/h
ONIBUS RS 5,20 I"I“; & 56min
8,57 km/h
DEF. VISUAL U“: °‘: 7 5min
6,40 km/h
DEF. FISICO plamfe® 76min
6,31 km/h

PEDESTRE ﬁ 8 6min

5,58 km/h



Os resultados abaixo foram realizados pelo LACTEC (Instituto de Tecnologia para o Desenvolvimento) { EMISSOES

Foram considerados, no gréfico abaixo, somente os modais que tiveram emissdes de poluentes. No
modal dnibus também estao incluidas as emissdes pelos onibus usados por deficiéntes visuais e fisicos

GRAMAS
POR MODAL

M Hidrocarbonetos - HC

2,739 Mondéxido de Carbono - CO

1 ,50 1 ,649 I Oxidos de Nitrogénio - NOx
0’909 0/459 g 01269 I Material Particulado - MP
[ |

KILOGRAMAS
POR MODAL

M Dioxido de Carbono - €02
0,21Kg
2

T S m



AVALIA¢AO

SUBJETIVA

i

] il

!N’IM>

TOTAL

A primeira coluna indica os modais, a sequnda (azul) indica as adversidades no trajeto em

porcentagem, a terceira (cinza) indica a avaliagao do modal (1-péssimo | 5-6timo) e a dltima
indica uma avaliacdo geral pessoal de cada participante entre aspectos positivos e negativos
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in sl 3 ool 50 i

Ndo 56,4 10,6 51,2 65,2 54 6,7 27,8 16,7 63,3 26,7 0 50 20 23,3 40

B 298| 288 98| B

45353545 3

Pos. Agilidade

Neg. Inseguranca

Pos. Praticidade

Neg. Inseguranca

Pos. Agilidade

Neg. Estacionamento

Pos. Bem Estar

Neg. Calor

Pos. Sustentavel

Neg. Tréfego

Pos. Conforto

Neg. Tréfego

Pos. Rapidez
Neg. Lotacdo

Pos. Prestatividade

Neg. Lotacao

Pos. --
Neg. Acessibilidade

Pos. Agradavel
Neg. Perigoso

Pos. Caminhar

Neg. Lotacao

Pos. Tranquilidade

Neg. Tempo



Aliniciativa do Desafio Intermodal possibilitou dar visibilidade
ao fato de que uma politica de incentivo ao uso dos meios nao
motorizados como modo de deslocamento nas grandes cidades

é desejavel.

Essa pratica geraré beneficios para todos os cidadaos, tantos os
que ficam presos nos congestionamentos dentro de seus carros,
quanto para grande parcela da populacdo que se desloca de
onibus. Pois quem se desloca a pé ou de bicicleta, pessoalmente
tem a economia e a promogdo de sua satde, e socialmente,
colabora com o meio ambiente e com o trénsito, ndo emitindo

poluentes e ocupando menos espao viario.

Este desafio mostrou a eficiéncia do uso da bicicleta em termos
de deslocamento, economia de tempo e dinheiro, promogao da

qualidade de vida, além de néo prejudicar o meio ambiente.






