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O Desafio Intermodal tem como intencdo avaliar a
seguinte questao: qual sera o meio de transporte mais eficiente
para atravessar a cidade no horario do rush, momento em que
milhares de curitibanos ficam presos no transito na volta para
casa?

Para responder a essa pergunta, repensar a mobilidade
das pessoas na cidade de Curitiba e estimular o uso da bicicleta,
o Programa Ciclovida da UFPR e demais colaboradores,
promoveram oV Desafio Intermodal. O Desafio Intermodal € uma
ferramenta para avaliar as vantagens e desvantagens dos varios
modais de transporte utilizados na cidade.

A quinta edicdo do desafio contou com 15 participantes,
representando 7 modais diferentes:

Modal Participante
1 Pedestre masculino Felipe Franca Silva
2 Pedestre feminino Lorreine Santos Vaccari
3 Corredor masculino Gabriel Krohn de Jesus
4 Corredor feminino Tania Cristina Ribeiro
5 Ciclista masculino Moacir Zancope Junior
6 Ciclista masculino Fabricio Dyck
7 Ciclista feminino Juliana Stinghen
8 Motociclista masculino Daniel de Toledo
9 Motociclista masculino Marco Antonio de Araujo
10 Motorista Carro de Passeio Ronaldo Santos Carlos
11 Motorista Van Fabio Prenss
12 Passageiro de 6nibus feminino Ruthiné:ﬂaRgi;;ﬁi:;ecsie
13 Passageiro de 6nibus feminino Rosangela Maria Battistella
14 Passageiro de énik_)us cadeirante Jogo Carlos B. Santos
masculino
15 | Fassageiro de onibus deficiente | o ge Freitas Mariano
visual masculino

Foram diversos modos de locomogao, saindo ao mesmo
tempo de um mesmo local na hora do "rush” com o dever de
chegar a um destino comum. As regras foram simples, sendo que
as leis de transito deveriam ser respeitadas e o trajeto poderia ser
escolhido pelos préprios participantes.

Data: 16 de setembro de 2011, 18h30min
Equipe do Programa Ciclovida e grupo Bicicletada Curitiba
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Saindo do ponto inicial, todos ao mesmo tempo, cada
modo de deslocamento podera usar o caminho que for mais
conveniente, desde que obrigatoriamente passe pelo Ponto
Intermediario, no Escritério Verde da Universidade Tecnoldgica
Federal do Parana, UTFPR, bairro Rebougas. Nesse ponto,
devera estacionar e fazer a verificagdo com o controlador do
local.

Todos devem respeitar as leis de transito e as regras de
seguranca do meio de transporte que usarem. O Desafio
Intermodal ndo é uma corrida, € uma medicao, tudo deve ser feito
na velocidade comum de seu cotidiano.

O participante que estiver de carro, moto ou bicicleta,
deve sair a pé do ponto de encontro e buscar seu veiculo em
estacionamento, assim como deve estaciona-lo, para chegar ao
local da chegada caminhando.

Ao chegar ao ponto final, o participante devera se
encaminhar até a tenda do Ciclovida, localizada no Prédio
Historico da Universidade Federal do Parana, UFPR, Praca
Santos Andrade, para que a equipe registre o tempo dele.

Para facilitar a comunicacdo entre os participantes, todos
receberam uma lista com os telefones de cada um dos
envolvidos.

PERCURSO

Ponto de partida: Universidade Federal do Parana, Campus
Politécnico - Jardim das Américas.

Ponto intermediario: Universidade Tecnolégica Federal do
Parana, Escritorio Verde - Reboucas.

Ponto de chegada: Universidade Federal do Parana, Campus
Praca Santos Andrade -Centro.

Percurso total: 8 km.

Ponto de chegada:
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= APlanilha 1 indica cada modal com o tempo intermediario
Planllna e de chegada no ponto final, indicados na ordem de chegada.

E possivel constatar que as bicicletas e o corredor masculino

tiveram um desempenho superior aos demais modais.

Para efeitos de calculo, a distancia percorrida por todos os modais foi
igualada em 8 km, que corresponde a distancia do percurso do Desafio
estipulada pelos organizadores, ainda que tenha havido pequenas
variagdes para mais e para menos.

Tempo Tempo Final
Ordem e (minutos) Velocida1de
. . UFPR - Média
de Desafiante (minutos)
Santos (km/h)
Chegada LA Andrade
Bicicleta AgadA. SAEG.
10 (Masculino) 00:16:11:55 00:20:59:44 233
Bicicleta P PO
20 (Masculino) 00:16:35:92 00:22:03:45 218
Bicicleta . P
30 (Feminino) 00:16:16:44 00:22:51:10 213
Corredor 50 .
4° (Masculino) 00:29:02:77 00:37:22:53 13,0
5° Moto 00:28:29:82 00:38:33:59 12,52
6° Moto 00:28:35:13 00:40:28:44 119
7° Onibus 00:35:12:72 00:49:09:85 9.8
8° Onibus 00:35:12:72 00:49:19:44 9,7
Qo Carro 00:40:19:95 00:52:05:26 9.2
Corredor 00:40:00:46 | 00:53:32:15
10° (Feminino) M Bt 9,0
11° Van 00:41:47:67 00:54:02:51 8.9
Pedestre Aaan. AEog.
120 (Feminino) 00:48:34:44 01:05:24:72 76
o Pedestre 00:48:34:44 | 01:05:29:69
13 (Masculino) e e 7.6
o Onibus 00:48:44:03 | 01:06:41:43
14 (Cadeirante) T I 7,5
Onibus
15° (Deficiente 01:10:19:63 01:32:36:51
: 6,0
Visual)




O Instituto LACTEC foi convidado a participar do
evento pela UFPR, pelo Grupo de Psicologia do Transito,
sendo responsavel pela estimativa das emissdes de gases
poluentes e de efeito estufa dos varios modais utilizados, e
os resultados estdo apresentados abaixo.

Fatores médios de emissio de veiculos leves novos’

Ano Combustivel (0] HC NOy RCHO |CO, |Autonomia®

Modelo (9/Km) [ (g/Km)] (g/Km) [ (g/Km)] (g/Km)| Km/L
Gasolina C 0,33 [0,08 008 [0,002 [192 [113

o00s° [ Alcool 067 0,12 0,05 [0,014 [200 [6,9
Flex-GasolinaC [0,48 |01 [0,05 [0,003 [185 [11,7
Flex-Alcool 047 [o011 o007 [0014 [177 |78

1. Médias ponderadas de cada ano-modelo pelo seu volume de producéo.

2. Obtida por balango de carbono, conforme a NBR 7024, para o ciclo de conducéo urbana.

3 - Para os modelos a gasolina ha motores entre 1,0L e 2,0L; os modelos a alcool foram
descontinuados, os valores sdo de um unico modelo de 1,8L com produgéo da ordem de
500 unidades. Para os veiculos tipo flex fuel ha motores entre 1,0L e 2,0L.

As maiores diferencas devido a cilindrada dos motores sdo sentidas no CO,.

Gasolina C: 78% gasolina + 22% alcool anidro (v/v).

RCHO - Total de Formaldeidos e Acetaldeidos

Fatores de emissao de motocicletas novas e similares

Ano Motor Procedéncia.| CO HC NOy CO»

2006* Cap. Vol. (9/Km) | (g/Km) | (g/Km) | (g/Km)
151 /500 Nacional 1,35 0,29 0,16 75

*Valores médios de homologacéo de 88 configuragdes de motociclos segundo a Resolugdo
CONAMA n° 342/02.
Gasolina C: 78% gasolina + 22% alcool anidro (v/v).

Limite maximo de emissao para veiculos pesados

(of6] HC NOy MP CO; Autonomia
g/Km g/Km g/Km g/Km g/Km Km/L

Fase Proconve

|
Il
1]
IV (Parcial)
V (Parcial) * 12,10 1,70 10,90 0,21 1320 2

Gases Emitidos no Percurso

Modal Gases Emitidos

*CO(g) | *HC(g) | *NO«(g) | *MP (g) | **CO, (Kg)
Pedestre 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bicicleta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Carro (flex alcool) 4,51 4,51 4,51 4,51 4,51
Moto (Gasolina C) 12,69 12,69 12,69 12,69 12,69
Onibus '(Dieses) 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90
Van ?(Diesesl) 2,54 2,54 2,54 2,54 2,54

' Onibus considerando lotagdo de 60 pessoas
Van considerando lotagdo de 10 pessoas
*Gases toxicos
**Gas que contribui para o efeito estufa
Gasolina C: 78% gasolina + 22% alcool anidro (v/v).

Através da anadlise dos dados referentes a poluigao
atmosférica produzida pelos diferentes modais, observa-se que a
motocicleta emite grandes quantidades de monéxido de carbono.
Outros modais como o carro e 6nibus também emitiram gases
poluentes. Os modais ciclista, pedestre e corredores nao

Planilha de
analise de
poluentes

g demais
indicadores
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Monoxido de Carbono (g CO)

12,69
4,51
190 2,54
Pedestre Bicicleta Carro (flex) Moto Onibus Van (Diesel)

(Gasolina C) (Diesel)

Hidrocarbonetos (g HC)

2,73
0,594
0,47
0,27
o0 om ~ N
—

Pedestre Bicicleta Carro (flex) Moto Onibus Van (Diesel)
(Gasolina C) (Diesel)

Oxidos de Nitrogénio (g NOx)

1,71
1,50
0,47 0,40
o w [ m
Pedestre Bicicleta Carro (flex) Moto Onibus Van (Diesel)

(Gasolina C) (Diesel)




Material Particulado (g MP)

0,06
0,03
0,00 0,00 I

0,00
Van (Diesel)

Onibus
(Diesel)

0,00
Moto

(Gasolina C)

Pedestre Bicicleta Carro (flex)

Diéxido de Carbono (Kg CO2)

1,74
0,71
. 022 0.26
0,00 0,00
[ I
Van (Diesel)

Pedestre Bicicleta Carro (flex) Moto Onibus
(Gasolina C) (Diesel)
Gasto no Percurso (R$)
5,00 5,00 5,00
1,78
1,22
0,60
wow | m 0N
Pedestre Bicicleta Carro 1.0 Moto125  Onibus Van *Cadeira  *Defic.
(flex) CC(GasC) (Diesel) (Diesel) Rodas Visual

*Gastos em reais considerando os gastos diretos com combustiveis e

passagens.
*Usuario de cadeira de rodas e deficiente visual utilizaram o transporte

coletivo como meio de transporte.



Tempo de Percurso (minutos)

1. |I|||l

Pedestre Bicicleta Carro 1L.O Moto 125  Onibus Van *Cadeira  *Defic.
b (flex) CC(GasC) (Diesel) (Diesel) Rodas Visual

Referéncias:
1 - http://www.cetesb.sp.gov.br/Ar/publicacoes.asp
2 - http://lwww.cetesb.sp.gov.br/Ar/emissoes/proconve2.asp

TABELAS COMPARATIVAS

Tempo de chegada:

Os tempos despendidos pelos diferentes modais foram
comparados e indicaram que o ciclista realiza o percurso no
menor tempo. O Grafico 1 apresenta os tempos no ponto
intermediario (UTFPR — Escritério Verde) e no ponto final (Praga
Santos Andrade — UFPR).

Onibus (Deficiente Visual)
Onibus (Cadeirante)
Pedestre (Masculino)
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Despesade deslocamento:

Considerando somente os gastos financeiros com
combustivel dos modais durante o percurso foi possivel
comparar o peso econdmico de cada meio de locomogao, como
mostra o Grafico abaixo

500 500 500
i
: 178
12
060 I
0 0 . 0
0 J

Bicicleta Comedor ~ Molo 125CC (Gas Onibus (Diesel) Camo10 (flex)  Van(Diesel) Pedestre Cadeirante  Deficiente Visual
C)

Custo emn Reais-R$

Para efeitos de calculo, a distancia percorrida por todos os
modais foi igualada em 8 km, que corresponde a distancia do percurso
do Desafio estipulada pelos organizadores, ainda que tenha havido
pequenas variagdes para mais € para menos.

Despesa de deslocamento no periodo de 1 més:
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Velocidade média:

Estabelecendo uma média da velocidade dos modais, os
veiculos ndo-motorizados alcangaram uma velocidade maior do
que os demais. As velocidades médias, considerando um percurso
de 8 km, estao apresentadas no Grafico abaixo.

Velocidade Média (km/h)

{Deficente Vi) | ‘
Onibus |

Onibus Cadirnt) |
Pedeshe (Mascuing) |

Pedeste Femiin) |

[

Conedor Femining) |

Gamo |

ibus |

b |

et |

Corredor (Masculio] |

Bicicleta[Feminino) |

ficiceta Masculng)

Hiciclta (Masculing] |
Desefante |,/

Para efeitos de calculo, a distancia percorrida por todos os
modais foi igualada em 8 km, que corresponde a distancia do
percurso do Desafio estipulada pelos organizadores, ainda que
tenha havido pequenas variagdes para mais e para menos.



Poténcia destrutiva:

Com o objetivo de ampliar a conscientizagao a respeito de
uma mobilidade urbana sustentavel, a Sociedade Peatonal
desenvolveu um indice quantitativo, relacionado a seguranca de
terceiros dos modais utilizados no Il Desafio Intermodal de
Curitiba.

O objetivo do indice é trazer ao cidaddo comum um
comparativo de facil compreensdo que demonstre a
responsabilidade necessaria ao uso de alguns modais, ja que em
caso de colisdo os mesmos representam a dissipacao de altas
energias em curto espacgo de tempo.

E importante salientar que, em termos de seguranga
contra colisdes, a industria automotiva ja desenvolve estudos e
verificacdes em prol da seguranga dos ocupantes do carro. No
caso de motocicletas, ha poucos estudos. O fato é que néao
conseguimos detectar o que a industria esta fazendo para tentar
proteger aqueles que estdo fora dos veiculos, faltando uma
analise mais apurada da seguranca em atropelamentos de
bicicletas e pedestres.

Como néo foi possivel encontrar qualquer informagao ou
regulamentacdo a respeito da seguranca de terceiros, a
metodologia basica consistiu em calcular a energia cinética
maxima de cada modal (m.v’/2), relacionando-a ao modal
bicicleta - masculino. O rigor técnico de uma pesquisa cientifica
foi deixado de lado para cumprirmos com o objetivo inicial de
lancar a questao a publico.

Assim, chegou-se a seguinte planilha, com indicadores
de massa, velocidade tipica, energia cinética e poténcia
destrutiva.

Massa |V. Tip.

Item (Modal [ka] [kmi/h] E.C.[J] Pot. Dest.
1|APé - Masc 70 6 97 0,1
2|APé-Fem 50 6 69 0,1
3|Corredor - Masc 70 10 270 0,3
4|Corredor - Fem 50 10 193 0,2
5/Onibus * 16000 60| 2.222.222 2.812,5
6|Onibus * 16000 60| 2.222.222 2.812,5
7|Acess. - Onibus - Cadeir. 150 6 208 0,3
8[Bicicleta - Masc 80 16 790 1,0
9(Bicicleta - Fem 60 16 593 0,8

10 Motocicleta com bagageiro 200 60 27.778 35,2
11 [Motocicleta passeio 200 60 27.778 35,2
12| Automével - passeio 1200 60| 166.667 210,9
13| Automével - van 2500 60| 347.222 439,5

*

Se levarmos em conta o potencial por usuario, os valores do
passageiro de 6nibus ficam abaixo do automovel

Esta analise pode servir no futuro como ferramenta paraa
criacao de critérios tributarios, relacionados por ex. a seguros
obrigatdrios, dentre outros (ex.: veiculos abaixo de 15.000J séo
isentos).



Poluigdao atmosférica:

Através da andlise dos dados referentes a poluicdo
atmosférica produzida pelos diferentes modais, observa-se que a
motocicleta emite grandes quantidades de mondxido de carbono.
Outros modais como o carro e énibus também emitiram gases
poluentes. Os modais ciclista, pedestre e corredores ndo emitiram
gases poluentes.

00000 00000 00000

1 0 9,31
9 =
8
7 @*CO(9)
6 B *HC(9)
5 O *Nox(g)
4 - 0 *MP(g)
3 M B **CO2(Kg)
2
1
0

@)
& & &£
S
* Gas toxico

** Gas que contribui para o efeito estufa

Os indices de poluicdo sdo nominais, medidos pelo Instituto de
Tecnologia para o Desenvolvimento- LACTEC.

Foi considerada lotagao de 60 pessoas para 6nibus.

Foi considerada lotagdo de 10 pessoas para van.



RESULTADOS

Metodologia de avaliagao:

A avaliacao foi feita de forma a ordenar todos os itens
avaliados numa escala de pontos para cada um deles e aofinal a
pontuacao de cada modal foi somada e feita uma média.

Para cada item avaliado, o primeiro colocado soma o
numero de pontos igual ao da quantidade de participantes, que
nesse desafio foi 15. Para cada posi¢cao abaixo a pontuacao é
obtida atribuindo o valor total de participantes menos os que
chegaram antes. Ou seja, para o segundo sao 14 pontos, 13 para
o terceiro, 12 para o quarto, e assim, por conseguinte, até o
ultimo, que ganha 1 ponto.

Em caso de empate, somam-se os pontos da respectiva
posicao e divide-se pelo numero de participantes empatados na
mesma colocacgao.

Os dados dessa tabela quantificam aspectos objetivos de
extrema importancia para a elaborac&o de politicas publicas na
areade transporte urbano.

Objetivos - P
q Monéxido . 5 Dioxido
Potencial Hidro- Material n
focel Emng Destrutivo Despesd c ar‘ljzeo no carbonetos | Particulado c a:g)eo no Soma | Média
Pedestre masculino 3,5 14,5 12 12 12 12 12 78 | 11,14
Pedestre feminino 3,5 14,5 12 12 12 12 12 78 | 11,14
Corredor masculino 12 12 12 12 12 12 12 84 112,00
Corredor feminino 6 13 12 12 12 12 12 79 [11,29
Ciclista masculino 1 15 9,5 12 12 12 12 12 84,5 | 12,07
Ciclista masculino 2 14 9,5 12 12 12 12 12 83,5 | 11,93
Ciclista feminino 13 1 12 12 12 12 12 84 112,00
Motociclista masculino 1 11 7.5 7.5 1,5 1,5 7 2,5 38,5 | 5,50
Motociclista masculino 2 10 7.5 7.5 1,5 1,5 7 25 37,5 | 5,36
Motorista masculino 7 6 5 3 3 7 1 32 4,57
Motorista Van 5 5 6 4 4 1 4 29 | 414
Passageiro de 6nibus
feminino 1 9 2,5 2,5 6,5 6,5 3,5 6,5 37 5,29
Passageiro de 6nibus
feminino 2 8 2,5 2,5 6,5 6,5 3,5 6,5 36 5,14
Passageiro de 6nibus
cadeirante masculino 2 2,5 2,5 6,5 6,5 3,5 6,5 30 4,29
Passageiro de 6nibus
deficiente visual masculino 1 2,5 2,5 6,5 6,5 3,5 6,5 29 4,14

Ranking Final do Desafio Intermodal - 2009

AO Consolidar numa Ciclista masculino 1 12,07 1°

Corredor masculino 2 12,00
tabela os resultados 20

objetivos temos 0 Ciclista feminino 12,00
ranking deste Desafio Ciclista masculino 2 11,93 4°
Intermodal. Esse Corredor feminino 11,29 5°
ranking revela com Pedestre masculino 11,14 6°
clareza a praticidade Pedestre feminino 11,14 7°
e efetividade dos Motociclista masculino 1 5,50 8°
transportes Motociclista masculino 2 5,36 9°
alternativos na Passageiro de 6nibus feminino 1 5,29 10°
Cidade de Curitiba. Passageiro de 6nibus feminino 2 5,14 11°
Motorista masculino 4,57 12°
Passageiro de 6nil_)us cadeirante 429 130

masculino

Motorista Van 4,14

Passagei_ro de 6nibus_ deficiente 414 14°
visual masculino ’




Durante o decorrer do Desafio foram realizadas um

E“tI‘EViSta total de 63 entrevistas com as pessoas que passaram

préximas aos pontos de partida, intermediario e chegada,
cnm a com aintencao de recolher opinides a respeito do V Desafio

Intermodal.
populacao

As perguntas e a porcentagem das respostas foram:

1. Na soma dos critérios tempo, eficiéncia e emissao de
poluentes, qual modal vocé acha que ganhara o DESAFIO
INTERMODAL 20117

25 15 44
47 :

B Comedor

. Pedestre

B ciclista

| | Passageiro transporte pablico

| | Passageiro transp. plb. - Deficiente visual
Passageiro transp. pub. - Cadeirante
Van

B Automével

Motocicleta

2. Qual modal vocé acha que emite mais gases poluentes?
16 15

B cicista
. Pedestre
B coredor
Passageiro transporte plblico
166 B Passag p
Motocicleta

¥ Van

¥ Automavel




3. Na sua opiniao, qual modal é mais econémico?
14 14

16,1

B comedor
W Pedestre
B cicista
B Passageiro transporte piblico

39,7

Motocicleta
¥ Automével

Van

4. De uma forma geral, qual é o melhor modal na sua opinidao?
438 16

129

B Coredor

W Peceste
. Ciclista

| Passageiro transporte piblico

32

. Passageiro transp. pib. - Deficiente visual
Passageiro transp. piib. - Cadeirante
Van

W Automovel

Motocicleta

67,7

5. Entre o ciclista e o motociclista, qual vocé acha que
chegaraantes?

452
. Ciclista

Motocicleta

54,8




6. Quem vocé acha que chegara por ultimo?
4.6

6,2

. Corredor
M ciciista
. Pedestre
- Passageiro transporte pliblico

. Passageiro transp. pub. - Deficiente visual
Passageiro transp. pib. - Cadeirante
Van

. Automavel

Motocicleta

7. Quanto tempo vocé acha que o ganhador levara para
completar o percurso?
Média das respostas: 34,7 minutos

8. Quanto tempo vocé acha que o ultimo colocado levara
para completar o percurso?
Média das respostas: 1 hora 42 minutos

9. Entre os participantes “passageiro de transporte
publico”, “motorista de automével” e “motorista de van”,
qual vocé acha que chegara antes?

48

. Passageiro transporte publico
W Motorista de automével

" Motorista de van




10. Em seu dia-a-dia, qual modalidade vocé utiliza ou
pratica maisg,

7.6

. Passageiro transporte plblico
. Pedestre
W Automevel
W coredor

& Van

W ciclista

Motocicleta

De maneira geral, percebe-se que a bicicleta se
posiciona com grande destaque em questdes
importantes.

Apesar de ser um dos modais menos utilizados, na
concepcao dos entrevistados, de acordo com a questédo 10,
ficou claro que a bicicleta foi considerada como sendo o
melhor modal, obtendo uma porcentagem de 67,7% dos
votos. Além disso, também foi considerada o modal que
venceria o V Desafio Intermodal, com 61,9% dos votos,
dentro dos critérios de tempo, eficiéncia e emissao de
poluentes.

Isso mostra que, mesmo diante das diversas
dificuldades enfrentadas pela bicicleta, como falta de uma
boa infraestrutura e poucos incentivos, as pessoas estao
tendo consciéncia de que este modal € um dos meios de
transportes mais eficientes.



Participantes

Agradecemos aos participantes, por dedicarem seu
tempo e veiculos para arealizagao deste Desafio Intermodal.

Nas fichas de cada um dos participantes a seguir estao
contidos todos os resultados individuais além das respostas a um
questionario geral de avaliagdo respondido por e-mail apés a
realizagao do Desafio.

CICLISTAMASCULINO

Nome: Moacir Zancope Junior

Idade: 22

Profissdo: Estudante

Escolaridade: Superior incompleto

E-mail ou contato: moacirzancopejunior@gmail.com
Modal: Bicicleta

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:16:36 hs
Tempofinal: 00: 22:03 hs
Velocidade média: 21,8 km/h
Emisséo de poluentes: Nenhum

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117

Muito Interessante, normalmente ndo cronometramos o tempo gasto
para realizar deslocamentos na cidade e esta € uma oportunidade para
quantificar as vantagens da bicicleta como meio de transporte.

2)Vocé seguiu as regras de transito?

Em geral sim, porém em alguns momentos prevaleceu o bom censo, por
exemplo quando decidi ir andar um pequeno trecho pela canaleta do
onibus, sendo esse trecho menor que o que percorreria caso fosse pela
viacomum.

3)Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?

Ruim, somente na rua engenheiro Rebougas havia calgada
compartilhada, no restante ndo havia nada.

4)E aseguranga?

O trajeto que escolhi pararealizar o desafio ndo € o que usualmente uso
para trajetos semelhantes no dia a dia justamente pela segurancga. O
trajeto tem movimento intenso de veiculos que nem sempre cumprem a
norma de distancia do ciclista.

5)Qual a sugestao paraamelhoria do transito na cidade?
Implantacéo de infraestrutura cicloviaria em toda a cidade, ciclovias,
paraciclos e bicicletarios. Possibilitar a integragdo com o énibus através
de bicicletas de aluguel e bicicletarios nos terminais, além da
obrigatoriedade de paraciclos em edificios publicos.

Aumento do numero de Onibus e criagdo de outras pistas exclusivas
para o transporte coletivo, de modo aincentivar esse modal.

Estas seriam algumas medidas iniciais para a melhora do transito em
Curitiba.



CICLISTAMASCULINO

Nome: Fabricio Dyck

Idade: 24 anos

Profissao: Técnico em Redes

Escolaridade: Ensino Superior Incompleto
E-mail ou Contato: fabriciodyck@gmail.com
Modal: Bicicleta

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:16:12 hs
Tempo final: 00:21:00 hs
Velocidade média: 23,3 km/h
Emissao de poluentes: Nenhum

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117
Muito divertido.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
N&o.

3) Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?
Boa.

4) E aseguranga?
Boa.

5)Qual sua sugestao para a melhoria do transito na cidade?
Mais ciclovias.




CICLISTAFEMININO

Nome: Juliana Stinghen

Idade: 24 anos

Profissao: Designer Grafico
Escolaridade: Ensino Superior Completo
E-mail ou Contato: ju.virgula@gmail.com
Modal: Bicicleta

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:16:17 hs
Tempo final: 00:22:51 hs
Velocidade média: 21,3 km/h
Emissao de poluentes: Nenhum

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117

Uma otima oportunidade de contribuir para o esclarecimento da
populagao sobre o que realmente funcionaria na cidade.

2) Voceé seguiu as regras de transito?
98% delas. (Usando muito bom senso).

3) Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?

Precaria e ineficiente. Circuito de ciclovias escasso (e quando presente,
em mas condigdes). Auséncia total de ciclofaixas. Pavimento em mas
condigdes.

4) E aseguranca?
Ruim visto que nao ha faixas dedicadas ao ciclista ou educagao por
parte dos motoristas.

5) Qual sua sugestao para a melhoria do transito na cidade?
Maior investimento em infra-estrutura (ciclofaixas, n&o “ciclo calgadas”
com postes).

Maior investimento em educagédo no transito (conscientizagdo dos
condutores de carro e 6nibus).



CORREDOR MASCULINO

Nome: Gabriel Krohn de Jesus

Idade: 21 anos

Profissao: Estudante

Escolaridade: Ensino Superior Incompleto
E-mail ou Contato: buyw1@hotmail.com
Modal: Corredor

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:29:03 hs
Tempofinal: 00:37:23 hs
Velocidade média: 13,0 km/h
Emissao de poluentes: Nenhum

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117
E a segunda vez que participo, gostei muito e pretendo continuar.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
Sim.

3) Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?

Como corredor, sinalizo problemas nas calgadas e semaforos para
pedestres.

4) E aseguranga?
Fiz um percurso mais longo para n&o correr riscos.

5) Qual sua sugestao para a melhoria do transito nacidade?
Investimento nas vias e umareeducacéao no transito.




CORREDORFEMININO

Nome: Tania Cristina Ribeiro

Idade: 42

Profissao: Secretaria/ Funcionaria Publica
Escolaridade: Pés-Graduada

E-mail ou contato: tania.hi@ufpr.br

Modal: Corredora

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:40:01 hs
Tempofinal: 00:53:32 hs
Velocidade média: 9,0 km/h
Emissao de poluentes: Nenhum

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117
ADOREI! Importante este tipo de analise.

2) Voceé seguiu as regras de transito?
Sim.

3) Como avalia a infraestrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?

Onde havia ciclovia foi tranquilo, em vias normais foi complicado pela
qualidade das calgadas (tortas, pedras soltas, escuro).

4) E aseguranga?
N&o me sentiinsegura, muitos pedestres neste horario.

5) Qual a sua sugestao para a melhoria do transito na
cidade?
Metrd!



PEDESTRE MASCULINO

Nome: Felipe Francga Silva

Idade: 21 anos

Profissao: Estudante

Escolaridade: Ensino Superior Incompleto
E-mail ou Contato: felipe.adm.ufpr@gmail.com
Modal: Pedestre

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:48:35 hs
Tempofinal: 01:05:30 hs
Velocidade média: 7,6 km/h
Emisséao de poluentes: Nenhum

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117

Gostei pra caramba. Fiquei com um pouco de dor nas pernas, acho que
€ porque ndo estava acostumado a caminhar 7km em calgcadas
esburacadas.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
Segui a maioria das regras de transito, mas atravessei fora da faixa e
atravessei a rua quando o sinal para pedestres estava fechado.

3) Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?

Ruim. Calgadas de pedra muito irregulares. Falta de seguranca para
atravessar as ruas.

4) E aseguranga?

Tivemos receio de atravessar o viaduto, e ndo passamos por baixo dele,
porque a regido parecia realmente muito perigosa. Sobre os carros,
muitos nao respeitaram.

5) Qual sua sugestao para a melhoria do transito na cidade?
Comecar a pensar a cidade para as pessoas, € nao so para 0s
automoveis.




PEDESTRE FEMININO

Nome: Lorreine Vaccari

Idade: 34

Profissédo: Arquiteta Urbanista

Escolaridade: Superior

E-mail ou contato: lorreine.2011@yahoo.com.br
Modal: Pedestre

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:48:35 hs
Tempofinal: 01:05:25 hs
Velocidade média: 7,6 km/h
Emisséo de poluentes: Nenhum

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117

Importante como iniciativa coletiva de analise das dificuldades
enfrentadas no cotidiano pelos cidaddos em Curitiba.

2) Voceé seguiu as regras de transito?
Sim.

3) Como avalia a infraestrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?

Dificil para o pedestre: trechos sem calgamento, areas mal iluminadas,
areas comdificuldade para travessia do pedestre.

4) E aseguranga?
Trechos mal iluminados geram mais inseguranca, além da inseguranca
de caminhar em areas sem infraestrutura para o pedestre.

5) Qual a sua sugestdao para a melhoria do transito na
cidade?

Melhoria das condigbes de caminhabilidade: investimento nas
calgadas, iluminagao e semaforos para pedestres.



MOTOCICLISTA

Nome: Daniel de Toledo

Idade: 41 anos

Profissao: Servidor Publico
Escolaridade: Ensino Superior Completo
E-mail ou Contato: daniel@ufpr.br
Modal: Moto

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:28:35 hs

Tempofinal: 00:40:29 hs

Velocidade média: 11,9 km/h

Emissao de poluentes: CO: 12,69g; HC: 12,73g; NO,: 1,50g;
MP:0,00g; CO,: 0,71kg

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117

Uma experiéncia interessante, que em muito me agregou em termos de
conhecimento dos diversos modos de locomogéo urbana.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
Sim, todas. De outra forma nao faria sentido este desafio intermodal. Me
senti, por alguns instantes, um exemplo de transito.

3) Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?

De certo modo, apresentou-se uma infra-estrutura de nivel razoavel,
tendo em vista ser um percurso central, em sua maior extenséo.

4) E aseguranga?
De certa forma, o nivel de segurancga foi bom, pois nesse horario de
“rush” os carros ndo desenvolvem alta velocidade.

5) Qual sua sugestao para a melhoria do transito na cidade?
A criacéo de ciclofaixas para moto, a exemplo de cidades como S&o
Paulo.




MOTOCICLISTA

Nome: Marco Antonio de Araujo

Idade: 47 anos

Profissdo: Enfermeiro

Escolaridade: Ensino Superior Completo
E-mail ou Contato: marcoenf@ufpr.br
Modal: Moto

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:28:30 hs

Tempofinal: 00:38:34 hs

Velocidade média: 12,52 km/h

Emissao de poluentes: CO: 12,69g; HC: 12,73g; NO,: 1,50g;
MP: 0,00g; CO,: 0,71kg

AVALIACAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20112
Otimo. Pesquisa muito interessante.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
Sim.

3) Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?
Muitos veiculos, transito lento, engarrafamento, buzinas, estresse.

4) E aseguranga?
Muito pouco. Devido a deficitaria infra-estrutura.

5) Qual sua sugestao para a melhoria do transito na cidade?
- Diminuir o fluxo de veiculos e/ou

- Fazer pistas alternativas (pista sobre pista)

- Construir ciclovias decentes em toda cidade e com seguranca.



MOTORISTADE AUTOMOVEL

Nome: Ronaldo Santos Carlos
|dade: 51

Profissao: Servidor Federal
Escolaridade: Especializagao
E-mail ou contato: ronaldo@ufpr.br
Modal: Carro

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:40:20 hs

Tempofinal: 00:52:05 hs

Velocidade média: 9,2 km/h

Emissao de poluentes: CO: 4,51g; HC: 0,94g; NO,: 0,479;
MP:0,00g; CO,: 1,74kg

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117
Otimo.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
Todas.

3) Como avalia a infraestrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?
Incipiente.

4) E aseguranga?
Boa.

5) Qual a sua sugestao para a melhoria do transito na
cidade?
Obediéncia as regras de transito.




MOTORISTADE VAN

Nome: Fabio Prenss
Idade: 40

Profissao: Motorista
Escolaridade: Ensino Médio
E-mail ou contato:

Modal: Van

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:41:48 hs

Tempofinal: 00:54:03 hs

Velocidade média: 8,9 km/h

Emissao de poluentes: CO: 2,54g; HC: 0,47g; NO,: 0,40g;
MP: 0,06g; CO,: 0,26kg

AVALIACAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117
Otimo.

2)Voceé seguiu as regras de transito?
Sim.

3) Como avalia a infraestrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?
Cadtica.

4) E aseguranga?
Boa.

5) Qual a sua sugestao para a melhoria do transito na
cidade?
Sinaleiros sincronizados



USUARIO DE ONIBUS

Nome: Rosangela Maria Battistella

Idade: 55 anos

Profisséo: Engenheira Civil

Escolaridade: Ensino Superior Completo

E-mail ou Contato: rosangela@urbs.curitiba.pr.gov.br
Modal: Onibus

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:35:12hs

Tempo final: 00:49:09hs

Velocidade média: 9,8km/h

Emissao de poluentes: CO: 1,99; HC: 0,27g; NO,: 1,71g;
MP:0,03g; CO,: 0,22kg

AVALIAGAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20112
Adorei participar, muito legal.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
Sim.

3) Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?
Muito boa.

4)E aseguranc¢a?
Muito boa.

5) Qual sua sugestao para a melhoria do transito na cidade?
Priorizar ainda mais o modal énibus.




USUARIO DE ONIBUS

Nome: Ruthinéa Ribeiro de Magalhaes
Idade: 35 anos

Profissao: Auxiliar Administrativo
Escolaridade: Ensino Superior Completo
E-mail ou Contato: neamaga@ibest.com.br
Modal: Onibus

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:35:12 hs

Tempo final: 00:49:19 hs

Velocidade média: 9,7 km/h

Emissao de poluentes: CO: 1,9g; HC: 0,27g; NO,: 1,71g;
MP: 0,03g; CO,: 0,22kg

AVALIACAO DO PARTICIPANTE:

1)O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20112
Achei interessante.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
Sim.

3) Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?
Muito bom, nao tive obstaculos para chegar até o ponto final.

4)E a seguranga?
Boa.

5)Qual sua sugestao para a melhoria do transito na
cidade?
Criar mais faixas exclusivas.



USUARIO DE ONIBUS -DEFICIENTE VISUAL

Nome: Gilmar

Idade: 28

Profissdo: Bancario

Escolaridade: P6s-Graduado

E-mail ou contato: Gilmar.f.mariano@hsbc.com.br
Modal: Deficiente visual com 6nibus

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 01:10:20 hs

Tempofinal: 01:32:37 hs

Velocidade média: 6,0 km/h

Emissao de poluentes: CO: 1,9g; HC: 0,27g; NO,: 1,71g;
MP:0,03g; CO,: 0,22kg

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117

Gostei. Ja é o segundo ano que participo, dessa vez consegui realizar
0 percurso com tempo menor, € o trajeto é mais conhecido por mim.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
Sim.

3) Como avalia a infra-estrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?

Dificil. A estacao tubo da largada era de dificil localizagdo. Dentro do
Centro Politécnico e nas proximidades do Shopping Estagéo existem
calgadas irregulares. Proximo do Shopping Estagdo ha muito
obstaculos aéreos erigidos.

4) E aseguranga?
Bem seguro no tubo. Faltou a identificacdo sonora das estagbes
durante o trajeto nointerior do énibus.

5) Qual a sua sugestdao para a melhoria do transito na
cidade?

Pista tatil. No tubo, sistema de som para avisar qual 6nibus é o que
acabou de chegar e o sentido que ele esta seguindo. Correcao das
calcadas, realizando uma pressdo por parte do governo nhos
proprietarios.




USUARIO DE ONIBUS - CADEIRANTE

Nome: Jodo Carlos B. Santos

Idade: 20

Profissédo: Estudante

Escolaridade: Ensino Superior Incompleto
E-mail ou contato: jhonnyjoca@gmail.com
Modal: Cadeirante

AVALIAGAO OBJETIVA:

Tempo parcial: 00:48:44 hs

Tempo final: 01:06:41 hs

Velocidade média: 7,5 km/h

Emissao de poluentes: CO: 1,99; HC: 0,27g; NO,: 1,71g;
MP: 0,03g; CO,: 0,22kg

AVALIACAO DO PARTICIPANTE:

1) O que vocé achou de participar do Desafio Intermodal
20117

Muito interessante o percurso, e podem-se mostrar as dificuldades de
cada modalidade.

2)Vocé seguiu as regras de transito?
Sim. Faixas de pedestres e semaforos.

3) Como avalia a infraestrutura urbana no trajeto para o
modal que vocé usou?
Ainfraestrutura é boa, mas a qualidade é bem precaria.

4) E aseguranga?
A caida e as imperfeigbes das calgadas deixam o trajeto complicado
para o cadeirante e, acredito eu, também para o deficiente visual.

5) Qual a sua sugestdao para a melhoria do transito na
cidade?

Melhoria nas guias rebaixadas, que possui algumas imperfeicoes. No
quesito acessibilidade ¢ médio, as maiorias dificuldades foram os
6nibus lotados e calgadas com qualidade ruim.



Para delimitacdo dos modais que participariam do
Desafio Intermodal utilizamos apenas meios de transporte
normalmente utilizados na cidade, pois o objetivo do evento é
simular o cotidiano. Os participantes foram instruidos a respeitar
as regras de seguranga, bem como a legislacao especifica de
cada modal. Nao houve necessidade de autorizagdo das
autoridades de transito para a realizagao do Desafio.

As entrevistas realizadas com os participantes se
mostram como uma forma de entendimento acerca da dimenséao
do transito no horario de maior movimento de modais e ajudam a
conhecer a percepgao dos usuarios, demonstrando dados
relevantes as autoridades ligadas a area de transito da cidade.

Necessidades:

Escolha dolocal

Escolha dos modais

Definigao de data e horario

Convocacgao de voluntarios *

Equipe para monitorar a largada, a passagem pelo
ponto intermediario e a chegada dos participantes
e Dois crondmetros

"Todos os participantes foram voluntarios.

Divulgacao:

A Acessoria de Imprensa da UFPR enviou um release a
imprensa a respeito do Desafio e essa se encarregou de divulga-
lo. Houve cobertura de varias emissoras de radio, tv e jornais,
inclusive acompanhando os participantes durante o percurso.

Regulamento:
O regulamento foi anunciado verbalmente antes da
largada com todos os participantes reunidos.

Estrutura de
trabalho
gefinida para
0 V Desafio
Intermodal



Aliniciativa do Desafio Intermodal possibilitou dar visibilidade ao
fato que uma politica de incentivo ao uso dos meios nao motorizados
como modo de deslocamento nas grandes cidades € desejavel e com
mais infra estrutura viaria, estacionamentos e campanhas de
sensibilizagdo, levardo mais pessoas a buscar a praticidade destes
modos. Essa pratica gerara beneficios para todos os cidadaos, tantos
0s que ficam presos no congetionamentos dentro de seus carros,
quanto para grande parcela da populagcado que se desloca de Onibus.
Pois quem se desloca a pé ou de bicicleta, como vantagem individual
tem a economia e a promogdo de sua saude e para a sociedade
colabora com o meio ambiente e com o transito, pois nao emite
poluentes e ocupa muito menos espago viario.

No que diz respeito a pesquisa realizada antes do Desafio
Intermodal a maioria das pessoas entrevistadas tiveram uma
percepc¢ao mais realista em relacéo ao transito de Curitiba, pois
muitos dos entrevistados colocaram como sua resposta que a
bicicleta chegaria mais rapido que os outros modais. Contudo,
muitos entrevistados apostaram principalmente na motocicleta
como vencedora em outros modais que nao sao sustentaveis e
saudaveis. Outra caracteristica que pode se observar emrelacéo
aos entrevistados € que, mesmo sua opiniao ser de que a
bicicleta € o melhor modal em diversos aspectos, os meios de
transporte que mais usam séo automovel e dnibus.

Outro aspecto que os eventos do Desafio Intermodal vem
celebrando é a questdo da acessibilidade, visto que em suas
ultimas edigdes sempre se visa a participagdo de cadeirante e
deficiente visual. Desse modo, nos permite refletir em relagéo a
infraestrutura da cidade e os obstaculos que estao presente no
direito deir e vir, que parecem nao ser percebidos pelo governo.

A partir dos objetivos do Desafio, conclui-se que seria
interessante que a populacao de Curitiba refletisse e repensasse
a mobilidade urbana na cidade, visto que, cada vez mais, o
transito exige que meios de locomogao alternativos sejam
utilizados. Em muitos casos, os meios de transporte motorizados
podem ser substituidos por modais ndo motorizados, sem deixar
de suprir as necessidades da populacao, além de apresentarem-
se como uma alternativa que promove uma melhor qualidade de
vida e responde as exigéncias atuais para uma diminuigdo da
poluicao.

Diante disso, este desafio intermodal passa a ser
fundamental para ser analisado pelos responsaveis pelas
politicas publicas de mobilidade em Curitiba, para inserirem-se
na discussdo nacional proposta pela Secretaria Nacional de
Transporte e Mobilidade Urbana no governo federal, que
desenvolve a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Sustentavel com programas voltados para o uso da bicicleta.

Acreditamos que mais eventos desse tipo podem e
devem ser realizados em outros municipios, dada a sua
simplicidade e capacidade de gerar discussdes pertinentes para
a construcao de cidades melhores e para um futuro realmente
sustentavel.



O V Desafio Intermodal de Curitiba contou com a

colaboracgao de:

CICLOIGUAGU

Cicloiguagu—Associagao dos Ciclistas do Alto Iguagu

/"/ASUFEPAR

Asufepar — Associagdo dos Servidores da Universidade
Federal do Parana

GTH- Grupo Transporte Humano

AR

Sociedad Peatonal

\N_UC -

UNIAD de CICLISTAS do BRASIL. A_L\\ﬂ

Uniao de Ciclistas do Brasil

NPT

NUCLEO DE
PSICOLOGIA
DO TRANSITO

NPT - Nucleo de Psicologia do Tranisto

Ciclovida

LACTEC
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