DECLARACAO OFICIAL

Primeira Conferéncia Ministerial Global sobre Segurangca Rodovidria:
Tempo de Agir

Moscou, 19 e 20 de novembro 2009

Declaracao de Moscou

N&s, os Ministros e Chefes de Delegacdo, representantes de organizacoes
governamentais e ndo governamentais internacionais, regionais e sub-regionais e
entidades privadas, reunidos em Moscou, Russia, em 19 e 20 de Novembro de
2009 para readlizar a Primeira Conferéncia Ministerial Global de Seguranca
Rodovidria;

Reconhecendo a lideranca do Governo da Federacdo da RUssia na preparacdo
e recepcdo da Primeira Conferéncia Ministerial Global sobre Seguranca
Rodovidria e da lideranca do Governo do Sultanato de Omad, na conducdo do
processo de aprovacdo de resolucdes da Assembléia Geral Nagcdes Unidas;

Sabendo-se que, tal como descrito no Relatdrio Mundial sobre a prevencdo de
lesdes no transito, publicado pela Organizacdo Mundial da Saude e Banco
Mundial em 2004 e em publicacdes posteriores, as lesdes de transito sGo um
problema de saude publica e uma das principais causas de morte e ferimentos
em todo o mundo, e que os acidentes no transito matam mais de 1,2 milhdo de
pessoas causando ferimentos ou deficiéncia em até 50 milhdes de pessoas a
cada ano, o que torna esses acidentes a principal causa de mortalidade entre as
criancas e jovens de 5 a 29 anos;

Preocupados com o fato de que mais de 90% das mortes por acidentes de
trAnsito ocorrem em paises de baixa e média renda, e que nesses paises 0s mais
vulnerdveis sdo os pedestres, os ciclistas, os usudrios de veiculos de duas ou frés
rodas e os passageiros de transportes publicos;

Ciente de que além do enorme sofrimento que as mortes e lesdes causadas por
acidentes de transito envolvendo vitimas e familiares provocam um custo anual
em paises de baixa e média renda que supera 65 000 milhdes de euros,
excedendo o montante recebido de ajuda ao desenvolvimento, representando
de 1% a 1,5% do produto nacional bruto, em defrimento do desenvolvimento
sustentavel dos paises;

Convencidos de que caso ndo sejam tomadas medidas adequadas, o problema
pode se agravar no futuro que, segundo as previsdes, até 2020 os acidentes
rodovidrios terdo se tornado uma das principais causas de morte, especialmente
em paises baixa e média renda;

Sublinhando que as razdes para as mortes e lesdes causadas por acidentes de
transito e suas conseqUéncias sdo conhecidas e evitdveis, e que entfre os motivos
destacam-se a velocidade inadequada e excessiva, dirigir sob influéncia de



dlcool, md utilizacdo do cinto de seguranca, a falta de sistemas de retencdo
para criancas, de capacetes e outros equipamentos de seguranca, o uso de
veiculos antigos, mal conservados ou sem dispositivos de seguranca, infra-
estrutura rodovidria mal concebidas ou mal conservadas, principalmente infra-
estrutura para proteger os pedestres; falta de sistemas de transporte publico
eficiente e seguros, de leis de transito adequadas ou de sua aplicacdo limitada, a
falta de consciéncia politica, e a falta de atendimento ao trauma e a
reabilitacdo;

Reconhecendo que uma grande proporcdo de mortes e lesdes causadas por
acidentes de fransito ocorrem no contexto de atividades profissionais que podem
contribuir para o desenvolvimento de medidas de seguranca rodovidria e nas
frotas de veiculos usados nessas atividades;

Ciente de que ao longo dos Ultimos trinta anos muitos paises desenvolvidos tém
reduzido substancialmente o niUmero de mortes e lesdes causadas por acidentes
de tr@nsito em funcdo do empenho continuo em favor de programas de
prevencdo, bem orientadas e baseadas em evidéncias, € que o maior esforco
para alcancar uma rede de transportes rodovidrios sem mortos € uma opc¢do
cada vez mais vidvel, e que os paises de baixa renda devem continuar a definir
objetivos ambiciosos para reduzir a sinistralidade rodovidria, e apoiar a adocdo
global das melhores praticas para a prevencdo dos acidentes de transito,

Reconhecendo os esforcos feitos por alguns paises de baixa renda para
implementar melhores prdticas, estabelecendo metas ambiciosas e monitorando
a mortalidade causada por acidentes de transito,

Reconhecendo o trabalho do sistema das Nacdes Unidas, particularmente o
trabalho feito por muito tempo pelas comissdes regionais das Nacoes Unidas e o
papel de lideranca da Organizagcdo Mundial de Salde, no que diz respeito &
promocdo de maior compromisso politico para seguranca rodovidria,
expandindo as atividades nesta drea, promovendo melhores prdticas e
coordenando as questoes relacionadas com a seguranca rodovidria no dmbito
do sistema das Nacoes Unidas,

Reconhecendo também o progresso da colaboracdo das Nacdes Unidas na
seguranca rodovidria através de mecanismo consultivo cujos memlbros, como
parte de seu compromisso com a seguranca rodovidria, enfre outras atividades
dedicam-se a fornecer orientacdo para governos e sociedade civil sobre praticas
adequadas para resolver os principais fatores de risco na seguranca rodovidria,

Reconhecendo o trabalho feito por outfras partes interessadas, incluindo os
organismos intergovernamentais, as instituicdes financeiras, ONGs e sociedade
civil e outras entidades privadas,

Reconhecendo o papel desempenhado pela Global Road Safety estabelecido
pelo Banco Mundial como o primeiro mecanismo de financiamento para apoiar
a capacitacdo técnica para melhorar a seguranca rodovidria a nivel global,
regional e nacional,

Reconhecendo o conteudo do relatério da Comissdo da Global Road Safety/
Make Roads Safe: uma nova prioridade para o desenvolvimento sustentdvel,
unindo a seguranca rodovidria e o desenvolvimento sustentdvel pedindo mais
recursos e compromisso renovado para avalizar a seguranca da infra-estrutura
rodovidria,



Reconhecendo as conclusdes do relatdrio Alvo Zero: metas ambiciosas para a
seguranca rodovidria concentrado em um sistema seguro divulgado pelo o
Forum Internacional do Transporte e da Organizagcdo para a Cooperacdo e
Desenvolvimento Econdmico com sua recomendacdo para que todos os paises,
independentemente do nivel de seguranca rodovidria, venham adotar um
sistema seguro para atingir objetivos ambiciosos,

Reconhecendo as conclusdes do Relatdrio Mundial sobre a prevencdo de lesdes
em criangas, da Organizacdo Mundial da Saude e da UNICEF que afirma que o
transito é a principal causa de lesdes ndo intencionais nas criangas,

Reconhecendo que as solugcdes para a crise global de seguranca rodovidria sé
pode ser alcancada atfravés da colaboracdo multissetorial e da construcdo de
parcerias enfre todos os intervenientes, tanto no setor pUblico como o privado,
com a participacdo da sociedade civil,

Reconhecendo que a seguranca rodovidria € uma questdo transversal, que pode
confribuir  significativamente para a consecucdo dos Objetivos de
Desenvolvimento do Milénio, e que a capacitacdo na prevencdo de lesdes no
trnsito deve ser plenamente integrados nas estratégias nacionais de
desenvolvimento relacionadas com os fransportes, ambiente e saude, apoiada
por instituicdes multilaterais e do esforco de ajuda bilateral através de uma maior
sintonia, eficiente e harmonizada;

Conscientes de que os resultados globais sdo o efeito das medidas nacionais e
locais eficazes e que as medidas para melhorar a seguranca rodovidria global
exigem forte vontade politica, empenho e recursos em todos os niveis: nacional e
sub-regional e global.

Congratulando-se com o Relatério sobre a situacdo global de seguranca
rodovidria da Organizacdo Mundial de Saude,

Congratulando-se também como resultados dos projetos implementados pelas
comissdes regionais das Nagodes Unidas para ajudar os paises de baixa renda
para definir suas proprias metas para a reducdo do niUmero de mortes no trénsito,

Determinado a fazer as conquistas e aprender com experiéncias passadas,
Tem a honra de resolver:

1. Encorajar a implementacdo das recomendacdes do Relatério Mundial sobre a
prevencdo de acidentes de viacdo;

2. Reforcar a lideranca e orientacdo dos governos em matéria de seguranca
rodovidria, incluindo a criacdo ou fortalecimento de entidades importantes
relacionados com o0s mecanismos de coordenacdo a nivel nacional ou
subnacional;

3. Definir ambicioso mas exequUivel plano de metas nacionais para reduzir mortes
no fransito que esteja claramente relacionado com investimento planejado e
iniciativas politicas de mobilizar recursos necessdrios para aplicacdo eficaz e
sustentdvel das metas estabelecidas no dmbito da abordagem de sistemas de
seguranca;

4, Efetuar esforco especial para desenvolver e implementar politicas e solugcoes
de infra-estrutura para protecdo dos pedestres e usudrios das vias de circulacdo
vidria, em particular os mais vulneraveis, como pedestres, ciclistas, motociclistas,



usudrios do fransporte publico e os dependentes como criancas, idosos e
deficientes;

5. Criar sistemas mais seguros e sustentdveis de transporte, incentivando a
utilizacdo de meios alternativos de fransporte;

6. Promover a harmonizagcdo das normas sobre seguranca rodovidria e de
veiculos, adequando-as as prdticas e instrumentos pertinentes da Organizacdo
das Nacodes Unidas e da série de manuais publicados pelo Grupo Colaborativo
de Nacodes Unidas para a Seguranca Rodovidria;

/. Reforcar e manter a aplicacdo da legislacdo existente e a consciéncia delaq, se
necessdrio, melhorar a legislacdo e os sistemas de registro de veiculos e de
condutores sob normas internacionais adequadas;

8. Incentivar as organizacdes a conftribuir ativamente para melhorar a seguranca
rodovidria no local de trabalho, incentivando a ado¢cdo de melhores praticas de
gestdo de frotas de veiculos e de profissionais;

9. Promocdo de acdes de colaboracdo para promover a cooperacdo entre os
organismos competentes das administracdes publicas, organizacdes do sistema
das Nacoes Unidas, setores publico e privado e a sociedade civil;

10. Melhorar a coleta de dados nacional e a comparabilidade intfernacional,
incluindo a adocdo da definicdo do padrdo de mortalidade causada pelo
trAnsito de qualquer pessoa que morre de imediato ou no prazo de 30 dias apds
um acidente de fransito, e de definicdes padronizadas de lesdo, e facilitar a
cooperacdo internacional para o desenvolvimento de sistemas confiGiveis de
dados e harmonizados;

11. Fortalecer a atencdo pré-hospitalar e hospitalar do trauma, os servicos de
reabilitacdo e reinsercdo social, através da aplicacdo da legislacdo pertinente,
desenvolvimento das capacidades humanas e a melhoria no acesso aos
cuidados de saude;

Convidamos a Assembléia Geral das Nacoes Unidas a declarar a década 2011-
2020 como a "Década de Agdo para a Seguranca Rodovidria', com o objetivo de
estabilizar e, em seguida, reduzir a mortalidade global por acidentes de transito
prevista para 2020;

Decidimos avaliar os progressos alcancados apds cinco anos da Primeira
Conferéncia Ministerial Global sobre Seguranca Rodovidria;

Convidamos a comunidade de investidores internacionais para fornecerem
recursos adicionais para apoiar os investimentos na seguranca rodovidria global,
regional e nacional, especialmente nos paises de baixa e média renda, e

Convidamos a Assembléia Geral das Nacodes Unidas para dar o seu parecer
favordvel ao conteudo da declaracdo.

Moscou, RUssia

Novemlbro 20, 2009



Declaracéo das ONGs

Declaracién de ONG en pro de las victimas de accidentes de transito y de la seguridad vial
ante la Primera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial

19y 20 de noviembre de 2009
Moscu (Federacién de Rusia)
Declaracion resumida

Las ONG que representan a las victimas de accidentes de carretera y los usuarios de las vias de
transito tienen un interés especial en mejorar la situacién de la seguridad vial, esto es, en
conseguir que no haya victimas mortales en las redes mundiales de transporte por carretera.
Muchas de esas ONG fueron creadas por personas que han perdido a seres queridos o padecido
traumatismos a raiz de una colision en una via de transito y cuyo sufrimiento personal las ha
llevado a ayudar a otras victimas o0 a dedicarse a actividades para garantizar la seguridad vial.

En mayo de 2009, mas de 100 representantes de 70 ONG de 40 paises se congregaron por
primera vez en Bruselas para asistir a una reunién organizada por la Organizacién Mundial de la
Salud. Sobre la base de sus conocimientos y de sus puntos de vista Unicos, los participantes
elaboraron 33 recomendaciones para mejorar la seguridad vial en relacién con cinco esferas. A
continuacion se presenta un resumen de las principales recomendaciones formuladas a los
gobiernos.

ENFOQUE GENERAL
Las vias de transito son un bien de dominio publico, asi como una red para conectar a las
personas.
Por tanto, las ONG instan a los gobiernos a:
» cambiar radicalmente la politica de transportes y conceder la méaxima prioridad a la
seguridad y la movilidad sostenible
« tratar los temas de la movilidad y los traumatismos asociados al transito como cuestiones
de salud publica y de derechos humanos
» disefar las vias de transito teniendo en cuenta la funcién de los espacios publicos y los
derechos y necesidades de los usuarios vulnerables de esas vias
e evitar siempre que se pueda el uso de la palabra «accidente», pues implica un hecho que
ocurre sin causa aparente.

PREVENCION
Tenemos la obligacién de hacer todo lo posible para que el nimero de victimas de la carretera
llegue a ser practicamente nulo.
Asi pues, las ONG piden a los gobiernos que:
« prediquen con el ejemplo a la hora de gestionar los riesgos
e proporcionen recursos para investigacion y para hacer cumplir cabalmente y reformar las
normas de transito
» establezcan un mecanismo sostenible de financiacion para la seguridad vial
» adopten normas mundiales en materia de capacitacion de la policia de trafico, formacién
de conductores y concesion del permiso de conducir.

RESPUESTA POSTERIOR A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

Para que las politicas de seguridad vial sean eficaces, deben prever siempre una respuesta
adecuada en los casos de colisién, que abarca los siguientes componentes: intervenciones de
rescate inmediatas, investigaciones exhaustivas, procedimientos penales y civiles si procede y
rehabilitacién y apoyo a largo plazo.

Por consiguiente, las ONG esperan que los gobiernos garanticen:



la prestacion de mejores servicios de emergencia y el inicio rdpido de la rehabilitacion a
fin de reducir al minimo los traumatismos sufridos en accidentes de transito

la aplicacion de normas nacionales de asistencia social, médica y juridica a las victimas
de traumatismos y los familiares de fallecidos

la realizacion de investigaciones exhaustivas para determinar todas las causas evitables
y garantizar que se haga justicia a las victimas

la aplicacion de sanciones efectivas, proporcionadas y disuasorias a las infracciones de
las normas de transito que provocan muertos o heridos.

APRENDIZAJE A NIVEL MUNDIAL

Habida cuenta del elevado nimero de muertos y de los efectos de la contaminacion en el cambio
climatico, es fundamental recuperar modos de desplazamiento sostenibles.

Por lo tanto, las ONG solicitan a los gobiernos que pongan especial cuidado en:

tener en cuenta e integrar los distintos modos de desplazamiento a la hora de disefar
todas las vias de transito
garantizar la seguridad y comodidad de los usuarios vulnerables de las vias de transito.

INICIATIVAS Y MEDIDAS CONJUNTAS

Las ONG ofrecen a los gobiernos su cooperacién, su experiencia y sus iniciativas conjuntas a
cambio de colaboracion, financiacion segura y apoyo a su labor.

Las ONG proponen:

la creacion de redes nacionales de promocién de la seguridad vial y defensa de las
victimas de la carretera

la celebracién conjunta del Dia mundial en recuerdo de las victimas de los accidentes de
transito, que ofrece la oportunidad de poner de relieve los peligros de la carretera y las
consecuencias de las muertes y los traumatismos por accidentes de transito

la construccion de un monumento nacional en memoria de las victimas de la carretera en
la capital de cada pais

la creacion de una coalicidn internacional contra los traumatismos sufridos en las vias de
trnsito, integrada por coaliciones nacionales dedicadas a esta cuestion.



