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O turismo por bicicleta, também conhecido como cicloturismo, é um segmento de
mercado que vem crescendo com bastante representatividade no mundo inteiro. Seus
beneficios vao desde a movimentacdo da economia local até a inclusdo sociocultural e
conservagdo ambiental. Diversos sdo os paises que integram estratégias e planos voltados
para o turismo e para o planejamento ciclovidrio em suas politicas publicas. No Brasil,
ainda € comum uma visao dissociada do planejamento ciclovidrio e do turismo, mesmo
em cidades com relevancia no turismo e com grande investimento em infraestrutura
ciclovidria — como € o caso da cidade do Rio de Janeiro. Nesse contexto, o presente estudo
possui como objetivo a compreensdo do planejamento estratégico do cicloturismo urbano
através da interface das politicas cicloinclusivas e organizacdo do turismo para
possibilitar a escolha e adaptacdo de metodologias de andlise de redes ciclovidrias em
destinos turisticos. Os resultados obtidos a partir da aplicacdo dos conceitos e métodos
no Rio de Janeiro sdo importantes para o desenvolvimento do cicloturismo brasileiro e

para a fundamentacio de novos estudos académicos sobre o tema.
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The tourism using bicycle for displacement, also known as cycling tourism, is a
market segmentation that grows with considerable representation worldwide. Its benefits
range from the movement of the local economy to socio-cultural inclusion and
environmental conservation. There are several countries that integrate strategies and plans
for tourism and bicycle planning in their public policies. In Brazil, is still common a
dissociated view of cycling and tourist planning, even in cities with relevant tourism and
great investment in cycling infrastructure — such as the city of Rio de Janeiro. In this
context, the present study aims at an understanding of the strategic planning of urban
cycling tourism trough the interface of cycling-inclusive policies and the organization of
tourism to enable a choice and adaptation of analysis methodologies on cycling networks
in tourist destinations. The results obtained from the application of the concepts and
methods in Rio de Janeiro are important for the development of Brazilian cycling tourism

and for the establishment of new academic studies on the theme.
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CAPITULO 1. INTRODUCAO

A mobilidade por bicicleta possui diversas motivacdes que influenciam nos
deslocamentos didrios de uma cidade junto aos outros modos de transporte. Muito se
discute sobre as viagens consideradas utilitdrias por bicicleta, por exemplo: trabalho,
compras e estudos, enquanto as viagens com motivacdes de lazer e turismo sdo,
geralmente, estudadas em grupos de andlise diferenciados. Contudo, o incentivo aos
modos de transportes sustentdveis para fins turisticos e recreativos como a bicicleta e a
caminhada podem surgir como opc¢ao ao incremento da mobilidade urbana sustentavel de
cidades com grande potencial para o turismo (STAUSKIS, 2009). Por isso, € importante
compreender que os impactos do uso da bicicleta para fins turisticos, dentro de ambientes
urbanos, s@o tdo relevantes quanto os utilitirios e devem ser incluido no planejamento

ciclovidrio de cidades com grande potencial turistico.

1.1. Contextualizacao
O turismo possui uma forte dependéncia dos sistemas de transporte, notada tanto na
realizacdo do percurso entre a regido de origem e a regido de destino turistico, como no
transito dentro da prépria regido de destino (PALHARES, 2002; LAMONT, 2009). Com
o aumento da atencdo sobre a temdtica do desenvolvimento sustentdvel, formas
alternativas de transportes turisticos vém sendo mais exploradas e requisitadas tanto por
parte dos planejadores e tomadores de decisdo quanto pelos proprios turistas — que se
conscientizam cada vez mais sobre a questdo da sustentabilidade. Tendo esta questdao em
vista, o uso da bicicleta surge como uma forte tendéncia para mercado turistico
(RITCHIE, 1998). J4 consolidado em diversos paises, o cicloturismo (como é conhecido
o turismo por bicicleta), possui como principal caracteristica a possibilidade de conhecer
diversos destinos ou atrativos turisticos em uma mesma viagem ou passeio, considerando

o caminho a ser percorrido como a prépria experiéncia turistica (PAGE 2001).

A representatividade do cicloturismo no mundo pode ser destacada através do viés
econdmico. Nos Estados Unidos, por exemplo, o segmento movimentou, para todas as
atividades relacionadas ao ciclismo e turismo, uma grandeza préxima a USD 133 bilhoes
anuais — estimulando 1,1 milhdo de empregos e gerando uma renda de USD 17,7 bilhdes
em impostos em nivel federal, estadual e municipal (FLUSCHE, 2012). Todavia, outros

beneficios de cunho ambiental e social podem ser destacados, como a redu¢do dos niveis



de poluicdo do ar e sonora, utilizacdo dos recursos e vias ja existentes e muitas vezes
subutilizadas, além de melhorar a satide, a boa condi¢do fisica e o bem estar pessoal do

seu praticante (NTA, 2007).

A partir do levantamento sobre os instrumentos de planejamento orientados por politicas
publicas de dez paises cuja expressividade do cicloturismo € notdvel (sdo eles: Alemanha,
Austrélia, Canadd, Dinamarca, EUA, Franca, Holanda, Irlanda, Nova Zelandia, Reino
Unido), Saldanha, Santos e Fraga (2015) destacaram trés grandes fases que envolvem
todos os aspectos do planejamento do cicloturismo investigados: (a) andlise do
desempenho atual da atividade; (b) desenvolvimento da infraestrutura para o
cicloturismo; (c) promogdo da drea de destino. No que se refere ao desenvolvimento da
infraestrutura para o cicloturismo, um conceito é essencial para o planejamento
estratégico do cicloturismo em ambientes urbanos — ou cicloturismo urbano, o hub de
ciclismo. O conceito de hub de ciclismo estabelece sete elementos para avaliar a
potencialidade de uma cidade ou regido para desenvolver a atividade com sucesso: (i)
atratividade do destino; (ii) hospedagem abundante e, se possivel, “amiga da bicicleta”;
(ii1) acesso por transporte publico integrado a bicicleta; (iv) mapeamento das rotas; (v)
sinalizacdo das rotas; (vi) facilidades para ciclistas e, por fim; (vii) rede ciclovidria

atraente e segura (NTA, 2007).

O elemento referente ao desenvolvimento de rede ciclovidria atraente e segura engloba
direta e indiretamente todas as outras dimensdes e, por isso, pode ser considerado como
o de maior impacto para o planejamento e desenvolvimento do cicloturismo. Em
ambientes urbanos, esta rede ciclovidria, em sua grande maioria, € utilizada tanto para o
deslocamento cotidiano dos moradores do respectivo destino quanto para os visitantes,
incluindo os turistas domésticos e estrangeiros. As motivacdes € comportamento em
relac@o ao uso das rotas sao diferenciados e, por isso, deve-se evitar conflitos e promover
uma maior integragao social e cultural entre os residentes e visitantes ao se proporcionar

a experiéncia de viagem de bicicleta.

Ao examinar pela perspectiva ciclovidrio, cinco critérios de qualidade para se elaborar o
projeto de uma rede ciclovidria que, mesmo tendo sido desenvolvidos na Holanda, j4 sdo
reconhecidos internacionalmente como diretrizes vélidas de politicas cicloinclusivas para

a andlise de infraestrutura para bicicleta em pequenas, médias e grandes cidades



(PRESTO, 2010). Os critérios sdo: (i) coeréncia, continuidade das rotas e vinculagdo com
as linhas de desejo da demanda; (ii) linearidade, com trajetos continuos em termos de
distancia e tempo; (ii) seguranca, redugdo de conflitos entre a bicicleta e os demais modos
(assim como entre outras bicicletas); (iv) atratividade, alta densidade de destinos e
seguranca publica; e (v) conforto, facilidade de compreensdo da rede e de chegada aos

destinos (ITDP MEXICO, 2011).

1.2. Descricao do problema de pesquisa, hipotese e premissas
Tendo em vista que o planejamento estratégico do cicloturismo urbano ainda € incipiente
em destinos turisticos, notadamente os brasileiros (SALDANHA et al.,2015), busca-se
estudar a interface entre o ciclismo e o turismo através da andlise de redes ciclovidrias —
defini¢dao da rede minima, indice de linearidade de rota de bicicleta, indices de seguranca

de rotas, indices de atratividade de rota e indices de conforto de rota (GTZ, 2009).

O objeto deste estudo serd a cidade do Rio de Janeiro, pois esta € um destino turistico
reconhecido internacionalmente e apresenta uma das redes ciclovidrias mais extensas da
América Latina (BINATTI, 2016). Nesse sentido, a problemdtica da pesquisa se
fundamenta na seguinte questdo: de que maneira a integracdo da gestdo do turismo nas
politicas cicloinclusivas de um destino pode contribuir para seu planejamento estratégico

do cicloturismo urbano?

Espera-se ser possivel, a partir da resposta a esta questdo, avancar o conhecimento
cientifico sobre o tema e subsidiar novos instrumentos para a elaboracdo de um
planejamento estratégico de cicloturismo urbano, notadamente na cidade do Rio de

Janeiro.

Esta pesquisa se orienta a partir de duas premissas: a primeira, na qual é possivel analisar
as propriedades de uma rede ciclovidria através de critérios de qualidade estabelecidos
pelas politicas cicloinclusivas: coeréncia, linearidade, seguranga, atratividade e conforto.
E a segunda, em que é possivel avaliar as caracteristicas de uma regidao de destino
turisticos a partir de varidveis relacionadas a infraestrutura hoteleira, atrativos turisticos

e servicos de apoio.



1.3. Objetivos do estudo
O objetivo geral deste estudo € analisar as propriedades de redes ciclovidrias em interface
ao turismo para o desenvolvimento do cicloturismo urbano. Enquanto os objetivos
especificos se limitam em (a) analisar a relacdo entre bicicleta e turismo, com vistas a
compreensdo do cicloturismo urbano; e (b) identificar a relagdo entre as diferentes
concentracdes de servigos turisticos e a disposicao da infraestrutura ciclovidria existente,
para facilitar a orientacdo de investimentos dentro do planejamento estratégico do

cicloturismo urbano na cidade do Rio de Janeiro.

1.4. Justificativa
O cicloturismo € um importante e crescente segmento do mercado turistico. Nota-se sua
representatividade e investimentos nos mais diversos e movimentados destinos turisticos
pela Europa, Oceania e América do Norte. Observa-se, em diversos estudos e relatorios,
que seus impactos beneficiam a dimensdo econdmica, ambiental e social das regides onde
sao implantados e estruturados circuitos de cicloturismo, através de um planejamento
estratégico devidamente apropriado. Muitos desses estudos também tratam sobre as
necessidades estruturais e de servicos relevantes para a organizacdo da atividade (ver

LTSA, 2004; SLF, 2009; WESTON et al., 2012; ZOVKO, 2013).

Ainda sao escassos os estudos e as publicacdes nacionais voltados para o planejamento,
gestdo e promoc¢do de um destino turistico a partir da elaboragdo e/ou aproveitamento de
rotas ciclovidrias para o desenvolvimento do cicloturismo urbano. Este material esta
relacionado a percursos rurais de longa distancia. Nota-se que o cicloturismo, quando
implantado em ambientes urbanos, proporciona impactos diretos ao sistema de transporte
e o uso do solo local (SALDANHA e KAHN, 2015). Por isso, deve ser considerada uma
andlise mais detalhada sobre as condi¢des e cendrios futuros da regido de destino em
evidéncia. Tendo em vista a simplificacdo de sistemas complexos que os métodos de
andlise de desempenho de sistemas ciclovidrios proporciona através da abstracdo de
elementos para o estudo da estrutura espacial dos mesmos, a principal contribui¢ao deste
trabalho € o subsidio de novos instrumentos que permitam uma andlise do panorama do
ciclismo integrado ao do turismo de uma cidade para a orientacdo do planejamento

estratégico do cicloturismo urbano.



1.5. Delimitacio da pesquisa
O presente estudo se fundamentard a luz das politicas cicloinclusivas em relacdo ao
tracado de uma rede ciclovidria para a andlise do desenvolvimento do cicloturismo.
Também serdo utilizados conceitos de zoneamento e clustering turistico para nortear a
definicdo das dreas turisticas de uma cidade a partir das caracteristicas levantadas e
observadas. A delimitacdo da pesquisa se dard pela andlise dos cinco critérios de
qualidade em relacdo aos atributos da oferta do cicloturismo, conforme descrito no item

1.1.

A escolha da cidade do Rio de Janeiro como édrea de estudo se deve ao seu destaque tanto
no investimento sobre a malha ciclovidria quanto no cendrio do turismo internacional.
Desde que foi palco da Conferéncia ECO-92, no inicio da década de 1990, foi langado o
projeto “Ciclovias Cariocas” e, posteriormente, o programa “Rio, Capital da Bicicleta”.
Ambos com o intuito de investir na infraestrutura cicloviaria, tornando o Rio de Janeiro
uma das cidades com maior malha ciclovidria da América Latina. Sob a perspectiva do
turismo, a capital fluminense vem sendo foco da midia internacional desde 2007, com a
captacdo de megaeventos esportivos, politicos e religiosos, além de ter ingressado na
Lista de Patrim6nio Mundial da UNESCO, em julho de 2012, na categoria de paisagem
cultural. Contudo, ndo sdo notados esfor¢os que visem a estruturacao formal relacionada
ao cicloturismo, integrando a infraestrutura de funcionamento turistico e de apoio
(operadores de turismo, meios de hospedagem, atrativos turisticos, restaurantes etc.) a
rede ciclovidria da cidade e desenvolvendo, de fato, uma marca para a cidade associada

ao cicloturismo.

Em relagdo aos procedimentos técnicos, a pesquisa bibliografica consiste na revisao de
temas relevantes para explorar a relacdo entre ciclismo e turismo dentro da literatura
nacional e internacional. Enquanto a pesquisa documental envolve a andlise de
instrumentos de planejamento voltados ao cicloturismo e orientados por politicas publicas
de paises com representatividade nesse segmento — como também serdo analisados dados

secundarios relativos ao turismo e a infraestrutura cicloviaria da cidade do Rio de Janeiro.

1.6. Organizacao do trabalho
A presente dissertacdo estd organizada em seis capitulos, incluindo o capitulo

introdutério, sendo que o segundo capitulo apresenta um levantamento sobre o estado da



arte internacional e nacional sobre as publicacdes referentes a interface do turismo e
bicicleta. A contraposicdo entre as incursdes académicas internacionais € as nacionais
tanto quantitativamente como qualitativamente (como tematicas abordadas e dreas de
estudos englobadas) € de grande relevancia para o norteamento de novos estudos sobre o

cicloturismo no dmbito nacional.

Ja o terceiro capitulo trata o planejamento e politicas a partir da infraestrutura para o
desenvolvimento do cicloturismo. Este capitulo tem como objetivo caracterizar a
participacdo que as politicas cicloinclusivas possuem dentro do planejamento de
transporte (especialmente no que se trata de planejamento ciclovidrio). Busca também
retratar a interface entre bicicleta e turismo no planejamento de regides de destinos
turisticos para permitir maior compreensao de como € necessaria a visdo de planejamento
integrada entre transporte e turismo para o desenvolvimento do cicloturismo em destinos

turisticos urbanos.

O quarto capitulo aborda a metodologia, isto €, o embasamento tedrico sobre politicas
cicloinclusivas e de planejamento turistico oferecido nos capitulos anteriores fundamenta
a metodologia adotada para a realizacdo da pesquisa exploratdria e descritiva de natureza
aplicada a partir de uma abordagem quali-quantitativa. O quinto capitulo apresenta os
resultados sobre o estudo proposto, o que permite uma andlise e discussao sobre as
informacdes levantadas e a necessidade de se estruturar uma base de dados e pesquisas
de perfil para melhor aplicabilidade e efetividade do planejamento integrado entre

turismo e bicicleta no contexto nacional.

Por fim, o dltimo capitulo apresenta as conclusdes sobre os resultados da pesquisa, além
das limitagdes observadas durante o desenvolvimento da dissertacdo e as recomendacdes
para desdobramentos futuros relacionados ao planejamento, desenvolvimento e

organizacao do cicloturismo em nivel nacional.



CAPITULO 2. REVISAO DA LITERATURA SOBRE CICLOTURISMO

Devido a fragmentacdo do conhecimento sobre a interface do turismo e bicicleta, este
capitulo possui como objetivo a investigacdo sobre a abordagem da temadtica do
cicloturismo dentro da literatura internacional em contraposi¢do a literatura nacional,
notadamente artigos cientificos publicados em periddicos ou anais de eventos. Na
primeira secdo do capitulo € realizada uma revisdo bibliografica a partir do panorama

internacional, enquanto na segunda secao a revisdo € feita buscando o contexto nacional.

2.1. Estado da arte sobre bicicleta e turismo — panorama internacional
A metodologia utilizada para a sele¢do dos artigos escritos somente no idioma inglés e
que se fundamentou no uso de trés termos de busca pré-definidos por palavras-chave na
base de dados resumos e citagcdes Scopus, a saber: (1) “cycling tourism”, (2) “bicycle
tourism” e (3) “bike tourism”. O ndmero total de artigos encontrados em convergéncia
dos termos foi de 176. Contudo, apds consultar o titulo e o resumo foi identificado que
93 se relacionam com a tematica do cicloturismo. A Tabela 1 indica em quais periddicos
ou anais de eventos com mais de uma publicacdo encontrada sobre o tema os artigos

foram mais encontrados e sua respectiva quantidade de artigos:

Tabela 1 — Numero de artigos identificados por fonte com mais de uma publica¢@o sobre o tema

Periédico / Anais de conferéncia Artigos identificados
Journal of Sport and Tourism 9
Tourism Management
Tourism Planning and Development
Transportation Research Procedia
Journal of Sustainable Tourism
Anatolia
Asia Pacific Journal of Tourism Research
Journal of Sport Management
Journal of Travel Medicine
Public Recreation and Landscape Protection — With
Nature Hand in Hand , Conference Proceedings 2
South African Journal for Research in Sport, Physical
Education and Recreation
Tourism and Hospitality Management
Transportation Research Record
WIT Transactions on Ecology and the Environment

5
4
3

Fonte: Elaboragdo prépria.



A multidisciplinaridade em relacdo ao cicloturismo pode ser observada pela
diversificacdo das dreas tematicas de cada periddico ou conferéncia. Entretanto, nota-se
que das cinco fontes que mais tiveram artigos identificados, quatro tratam sobre turismo
e uma sobre transportes — o que ressalta o impacto da discussao sobre o assunto dentro da
interface do transporte e turismo. Em relac@o as datas em que se publicaram mais artigos,
€ possivel notar que houve um aumento consideravel de publica¢des sobre o tema a partir

do ano de 2009 (ver Grafico 1):

Documentos publicados por ano

I
[
Me de docurmentos publicados

™
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Gréfico 1: Documentos publicados por ano sobre cicloturismo.

Fonte: Elaboracgdo prépria.

O Quadro 1 relaciona os autores, ano de publicacgdo, titulo, periddico e temas abordados
referente a cada artigo identificado nesta pesquisa. Fator que possibilita a investigacao de
cada tema principal visando uma melhor compreensao sobre o estado da arte internacional

referente ao cicloturismo com base de dados Scopus.

A partir da andlise dos resumos e das palavras chave de cada artigo selecionado, foi
possivel identificar seis temas principais, estando sempre, pelo menos um deles, presente
em todos os artigos: (i) Planejamento do ciclismo integrado; (ii) Planejamento
estratégico; (iii) Andlise do perfil de usudrio; (iv) Mountain biking; (v) Eventos

ciclisticos; e (vi) Impactos do cicloturismo.



S.W., Guenther J.

Case study of North Carolina's Northern Outer Banks

Autor Ano Titulo Periédico Temas

ANWB-kaarten, 100 jaar actueel. (One hundred years . .. . . .

Engelen D.J. 1983 of mapping by ANWB, Dutch Tourist organization). Kartografisch Tijdschrift Planejamento estratégico

Roc.he E., Romero- 1994 Rple of oxygen free radicals in altitude-related Medical Hypotheses Impactos do cicloturismo

Alvira D. disorders

Liu Xllaommg, Shp " 1995 Analysis of b1cyc¥e acc.1.c.1ents agd recommended Transportation Research Record Planejamento do ciclismo integrado

L.David, Huang Jian countermeasures in Beijing, China

Ritchie B.W. 1998 BleC'l  tourism in the Sout.h Island of New Zealand: Tourism Management Planejamento estratégico
planning and management issues

Ritchic B.W., Hall C.M. | 1999 | Bicycle tourism and regional development: A New Anatolia Andlise do perfil de usudrio
Zealand case study

Leberman S., Mason P. 2000 Moqn.taln biking in t.h ¢ Manawatu Region: . . New Zealand Geographer Andlise do perfil de usudrio; Mountain biking
Participants, perceptions, and management dimensions

Goefit U., Alder J. 2000 | Mountain bike rider preferences and perceptions in the | 4 pjgcience Andlise do perfil de usudrio; Mountain biking
south-west of Western Australia

Blanzieri E., Ebranati 2000 | Supporting tourism culture via CBR Le.cture Notes in Computer Planejamento estratégico

A. Science

Buckley R. 2002 | Minimal-impact guidelines for mountain ecotours Tourism Recreation Research Impactos do cicloturismo

Gorman D., Douglas . . o

M.J., Conway L., Noble 2003 Transport policy and hea.l th 1neq}1a11tles. A heal.th Public Health Impactos do cicloturismo

P.. Hanlon P, impact assessment of Edinburgh's transport policy

Lumsdon L., Downward Monitoring of cycle tourism on long distance trails: - . L.

P, Cope A. 2004 The North Sea Cycle Route Journal of Transport Geography Andlise do perfil de usudrio

Meletiou M.P., Lawrie Economic impact of investments in bicycle facilities:

J.J., Cook T.J., O'Brien 2005 P Y ) Transportation Research Record Impactos do cicloturismo

Quadro 1: Relacdo dos artigos cientificos internacionais analisados.

Fonte: Elaboracgdo prépria.




P.

cycle tourists using involvement profiles

Marketing

Autor Ano Titulo Periédico Temas
Nikolic N., Missoni E., . . . . .. . .
Medved G. 2005 | Medical problems in cycling tourism Journal of Travel Medicine Impactos do cicloturismo
éig:vyfilé};’ Caber M., 2007 ig&iﬁ;g?ﬂ?ﬁ;ﬁ;and the pursuit of adventure Anatolia Andlise do perfil de usuario; Mountain biking
YuK.-M., Zhou J., Yu .
C.-Y., LiulJ.-Y.,Lee C.- 2009 An event-based wireless navigation and healthcare lc\j/losnl;lefgr?i -oit};/llglgflr:iﬁﬁ)lc Impactos do cicloturismo; Planejamento
C., Chang H.-W., Hsieh system for group recreational cycling estratégico
HoN. and Sensor Networks
Kallabova E., Cycle transport in cities - Best practices in Western
Zemanovd V., Navritil 2009 | Europe compared to the situation in Brno (Czech Moravian Geographical Reports Andlise do perfil de usudrio
J. Republic)
. Development of sustainable recreation and tourism as . . . L.
Stauskis G. 2009 a way of promoting alternative urban mobility Town Planning and Architecture Planejamento estratégico
Dickinson J.E., Robbins Ot.h er people, other tmes and.sp ccial p lgces. FA Tourism and Hospitality, - . ‘.
2009 | social representations perspective of cycling in a . Andlise do perfil de usudrio
D. tourism destination Planning and Development
Lamont M. 2009 g:rl:g:?gsgt bicycle tourism: A whole tourism systems Tourism Analysis Planejamento estratégico
Ellick C. 2009 | Bicycle transportation plan - City of Edmonton TAC/ATC 2009 Planejamento do ciclismo integrado
?Essgglgr‘n]l))'}ljﬁrres 2010 Srz(i:;lsrilfnlsn;r}:g Z;tgﬁéf;iilécitrlr?nazf iflef;gi?;;? %;SSE WIT Transactions on Ecology Planejamento do ciclismo integrado; Impactos
R;a\.;ale (E T study of Puebla, Mexico p ’ and the Environment do cicloturismo
Salvo G., Lo Casto B. 2010 A web-GIS for the choice of the path in regional WIT Transa.ctlons on Ecology Planejamento estratégico
greenways and the Environment
Snelgrove R., Wood L. 2010 if(t;ictmg and leveraging visitors at a charity cycling Journal of Sport and Tourism Eventos ciclisticos
Ritchie B.W., . — . .
Tkaczynski A., Faulks 2010 Understanding the motivation and travel behavior of Journal of Travel and Tourism Andlise do perfil de usudrio

Quadro 1: Relag@o dos artigos cientificos internacionais analisados (continuacio).

Fonte: Elaboragao proépria.
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J., Zhong S., Yin L.

dioxide emissions from tourism transportation

Ecologica Sinica

Autor Ano Titulo Periédico Temas
Pontali E., Bobbio N., 2010 Tick-Borne chephahﬂs .(TB.E) d.urmg a grand-Tgur Journal of Travel Medicine Impactos do cicloturismo
Cassola G. of Europe clinically manifesting in a TBE-free region
Lamont M., Causley K. 2010 Guiding the way: E)lcplormg cycle tourlsts needs and Annals of Leisure Research Andlise do perfil de usudrio
preferences for cycling route maps and signage
Kurylko R., Nixon K., Development of the assiniboine avenue bikeway in . - .
Marr R., Holowchuk L. 2010 Winnipeg, Manitoba TAC/ATC 2010 Planejamento do ciclismo integrado
. £ The carrying capacity of cycling paths as a
Figueras M'T'B" Farrés 2011 | management instrument. The case of ebro delta Ekologia Bratislava Planejamento estratégico
M.C.P., Pérez G.R. .
(Spain)
Pickering C.M., Rossi Assesmng the impacts O.f mounta'l " bl.kmg and hiking Journal of Environmental S . .
2011 | on subalpine grassland in australia using an Mountain biking; Impactos do cicloturismo
S., Barros A. . Management
experimental protocol
Dickinson J.E.,
Lumsdon L.M., 2011 | Slow travel: Issues for tourism and climate change Journal of Sustainable Tourism Impactos do cicloturismo
Robbins D.
Souffriau W.,
Vansteenwegen P., The planning of cycle trips in the province of East . L
Vanden Berghe G.. Van 2011 Flanders Omega Planejamento estratégico
Oudheusden D.
Impact of mountain bike trails on red squirrel
Lowney A. 2011 | population (Sciurus vulgaris) in Whinlatter Forest, Bioscience Horizons Mountain biking; Impactos do cicloturismo
Cumbria
Lamont M., Buultjens J. | 2011 Putting the brakf?s on: Impediments to t.he . . Current Issues in Tourism Planejamento estratégico
development of independent cycle tourism in Australia
Ma C.-Q., Wang Y.-P. 2011 Plan of blcy'cle lape sy§tem in old urban areas: A case CECNet 2011 - Proceedings Planejamento do cufhsmo }ntegrado; Impactos
study on Xi'an Ming City wall area do cicloturismo
Eﬂbl\e/[é’ef ?ova M., 2012 | Unified GIS database on cycle tourism infrastructure Tourism Management Planejamento estratégico
Xiao X., Zhang J., Lu 2012 Analysis on spatial structure and scenarios of carbon Shengtai Xuebao/ Acta Impactos do cicloturismo

Quadro 1: Relacao dos artigos cientificos internacionais analisados (continuagdo).

Fonte: Elaboracgdo prépria.
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L.J.

Bikes, Blues & BBQ Festival

Marketing and Management

Autor Ano Titulo Periédico Temas
Lamont M., McKay J. 2012 Intimations of postmodernity in sports tourism at the Journal of Sport and Tourism Eventos ciclisticos; Impactos do cicloturismo
Tour de France
Yusof A., Shah P.M., Application of Leiper's tourist attraction system to . . Andlise do perfil de usudrio; Eventos
Geok S.K. 2012 small-scale Sport event tourism in Malaysia World Applied Sciences Journal ciclisticos; Planejamento estratégico
Fullagar S., Pavlidis A. 2012 | “It's all about the journey”: Women and cycling events Internatlpnal Journal of Event Eventos ciclisticos
and Festival Management
An autoethnographic account of a cycling charity
Coghlan A. 2012 | challenge event: Exploring manifest and latent aspects | Journal of Sport and Tourism Eventos ciclisticos
of the experience
Weston R., Mota J.C. 2012 Lov.v Carbon Tourism Travel: Cycling, Walking and Tourism Planning and Tmpactos do cicloturismo
Trails Development
Cox P. 2012 Stratejgles Promotlpg Cycle Tourism in Belgium: Tourism Planning and Planejamento estratégico
Practices and Implications Development
Palau R., Forgas S., 2012 An Analysm of Greenways from an Economic Tourism Planning and Planejamento do ciclismo integrado: T10
Blasco D., Ferrer B. Perspective Development
The promotion of cycling in London: The impact of
Berridge G. 2012 | the 2007 Tour de France Grand Depart on the image Journal of Sport and Tourism Eventos ciclisticos
and provision of cycling in the capital
Vujko A., Plavia J. 2013 Pos31b111F1es of improving 1ntern¢3tlonal cross-bor'clier Geopurnal of Tourism and Impactos do cicloturismo
cooperation through cycling the "Szekelys Route Geosites
Deen}han G., Caulfield 2013 Me.:asurmg the success of the great western greenway Tourlsm.Management Impactos do cicloturismo
B., O'Dwyer D. in ireland Perspectives
ietcrescu D.C., Barna 2013 | Sustainable tourism and mobility through cycling Quality - Access to Success Impactos do cicloturismo
Way K.A., Robertson 2013 Shopping and Tourism Patterns of Attendees of the Journal of Hospitality Andlise do perfil de usudrio; Eventos

ciclisticos; Impactos do cicloturismo

Quadro 1: Relag@o dos artigos cientificos internacionais analisados (continuacio).

Fonte: Elaboracgdo prépria.
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Chang C.-H.

Comparison of pre- and post-event

Education and Recreation

Autor Ano Titulo Periédico Temas
The Attractiveness of Taiwan as a Bicycle Tourism Asia Pacific Journal of Tourism . ‘-
Lee C.-F., Huang H.-I. 2014 Destination: A Supply-Side Approach Research Planejamento estratégico
Lamont M. 2014 | Authentication in sports tourism Annals of Tourism Research Eventos ciclisticos
Mrn_]avach., Kovacic 2014 | The logistic product of bicycle destinations Tourism and Hospitality Planejamento estrateglciol; Andlise do perfil de
N., Topolsek D. Management usudrio
Lee C.-F. 2014 An 1nyest1gat10n of factors determining cycling Tourism Geographies Andlise do perfil de usudrio
experience and frequency
Kulczycki C., Halpenny 2014 Sport cycling tourists’ setting preferences, appraisals Journal of Sport and Tourism Andlise do perfll /de. usudrio; Eventos
E.A. and attachments ciclisticos
Lee C.-F.. Chen P.-T Attributes of Destination Attractiveness in Taiwanese International Journal of
S T 2014 | Bicycle Tourism: The Perspective of Active Hospitality and Tourism Andlise do perfil de usudrio
Huang H.-I. . . . . .
Experienced Bicycle Tourists Administration
Cernd A., Cerny I,
Malucelli F., Nonato .. . . Transportation Research . L.
M., Polena L., 2014 | Designing optimal routes for cycle-tourists Procedia Planejamento estratégico
Giovannini A.
Kobayashi H., Honda Characteristics (?f bicycle travel in Japan and the basic WIT Transactions on the Built . . .
. 2014 | concept of the bicycle travel space development . Planejamento do ciclismo integrado
H., Yoshida H. o Environment
guideline
South African Journal for
Kruger M., Saayman M. | 2014 | How do mountain bikers and road cyclists differ? Research in Sport, Physical Mountain biking; Eventos ciclisticos
Education and Recreation
Opportunities for tourism development and
Vujko A., Gajic T. 2014 cooperatlon in the regl?n by improving the q,uahty of Econ(.)mlc. Research-Ekonomska Andlise do perfil de usudrio
tourism services — the ‘Danube Cycle Route’ case Istrazivanja
study
Yu. K.-M,, Lee C-C,, A wireless navigation and healthcare system for group | International Journal of Ad Hoc . L.
Hsieh H.-N., Chang H.- 2014 recreational cvelin and Ubiquitous Computin Planejamento estratégico
W., Zhou J. et al. yeling q puting
. . . . South African Journal for - . .
HsuL.-C.,Ma S.-C., 2014 Resident reactions to staging tour de Taiwan 2012: Research in Sport, Physical Andlise do perfil de usudrio; Eventos

ciclisticos

Quadro 1: Relag@o dos artigos cientificos internacionais analisados (continuacio).

Fonte: Elaboracgdo prépria.

13




Autor Ano Titulo Periédico Temas
Dobson S. 2015 Urban translat} ons: Regeneration through the lens of Local Economy Mountain biking; Impactos do cicloturismo
actor-networking
Brabazon T., McRae L., The pushbike song: Rolling physical cultural studies . Planejamento do ciclismo integrado; Impactos
Redhead S. 2015 through the landscape Human Geographies do cicloturismo
Kgplan S. Manca F., Intentions to use bike-sharing for holiday cycling: An . Planejamento do ciclismo integrado; Andlise
Nielsen T.A.S., Prato 2015 .. . Tourism Management . L
CcG. application of the Theory of Planned Behavior do perfil de usudrio
Kovagic N. 2015 | Profiling bicycle tourists: A case of Croatia Tourism and Hospitality Planejamento estrateglciol; Andlise do perfil de
Management usudrio
Deenihan G., Caulfield 2015 Do tourists value different levels of cycling Tourism Management Andlise do perfil de usudrio
B. infrastructure?
Derom I., Van 2015 Extending the benefits of leveraging cycling events: European Sport Management Andlise do perfil de usudrio; Eventos
Wynsberghe R. Evidence from the tour of flanders Quarterly ciclisticos
The Art of Guiding in Nature-Based Adventure
Rokenes A., Schumann 2015 Tourism — How Guides Can Create Client Value and Scandinavian Journal of Andlise do perfil de usudrio: Mountain bikin
S., Rose J. Positive Experiences on Mountain Bike and Hospitality and Tourism p ’ g
Backcountry Ski Tours
Ho C.-1., Liao T.-Y., Beyond environmental concerns: using means—end
Huang S.-C., Chen H.- 2015 | chains to explore the personal psychological values Journal of Sustainable Tourism Andlise do perfil de usudrio
M. and motivations of leisure/recreational cyclists
Malucelli F., Designing single origin-destination itineraries for Transportation Research
Giovannini A., Nonato 2015 gning sing g . p_ Andlise do perfil de usudrio
M several classes of cycle-tourists Procedia
Proceedings, Annual
Skelton V. 2015 | Paved shoulders as active transportation corridor Conference - Canadian Society Planejamento do ciclismo integrado
for Civil Engineering
Mackellar J., Jamieson 2015 Assessing the. clont.rlbutlon ofa major cycle race to Leisure Studies Eventos ciclisticos
N. host communities in South Australia
Buning R.J., Gibson H. 2015 | The evolution of active-sport-event travel careers Journal of Sport Management Eventos ciclisticos

Quadro 1: Relag@o dos artigos cientificos internacionais analisados (continuacio).

Fonte: Elaboragdo prépria.
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Lee I.S., Brown G.

Down Under

Autor Ano Titulo Periédico Temas
International Multidisciplinary
Barton¢k D., Jezek J. 2015 | GIS of Moravian cycletourist wine paths Scientific GeoConference, Planejamento estratégico
SGEM
Effect of environmental perceptions on bicycle Asia Pacific Tournal of Tourism
Meng B., Han H. 2016 | travelers’ decision-making process: developing an Andlise do perfil de usudrio
: . Research
extended model of goal-directed behavior
Watthanaklang D.,
Ratanavaraha V., Measuring the motivation to ride bicycles for tourism . - . L.
Chatpattananan V., 2016 through a comparison of tourist attractions Transport Policy Andlise do perfil de usudrio
Jomnonkwao S.
Hardiman N., Dietz il::és{f;;“éi;g 2tstz?llllinh:r%t 1;’/Ilf)tfl)leor(ljsoi1;(b;l)rllcflo'llr“lransport
E.C., Bride 1., Passfield 2016 Rate in a Soil Matrix Carried on Boot Soles and Bike Environmental Management Mountain biking; Impactos do cicloturismo
) Tires
M{mton R., Hynes S., 2016 Green.ways as a tourism resource: a study of user Tourism Planning and Andlise do perfil de usudrio
Clifford E. spending and value Development
Tourist decisions in renting various personal travel . - . L.
Nakamura H., Abe N. 2016 modes: A case study in Kitakyushu City, Japan Tourism Management Andlise do perfil de usudrio
Leveraging sport heritage to promote tourism 1 . .
Derom I., Ramshaw G. 2016 | destinations: the case of the Tour of Flanders Cyclo Journal of Sport and Tourism Andlise do peéiﬁcllgfisgsano’ Eventos
event
%an H., Meng B., Kim 2016 E:ﬁ:}%l;g bicycle tourism and the theory of planned Journal of Sustainable Tourism Andlise do perfil de usudrio
Buning R.J., Cole Z.D., Visitor expenditure within a mountain bike event . Andlise do perfil de usudrio; Mountain biking;
2016 . . . Journal of Sport and Tourism e
McNamee J.B. portfolio: Determinants, outcomes, and variations Eventos ciclisticos
Buning R.J., Gibson 2016 The Fole' of travel corlldlt}ons in cycling tourism: Journal of Sport and Tourism Andlise do perfll /de. usudrio; Eventos
H.J. implications for destination and event management ciclisticos
Sustainability SI: Exploring Heterogeneity in Cycle . . e .
Chen C.-F., Cheng W .- 2016 | Tourists’ Preferences for an Integrated Bike-Rail Network.s and Spatial Planejamento estrateglcio., Andlise do perfil de
C. . Economics usudrio
Transport Service
Shipway R., King K., 2016 Understanding cycle tourism experiences at the Tour Journal of Sport and Tourism Andlise do perfil de usudrio; Eventos

ciclisticos

Quadro 1: Relag@o dos artigos cientificos internacionais analisados (continuacio).
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S.

Tour de France Grand Départ

Autor Ano Titulo Periédico Temas
Labuda M. 2016 Nature conservation and bike tourism (Case Study in Public Recreation fmd Tmpactos do cicloturismo
Germany) Landscape Protection
Juko V., Azor S., 2016 Promotion of water reservoirs of banské Stiavnica by Public Recreation and Planejamento estratégico; Impactos do
Ivancova K. design of bike trails Landscape Protection cicloturismo
Cole Z. 2016 Identifying .adventl.lre tourism prodpct signatures: A e-Review of Tourism Research Mountain biking
case analysis of guided mountain bike tours
Bogda?o.v,lc V., Basaric Study of the Establishment of the Regional Cycling Transportation Research Planejamento estratégico; Impactos do
V., Ruski¢ N., 2016 . . ¢
. Route Srem Procedia cicloturismo
Garunovi¢ N.
Blondiau T., Van Transportation Research
Zeebroeck B., Haubold 2016 | Economic Benefits of Increased Cycling PS Impactos do cicloturismo
H Procedia
FOtla'd.IS AK’ The preferences of participants in small-scale sport . Andlise do perfil de usudrio; Eventos
Vassiliadis C.A., 2016 . . . . Tourism NS
S events: A conjoint analysis case study from Taiwan ciclisticos
Sotiriadis M.D.
Buning R.J., Gibson 2016 Exploring the trajectory of active-sport-event travel Journal of Sport Management Andlise do perfll /de. usudrio; Eventos
H.J. careers: A social worlds perspective ciclisticos
Whittle M., Lomax N. . . A . . . .
s ) 2 Z . .
Heppenstall A, Brerton | 2016 Equitable or elitist? The social impact of the 2014 Area Eventos ciclisticos; Impactos do cicloturismo;

Impactos do cicloturismo

Quadro 1: Relag@o dos artigos cientificos internacionais analisados (continuacio).

Fonte: Elaboragdo prépria.
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O planejamento estratégico do cicloturismo é bem discutido academicamente no ambito
internacional, definindo conceitos, categorias de mercado e descrevendo caracteristicas e
infraestruturas para seu desenvolvimento (RITCHIE, 1998; LAMONT, 2009). O
aprofundamento sobre a temdtica leva também a identificacdo dos critérios mais
importantes no planejamento da atividade na perspectiva dos gestores e tomadores de
decisdo contrastando com a visdo de cicloturistas experientes — como o desenvolvimento
de infraestrutura ciclovidria ou de equipamentos turisticos e de apoio (LEE e HUANG,
2014; LEE et al., 2014). Com o avangco das Novas Tecnologias da Informacgdo e
Comunicacdo (NTIC), observa-se um nudmero crescente de estudos com o uso de
softwares especificos para mapeamento de rotas e anélises mais apuradas de pesquisas de

campo (YU et al., 2014; BIL et al., 2012).

Nota-se, também, a presenca de estudos como os de Ellick (2009) e de Brabazon et al.
(2015) que consideram a visao do turismo dentro do planejamento ciclovidrio ou o fazem
em dareas de interesse turistico como objeto de estudo — principalmente em pequenas e
médias cidades. Visdo que demonstra cidades que voltam suas politicas de transporte e
de planejamento urbano a pritica do desenvolvimento sustentdvel, acabando por
promover um turismo urbano em sua regidao de destino e incentivam o ciclismo como

base deste planejamento ao complementar o uso do transporte publico e a pé.

Mesmo ndo tendo o foco principal para o cicloturismo em si, diversas publicacdes tratam
o turismo dentro da temdtica geral do planejamento ciclovidrio. E possivel ressaltar
estudos que tratam a seguranga vidria através da andlise quantitativa de acidentes na alta
temporada do turismo (LIU et al., 1995) e que analisam fatores comportamentais para o
uso de sistemas de bicicletas compartilhadas em periodos de férias e feriados — atentando

aos usudrios que sdo ciclistas frequentes ou ocasionais (KAPLAN et al., 2015).

Os impactos positivos acerca da pratica do cicloturismo € bastante investigada dentro dos
setores socioambientais e econdmicos, principalmente no que cabe a qualidade de vida e
condicionamento fisico de seus praticantes (LEBERMAN e MASON, 2000; DOBSON,
2015; BOGDANOVIC, 2016). Entretanto, os estudos relacionados aos impactos
negativos da atividade trazem a tona a preocupac¢do com a otimizacdo da prética de
segmentos importantes como o mountain biking e os eventos ciclisticos de pequeno a

grande porte.
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Dentro do universo do mountain biking ressaltam-se, para os impactos relativos a flora
de areas protegidas: danos e alargamentos de trilhas ja existentes e criacdo de trilhas
informais; erosdo e compactacdo do solo; mudangas na hidrologia e exposicao de raizes
e pedras (PICKERING et al., 2011). Enquanto os impactos nos animais selvagens mais
vulneraveis sdo vistos, principalmente, pela reducdo de determinadas espécies em areas
protegidas — o que pode ser uma interferéncia no ciclo reprodutivo ou na propria dispersao

dos animais pelos ruidos sonoros e fisicos produzidos pela atividade (LOWNEY, 2011).

Os eventos de bicicletas vém sendo mais reconhecidos como parte integral das estratégias
de marketing de destinos turisticos, com a competéncia de estimular o fluxo de turistas e
divulgar uma imagem da localidade segundo a abrangéncia do evento em questdo — local,
regional, nacional ou internacional (SNELGROVE e WOOD, 2010). A quantidade
crescente de eventos ciclisticos de todos os portes em todos os continentes do mundo
aumenta a busca pelas melhores formas de gestao e de redugao de impactos negativos nas

regides de destino turistico.

A andlise dos impactos ambientais e sociais provenientes do consumo turistico é de
extrema relevancia para que se possa entender como nao prejudicar a economia em
temporadas futuras e nem deformar a identidade do destino turistico em questdo —
podendo até chegar a sair do itinerdrio dessas grandes competi¢oes. Grandes eventos
como o Tour de France sdo capazes de movimentar, sozinhos, multidoes para cidades que
ndo possuem suporte para atender tamanha demanda e que, se ndo conseguirem se
preparar adequadamente, sofrerdo com a degradacdo de seu ambiente. Assim como
podem trazer a elitizacdo do produto turistico, de forma que a prépria comunidade local

nao possa usufruir do evento que ocorre na cidade (WHITTLE et al., 2016).

Por fim, as pesquisas relacionadas ao perfil do usuério de eventos ciclisticos e de rotas e
circuitos de cicloturismo s@o muito presentes e de retorno relevante as dreas nas quais sao
aplicados os questiondrios. Além das informac¢des demogréficas dos praticantes, analisa-
se também as necessidades destes cicloturistas, as percep¢des dos moradores de um
destino turistico sobre a atividade e as pesquisas de origem e destino local. Destaca-se
que as producdes académicas concernentes a interface do turismo e uso da bicicleta estdo,

em sua grande maioria, atreladas ao desenvolvimento da atividade em uma regido de
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destino (seja pelo levantamento do perfil ou estudo de reducao dos impactos) ou a propria
fundamentagdo tedrica sobre o cicloturismo. Faz-se relevante contrapor ao estado da arte
brasileira para compreender se os estudos nacionais contribuem com a mesma intensidade

no cendrio local em termos de questdes abordadas e abrangéncia das pesquisas de campo.

2.2. Estado da arte sobre bicicleta e turismo — panorama nacional
Dentro do contexto brasileiro, faz-se relevante uma revisao sobre o estado da arte para
compreender os avancos das publicagdes sobre a interface da bicicleta e turismo no
decorrer dos anos e as temadticas abordadas pelas mesmas. A pesquisa foi realizada,
inicialmente, no Portal de Periddicos da CAPES e na plataforma SciELO utilizando os
termos de busca “cicloturismo” e “bicicleta turismo”. No Portal de Periédicos da CAPES
foram encontradas duas publicacdes nas buscas de ambos os termos, enquanto na
plataforma SciELO ndo se encontrou nenhuma publica¢do. Sendo assim, utilizou-se a
plataforma Google Scholar para uma abrangéncia maior sobre os periédicos nacionais,
como também englobando artigos dentro de anais de eventos — fontes nas quais existe um

percentual considerdvel em relacdo ao quantitativo nacional publicado.

Tabela 2 - Publica¢des encontradas em periddicos e anais de eventos nacionais

Nome do periédico/evento n
Caderno Virtual de Turismo 3
Alterjor
o Licere
% Revista Brasileira de Ecoturismo
‘5 Revista Brasileira de Prescrigao e Fisiologia do Exercicio
™ Revista JOPEF
Revista On-line Unileste
Turismo em Analise
ANPTUR 2
g Forum Internacional de Turismo do lguassu
= ANPET 1
L Congresso Internacional Pessoa e Comunidade
4 ENGEMA
Z O Lazer em Debate
Rio de Transportes

Fonte: Elaboragdo prépria.

Um recorte temporal foi feito para se conhecer o que foi publicado até ano de 2015 e o
que se publicou em 2016. A partir da busca pelos dois termos citados anteriormente na

plataforma Google Scholar, foram localizados um total de 19 publicagdes — destas, 11
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(58%) se encontram em periddicos e 8 (42%) em anais de eventos. A Tabela 2 indica os
periddicos e eventos nacionais nos quais foram encontradas as publicacdes referente a

esta revisao (em que n € o numero de publicacdes por periddico/evento).

Ao observar a quantidade de artigos cientificos publicados por drea de avaliacdo principal
de cada periddico/evento, encontraram-se as seguintes dreas com Sseus respectivos
percentuais quantitativos em relagdo ao total: turismo (58%); saude (21%); transportes
(11%); meio ambiente (5%) e jornalismo (5%). As primeiras publica¢des datam do ano
de 2004 e ambas na drea da satide — mais especificamente na 4rea de educacdo fisica.
Desde entao, houve uma média de publicacdo de aproximadamente um artigo por ano até
2014. Quando, em 2015, ocorreu um grande nimero de publicacdes em anais de eventos

e periédicos, conforme Grafico 2.
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Grifico 2: Evolucao das publicagcdes nacionais sobre a interface turismo e bicicleta.

Fonte: Elaborado pelo autor.

Em outubro de 2016 foi realizado o I Encontro para o Desenvolvimento do Cicloturismo
na cidade de Niter6i (RJ), tendo como principal objetivo a integragdo entre a academia,
poder publico, iniciativa privada e sociedade civil. O evento se dividiu em quatro fases,
sendo estas um ciclo de palestras reunindo representantes de cada um destes setores em
diferentes mesas redondas e semindrios, uma mostra audiovisual com curtas metragem
sobre o tema, uma visita técnica a uma das ciclorrotas turisticas que estdo sendo
desenvolvidas em Niter6i e uma mostra académica com artigos cientificos e relatos de

pesquisa envolvendo a interface do turismo e bicicleta. Na mostra académica deste
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evento, foram apresentados e publicados 11 trabalhos cientificos sobre o cicloturismo —
elevando ao j4 levantando até o ano de 2016 para 30 publicacdes encontradas no ambito
nacional. Com a revisdo concluida sobre as 30 publica¢des versando sobre o tema

cicloturismo, encontraram-se os subtemas e discussdes expostos no Quadro 2.

Foram observados cinco temas distintos que permeiam todas as publicagcdes analisadas:
(i) impactos do cicloturismo; (ii) revisdo bibliografica/anédlise comparativa; (iii)
viabilizacdo e implantagdo da atividade; (iv) anélise do perfil de usudrio; e (v) incursdes
aplicadas. A comecar pelas publicacdes que abordam os impactos do cicloturismo que
possuem muito o foco nos efeitos decorrentes da atividade na saude fisica e mental de
seus praticantes (FERREIRA er al., 2010; MANFIOLETE e AGUIAR, 2014), mas
também abrange estudos que tratam sobre todas as dimensdes da sustentabilidade

aplicadas a regioes turisticas (SALDANHA e KAHN, 2015).

Por ser um tema ainda pouco debatido profundamente no Brasil, revisdes bibliograficas
e/ou andlises comparativas aparecem com bastante frequéncia nas publica¢des nacionais
— visando justamente compreender desde a conceituacdo e planejamento do cicloturismo
até o impacto da midia sobre a interface do turismo e bicicleta. Enquanto isso, os estudos
relacionados a viabilizacdo e implantacao da atividade engloba tanto a anélise de circuitos
ja existentes quanto circuitos em fase de desenvolvimento ou de diagndstico. A
importancia desse tipo de trabalho € para que se permita compreender a estruturacdo do
proprio circuito, como produto de pesquisas ja realizadas, assim como para fundamentar

pesquisas do mesmo género em outras regides do pais.

As pesquisas que levantam o perfil do usuério (ver RESENDE e VIEIRA FILHO, 2011;
PEDRINI et al, 2015), diferenciando-se um da abrangéncia das publicacdes
internacionais com a mesma abordagem, possuem foco maior em circuitos de
cicloturismo ou eventos ciclisticos e sem ainda uma visdo para o perfil dentro de uma
regido de destino turistico (como uma cidade, por exemplo). A limita¢do dessas pesquisas
€ consequéncia das pequenas amostras adquiridas e ndo sdo suficientes para se tratar como
um perfil geral do uso da bicicleta nos locais de estudo. Fato que denota a necessidade de
se elaborar e aplicar uma pesquisa de perfil a nivel regional e nacional para facilitar e

orientar investimentos para circuitos e areas municipais e locais.
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Autor Ano Titulo Periodico/Evento Temas Local estudado
SOARES,E.D.F,; Perfil do atleta de mountain bike da cidade . . . . . L. .
MACHADO. A. S. 2004 de Tpatinga-MG Revista On-line Unileste Andlise do perfil de usudrio Ipatinga/MG
SCHETINO, A. M. 2004 | Cicloturismo e Lazer O Lazer em Debate Revis.ao b1b110graf1ca / Brasil

analise comparativa
MIARA, M. A.; Cicloturismo na "Rota dos Tropeiros™ Fo6rum Internacional de Turismo do Viabilizacao e implantacdo
FERNANDES, D. L,; 2008 | Roteiro Cicloturistico de Castro: Um projeto Teuassu df ativi daclije § Parana
MAGANHOTO, R. F. Piloto &
FERREIRA, S. O.; - Y . o .
MELLO, G. A,; 2010 Alteragoes ar(ljtropolm :,tr%cas decorrentes de E.e\.llita Brgsﬂgra d? Prescrlgao ¢ Impactos do cicloturismo Santa Catarina
LIBERALL R. uma viagem de cicloturismo isiologia do Exercicio
SQEEQBI&\(;ESCHSJNIOR’ Projeto de educacio ambiental e lazer
COLLOCA. E. A.: 2011 (I.’}?DtAI.J): Dlalogan(lio a partir do Licere Impactos do cicloturismo Sao Carlos/SP
CORREA. D. A. cicloturismo na escola
RESENDE, J. C.; . . ) .
VIEIRA FILHO, N. A. 2011 Clclgturlstas.na Estraiia Real: Perfil, forma Turismo em Analise Andlise do perfil de usudrio Minas Gerais
Q de viagem e implicag¢des para o segmento
PEDRINI, L.; GLATZ, Cicloturistas no Circuito do Vale Europeu: . . . L. .
C.H.: SOUZA. R. R. 2012 perfil e avaliacio do velotour 2012 Revista JOPEF Andlise do perfil de usudrio Santa Catarina
PEDRINI, L.; FLORES, Cicloturistas no Circuito do Vale Europeu:
L.C.S,; 2012 Perfil e Percencio ambiental peu: IX Seminarios da ANPTUR Andlise do perfil de usudrio Santa Catarina
CAVALCANTE, L. S. ! ps !
CARVALHO.T.J.L.; O cicloturismo como fator de Viabilizacio e implantacio
RAMOS, J. L.; 2013 | desenvolvimento da atividade turistica nas Revista Brasileira de Ecoturismo d:f ativi dacli)e § Tocantins
SYDOW, E. cidades de Araguaina e Nova Olinda (TO)
MANFIOLETE, L. D.; Cicloturismo, corpo, satde e qualidade de Congresso Internacional Pessoa e . . ~
AGUIAR, C. M. 2014 vida Comunidade Impactos do cicloturismo Sdo Paulo

Quadro 2: Relacdo dos artigos analisados no contexto brasileiro.

Fonte: Elaboracdo prépria.
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GABRIEL NETO, F. A.

sobre a Rota do Agreste - PE

do Cicloturismo

da atividade

Autor Ano Titulo Periodico/Evento Temas Local estudado
CAMPOS JUNIOR, L. Ciclovias em Sorocaba: Uma possibilidade Revisdo bibliografica /
A. 2015 | de incentivo ao turismo interno por meio do | Alterjor o . Sorocaba/SP
. . . andlise comparativa
jornalismo esportivo
ALLIS, T. Sobre cidades, bicicletas e turismo: Revisdo bibliografica /
2015 | evidéncias na propaganda imobilidria em Caderno Virtual de Turismo oy . Sao Paulo/SP
~ andlise comparativa
Sao Paulo
EBIS{?/’%FI\; ’ LIYI’ v 2015 Ciclpturisrpo em Nitgréi: potencialidade a Caderno Virtual de Turismo Viabilizagﬁol e. implantacao Niter6i/RJ
FERNANDES, T. T. partir do Rio de Janeiro. da atividade
SALDANHA, L.; Discussdes preliminares sobre
FRAGA, C.; SANTOS, serendipidade, bicicleta e turismo . . - . Rio de
M.P.S. 2015 envolvfndo a Ilha de Paquetd no Rio de Caderno Virtual de Turismo Incursdes aplicadas Janeiro/RJ
Janeiro (RJ).
SALDANHA L.; Andlise das dimensdes de sustentabilidade Rio de
KAHN, S. 2015 | do cicloturismo na regido do Centro do Rio | XXIX Congresso da ANPET Impactos do cicloturismo Janeiro/RJ
de Janeiro
SAMPAIO, C. A.C.; Mobilidade Urbana Sustentavel € o Revisdo bibliografica /
GRIMM, 1. J.; 2015 | Turismo: Andlise Comparativa Brasil, XII Seminarios da ANPTUR andlise comparativa Internacional
SEGOVIA, Y. N. S. Holanda e Dinamarca
CARLOS, M. G. O Ciclofaixa e Cicloturismo: Uma andlise da
MATOS, B. M; ercepcao dos usudrios locais e visitantes Viabilizacdo e implantacdo
DI()GENES, K.C. A. 2015 I;cercg %e uma ciclofaixa de lazer como ENGEMA da? atividage ¢ Fortaleza/CE
produto turistico
BAPTISTA, L.; 2015 Cicloturismo: um olhar sobre os Férum Internacional de Turismo do Viabilizacdo e implantagdo Irati/PR
COCHINSKI, V. participantes da rota de Itapard, Irati — PR Iguassu da atividade
SALDANHA, L; O papel de instrumentos de planejamento Revisdio bibliogréfica /
SANTOS, M. P. S; 2015 | para o desenvolvimento do cicloturismo em | Rio de Transportes andlise comparativa Internacional
FRAGA, C. ambito internacional
ALMEIDA, R.; Circuitos de cicloturismo como indutores de I Encontro para o Desenvolvimento Viabilizacdo e implantagao
RAMOS, A.P. T, 2016 | desenvolvimento econdmico: um estudo Pernambuco

Quadro 1: Relag@o dos artigos analisados no contexto brasileiro (continuaco).

Fonte: Elaboragdo prépria.
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Cicloturismo

Autor Ano Titulo Periodico/Evento Temas Local estudado
CINL L. G; Cicloturismo no turismo religioso: perfis de | I Encontro para o Desenvolvimento
GUIMARAES, V. L. 2016 | viajantes pela Rota Franciscana Frei Galvdao | do Cicloturismo Andlise do perfil de usudrio Sao Paulo
com destino a Aparecida (SP)
SEGOVIA, Y.; GRIMM, 2016 o c1clotur1splo na perspectiva da gestdo I Econtrp para o Desenvolvimento do Andlise do perfil de usudrio Curitiba/PR
I urbana na cidade de Curitiba (PR) Cicloturismo
PEDROSA, R.; A efetividade da infraestrutura ciclovidria I Econtro para o Desenvolvimento do
ANDRADE, V. 2016 nf) 1nc§nt1V0 ao uso da blcllcle.ta: o caso da Cicloturismo Impactos do cicloturismo Niter6i/RJ
ciclovia da Av. Roberto Silveira em
Niter6i/RJ
TEIXEIRA, C. A. Andlise quantitativa de artigos publicados I Econtro para o Desenvolvimento do Revisiao bibliogrifica / .
2016 . . . ) . Internacional
sobre bicicleta Cicloturismo andlise comparativa
COSTA, M. L. 2016 Blclcle.ta: Deser91V1mento soqal X I Econtrp para o Desenvolvimento do Tncursdes aplicadas Niteri/RJ
Potencial econdmico desconhecido Cicloturismo
FRAGA, C.; Em busca de conexdes entre cicloturismo I Econtro para o Desenvolvimento do Rio de
FEIGELSON, S.; 2016 | urbano, criatividade e novas tecnologias de Cicloturismo Incursdes aplicadas .
. ~ Janeiro/RJ
ELICHER, J. informacdo
NAZARETH, F. Cicloturismo contemplativo, a bicicleta I Econtro para o Desenvolvimento do .
. . . . Rio de
2016 | como ferramenta de mudanga para quem Cicloturismo Impactos do cicloturismo .
~ Py Janeiro/RJ
ndo tem habito de pedalar
IHA, M. Os potenciais do cicloturismo urbano I Econtro para o Desenvolvimento do Revisao bibliografica / ~
2016 o . ~ . . L1 . Sao Paulo/SP
brasileiro - Estudo da cidade de Sdo Paulo Cicloturismo andlise comparativa
SANTOS, L.; 2016 Transporte turistico para mobilidade: Estudo | I Econtro para o Desenvolvimento do | Viabilizag¢do e implantacio Niter6i/RJ
TEIXEIRA, C. A. de caso de Jurujuba - Niter6i Cicloturismo da atividade
CERRL N. 2016 | Bike Turista Itat I Econtro para o Desenvolvimento do Impactos do cicloturismo Salvador/BA

Quadro 1: Relacdo dos artigos analisados no contexto brasileiro (continuacao).

Fonte: Elaboracgdo prépria.
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Os artigos cientificos que exploram a interacdo de conceitos, a principio, externos a
interface do turismo e bicicleta, tal como pdde ser observado na revisdo bibliogréfica
internacional (ver item 2.1), ainda se encontra em estagio incipiente ao cruzar diferentes
conceitos e dreas temadticas para o estudo do cicloturismo. Ressaltam-se os estudos de
COSTA (2016) e FRAGA et al. (2016), que abordam o uso da bicicleta para fins de lazer
e de turismo sob a perspectiva da economia criativa, e de SALDANHA et al. (2015), que
discute o uso de novas tecnologias da informacdo e comunica¢do para potencializar
experiéncias memoraveis do turismo em drea pouco divulgada turisticamente pelos

orgaos responsaveis locais.

Nota-se uma busca pela expertise internacional dentro da esfera académica envolvida
com estudos do cicloturismo nacional, devido ao quantitativo de publicagdes que
analisam casos, politicas e producdes académicas estrangeiras. Contudo, ainda carece de
maior fundamentagdo tedrica para o contexto de destinos turisticos urbanos brasileiros e

de caracteristicas similares dentro da América Latina.

Através do levantamento sobre essa expertise, € possivel observar os diversos
subsegmentos do cicloturismo estudados, como os eventos ciclisticos, o mountain biking
e a ambientacdo urbana e rural da atividade. No que concerne as publica¢des que abordam
diretamente o planejamento da atividade em destinos urbanos, as pesquisas de perfil dos
usudrios sdo de fundamental importancia para definir uma conceituagdo especifica sobre
o cicloturismo urbano com seus principais atributos e fatores determinantes na
estruturacdo de um destino turistico. Para tal, no préximo capitulo serd discutido como o
planejamento estratégico do cicloturismo pode ser realizado de maneira sistémica ao abrir
canais de didlogo entre politicas cicloinclusivas e o planejamento turistico de destinos

urbanos.
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CAPITULO 3. PLANEJAMENTO E POLITICAS: INFRAESTRUTURA
PARA O DESENVOLVIMENTO DO CICLOTURISMO

Cada vez mais o ciclismo vem aumentando sua relevancia devido ao seu potencial em
resolver ndo sO problemas de mobilidade, mas também diversas questdes como saide e
atividade fisica, mitigacdo da polui¢do causadora do aquecimento global, e de impactos
de segregacdo, discriminag@o e outros fatores que contribuem para a exclusao social e
vulnerabilidade (SAGARIS e ORTUZAR, 2015). Dentro dos beneficios do ciclismo
observados no relatério da Federacdo dos Ciclistas Europeus (NEUN e HAUBOLD,
2016) sobre os resultados da Conferéncia das Nagdes Unidas sobre Habitacdo e
Desenvolvimento Urbano Sustentavel, ocorrida em outubro de 2016, o cicloturismo
possui representatividade significativa na questdo econdmica — com valor estimado em

44 bilhdes de euros por ano baseado em 2,3 bilhdes de viagens por bicicleta na Europa.

A interface do ciclismo e do turismo ja ¢é bastante considerada pelos Orgdos
governamentais, academia e sociedade civil em paises da Europa, Oceania, Asia e
América do Norte. No Brasil, uma visdo integrada entre o planejamento ciclovidrio e do
turismo para o desenvolvimento do cicloturismo pode ser fundamentada nas politicas
cicloinclusivas. Neste capitulo serdo abordados tanto os temas relacionados as politicas
cicloinclusivas e o cicloturismo, quanto as possibilidades existentes de se ter esta

integracao no planejamento de destinos turisticos urbanos.

3.1. Politicas cicloinclusivas no planejamento das cidades
“Uma politica cicloinclusiva € aquela que busca integrar o uso da bicicleta na rede de
transporte com condi¢des seguras e eficientes” (BID, 2015, p. 1). O planejamento
cicloinclusivo parte do principio que, da mesma forma que toda rede vidria também é de
utilizacdo dos ciclistas, deve-se aceitar que uma rede ciclovidria ndo deve ser pensada
exclusivamente para ciclistas. A visao interdisciplinar na sua teoria e pratica de
planejamento, agregando elementos da engenharia, arquitetura, ciéncias sociais aplicadas
entre outras, tornou a bicicleta um importante instrumento estratégico para o

gerenciamento da mobilidade frente aos outros modos de transporte (SAGARIS, 2015).

Em seu guia para impulsionar o uso da bicicleta na América Latina e Caribe, o Banco

Interamericano de Desenvolvimento (BID, 2015) estruturou a perspectiva do
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planejamento cicloinclusivo a partir de quatro dreas tematicas que possibilitam uma visao
geral das dimensdes envolvidas: (i) infraestrutura e servigos, abrangendo as
caracteristicas fisicas e de servigcos complementares de redes; (ii) participacdo cidada,
afirmando a sociedade civil como agente imprescindivel no planejamento urbano — ja que
propicia a aproximacdo com a populacdo para compreender suas preocupacdes €
necessidades no que a mobilidade se refere; (iii) aspectos normativos e regulamentacao,
discriminando a representatividade das leis, decretos e normas gerais que regulam a
bicicleta como meio de transporte urbano; e (iv) operag¢do, contendo elementos como
gestdo, controle e operacdo de sistemas de transportes ciclovidrios, intermodalidade e

monitoramento de dados.

A rede de mobilidade por bicicleta ou rede ciclovidria de uma cidade deve ser planejada
e projetada considerando, pelo menos, trés aspectos: a forma, o uso e a funcao da via. A
funcdo da via estabelece uma relacdo de interdependéncia com os outros aspectos, ao
reconhecer se o solo adjacente possui caracteristicas residenciais, comerciais, de servigos,
educacionais ou de lazer. A compreensao sobre o uso da via — como, por exemplo: quem
usa (volume de transito, tipos de veiculos que circulam, nimero e caracteristicas dos
pedestres etc.), como se usa (velocidade do transito, comportamento de automoéveis e de
pedestres etc.) e com que objetivo as pessoas utilizam as vias (motivo e tipo da viagem e
atividades recreativas, ludicas, sociais ou comerciais) — permite a avaliacdo sobre a
adaptacdo de sua forma. Assim como a forma da via, baseada em elementos geométricos
como: distribuicdo da via e nimero de faixas, suas respectivas larguras, desenho das
intersecoes e tipos de pavimento, pode ser utilizada para influenciar o seu uso —reduzindo
o fluxo de veiculos motorizados e aumentando o de transportes ativos com intervencoes
de moderacio de trifegoe de aumento das calcadas e da drea ciclavel (ITDP MEXICO,
2011).

Sendo assim, é necessario considerar os fatores determinantes que motivam o usudrio a
escolher a bicicleta como modo de transporte. Em sua dissertagdo, Segadilha (2014)
observou seis grupos de atributos através de uma revisdao da literatura, tais como:
caracteristicas da via, caracteristicas do trafego, caracteristicas do ambiente,
caracteristicas do ciclista, caracteristicas da viagem e caracteristicas relacionadas a rota
como um todo. As caracteristicas dos ciclistas identificadas se relacionam com a questao

do género e experiéncia com o ciclismo, no que se refere as caracteristicas fisicas e
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funcionais da via foram destacadas quatro dimensdes que englobassem esses fatores

conforme Quadro 3:

Dimensao Fatores

Trechos de via Classe da via (local, coletora, arterial) — volume e velocidade de trafego,
nimero de veiculos pesados e percepcio de seguranca.

Numero de maos de dire¢do da via.

Permissao de estacionamento de carros ao longo do trecho (sim/nao).

Existéncia de infraestrutura para ciclistas (ciclovia, ciclofaixa, ciclorrota, via ou
faixa compartilhada).

Declividade (plano, declividade moderada, declividade acentuada).

Superficie e tipo do pavimento (6timo, bom, ruim, péssimo).

Viagem Tempo de viagem (em minutos).

Comprimento da viagem (em quilémetros).

Rota como um todo | Sinalizacdo nas interse¢des

Nuimero de rotatdrias e cruzamentos.

Nuimero de conversdes e de vias transversais movimentadas.

Necessidade de transpor barreiras fisicas.

Ambiente Seguranga pessoal e iluminag@o.

Tipo de ocupagdo lindeira.

Arborizacio.

Quadro 3: Fatores fisicos e funcionais que influenciam os ciclistas na escolha das rotas.

Fonte: Adaptado de SEGADILHA, 2014.

Seguindo esta linha de raciocinio, ressaltam-se alguns principios para a elaboragdo de
uma rede ciclovidria, desde a consideracdo da bicicleta como um veiculo e o respeito ao
nivel hierdarquico dos pedestres junto a integrac@o aos outros modos de transporte até a
consideragdo de barreiras urbanas a serem transpostas. Também é crucial para o
planejamento cicloinclusivo nao pensar na rede ciclovidria como uma rede de ciclovias
segregadas: a infraestrutura deve ser pensada de modo a adequar o nivel de segregacao

as caracteristicas da via, do volume e da velocidade do transito (ITDP MEXICO, 201 1).

Existem, ainda, cinco critérios de qualidade que devem ser cumpridos para o tracado da
rede — permitindo a manutenc@o dos ja usudrios da infraestrutura e a atragao de novos
usudrios para a mesma (TRANSLINK, 2013). Em alguns manuais ou guias
internacionais, estes critérios possuem a nomenclatura de requisitos (CROW, 2007) ou
principios (SUSTRANS, 2014). Ressalta-se que nem sempre € possivel o atingimento
total de todos os itens de cada critério, mesmo nas cidades com maior representatividade
no planejamento ciclovidrio. Entretanto, deve-se apropriar do méximo de ferramentas de
coleta e andlise de dados pertinentes a cada critério para estruturar uma cidade mais
ciclavel (PRESTO, 2010). Os critérios estdo expostos no Quadro 4 junto as consequéncias

causadas pelo cumprimento de cada um:
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Critério

Item

Impacto/consequéncia

Rede completa (dentro da zona
urbana)

A resolucdo da malha deve ser de 500 a 1000
metros.

Continuidade das rotas

Os centros de bairro e centros atratores de viagem

Coeréncia devem estar interconectados.

Vinculag@o com linhas de desejo | O objetivo € que, pelo menos, 70% das viagens
por bicicleta sejam realizadas dentro da rede
ciclovidria.

. . Trajetos continuos em termos de Reducdo no tempo de viagem de ciclistas.
Linearidade | . ~ .

distancia e tempo

Evitar acidentes em interse¢des Minimiza-se o nimero de cruzamentos realizados
pelos ciclistas, ponderados pelo volume e
velocidade do transito motorizado que se cruza.

Separar tipos de veiculos Em caso de grandes diferencas de velocidade, os
ciclistas se separam dos veiculos motorizados.

Seguranca | Reduzir velocidade em pontos de | Reduz-se as diferencas de velocidade onde a rede
conflito cruza com veiculos motorizados.

Os tipos de via devem ser Toda infraestrutura deve ser reconhecivel por

padronizados parte de todos os usudrios da via.

Situacdes uniformes de transito Nio se deve utilizar solugdes caracteristicas de
um tipo em outros tipos de via.

Alta densidade de destinos Os centros de bairro e os centros atratores de
viagem devem estar diretamente ligados aos

Atratividade - itiner.érios dos ciclistas. . B

Seguranca publica As vias na rede, em especial as rotas principais,
devem cumprir os requisitos minimos em termos
de seguranca publica.

Facilitar a chegada aos destinos Sinalizacdo de destinos

Compreensdo da rede Otimizacdo do uso de marcos e referéncias do

Conforto

paisagismo urbano para facilitar o mapa mental
dos usudrios da rede.

Quadro 4: Critérios de qualidade para o tragcado de uma rede ciclovidria.

Fonte: ITDP MEXICO, 2011.

Em seu estudo para a cidade de Santiago do Chile, Sagaris (2015) ressaltou politicas e
medidas chave para gerar a cicloinclusdo. Destas, além da implantacdo de infraestrutura
ciclovidria, de medidas de incentivo ao transporte ativo e desestimulo ao uso do
automével e de campanhas de promogao e educacao para a mudanca de comportamento
da populacao frente ao uso da bicicleta, existe uma preocupagdo com 0 acesso as questoes
econOmicas pertinentes ao ciclismo. Denota-se o acesso aos diferentes tipos de bicicletas
e acessOrios para as mais diversas categorias de usudrios, motivacdes e contextos, assim
como o acesso aos servicos como oficinas de reparo de bicicletas e aluguel de bicicleta
particular e compartilhado. Outro tépico de grande relevancia destacado pelo autor foi o
desenvolvimento extensivo da malha ciclovidria e servigos associados para o turismo e
lazer (restaurantes, hotéis e albergues, aluguel de bicicleta etc.) — alinhando-se as

propostas da Nova Agenda Urbana relacionada a bicicleta no que se refere ao cicloturismo
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(NEUN e HAUBOLD, 2016). Para que seja possivel compreender melhor o planejamento
integrado para o cicloturismo, faz-se necessario o conhecimento sobre os conceitos

relacionados a interface da bicicleta e turismo em destinos urbanos.

3.2. O cicloturismo urbano
O modelo de sistema turistico proposto por Leiper (1990) destaca a relacdo de
dependéncia que o turismo possui em relagdo aos transportes. Este modelo consiste em
um sistema aberto que € influenciado pelos ambientes fisico, tecnoldgico, social, cultural,
econdmico e politico. Sua composicdo é definida por cinco elementos, sendo trés
geograficos: a regido de origem, a regido de destino turistico e a regido de transito que
interliga as duas regides anteriores. O ultimo elemento citado é representado pelos
sistemas de transportes necessarios ou existentes para que o elemento humano, o turista,
possa alcancar e usufruir o elemento referente a infraestrutura turistica na regido de
destino turistico. A infraestrutura turistica também € necessaria na regido de origem para
possibilitar a partida e o retorno dos viajantes. Logo, a auséncia de um sistema de
transporte apropriado interfere diretamente na conexao entre a regido de origem e de
destino turistico, como também no deslocamento dentro desta — podendo até

impossibilitar a ocorréncia do fendmeno turistico.

Existe uma necessidade ja bastante reconhecida e investigada internacionalmente
referente aos impactos causados por segmentos do turismo que fazem uso intensivo de
recursos € que também sdo altamente poluentes. Sendo assim, o desenvolvimento de
produtos turisticos com baixo impacto socioambiental encoraja novos mercados e
mercados ja consolidados a substituirem a forma de organizar e coordenar a atividade
turistica. A Europa, por exemplo, reconheceu a bicicleta como catalisadora do
desenvolvimento sustentdvel do turismo dentro do sistema de transportes —um dos setores

do turismo com maior fator de impacto socioambiental (WESTON et al., 2012).

O cicloturismo, assim como é conhecido o uso da bicicleta para fins turisticos, tem como
uma de suas principais caracteristicas a flexibilidade oferecida aos usudrios permitindo
conhecer os mais diversos tipos de atrativos turisticos de um destino que sejam pouco
acessiveis aos usudrios de transportes motorizados — além de conseguir abranger uma area

maior do destino em menos tempo quando comparado aos turistas que optam pela
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caminhada. Todavia, para o desenvolvimento do cicloturismo, faz-se necessdria uma

infraestrutura adequada para sua demanda real e potencial (NTA, 2007).

Apesar do cicloturismo também incluir passeios organizados por agéncias e operadoras
de turismo, a maioria dos cicloturistas os organiza de forma independente utilizando
bicicletas proprias ou alugadas, planejando suas proprias rotas e reservando sua
acomodacao por conta propria (BEIOLEY, 1995 apud FAULKS et al., 2007). Trés
categorias sao comumente usadas para classificar os tipos de cicloturismo: (a) passeios
didrios, que engloba passeios durando ndo mais que um dia inteiro, podendo ser feito
tanto por residentes do destino como viajantes estrangeiros e envolvendo eventos curtos
e pratica de mountain bike; (b) ciclismo em feriados, quando o ciclismo s6 compreende
uma parte de uma série de atividades dentro de um periodo de viagem; (c) cicloturismo
propriamente dito, quando a bicicleta é a principal motivacdo e meio de transporte da
viagem, percorrendo longos percursos e abrangendo destinos diferentes em uma mesma

viagem (ZOVKO, 2013).

Para melhor compreensdao sobre o cicloturismo, Lamont (2009) desenvolveu uma
adaptacdo do modelo sistémico de Leiper (2004) voltado para esta atividade através de
pesquisas de campo com cicloturistas australianos. Neste modelo sist€émico adaptado, a
regido de destino recebe a criacdo de um subsistema segmentado em mais outros quatro
elementos: (i) drea de destino, que envolve os pontos de entrada e saida, além das vérias
(i1) regides de destino turistico pretendidas pelos visitantes; neste segundo elemento estao
os (iii) destinos nodais — locais dentro das regides de destino turistico onde os cicloturistas
podem parar ao fim de cada dia de passeio; e, por fim, as (iv) rotas de transito secunddrias

que interligam todos os destinos nodais.
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Ambientes: fisico, tecnologico, social, cultural, econdmico, politico etc.
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Figura 1: Modelo sist€mico do cicloturismo.

Fonte: Adaptado de LEIPER, 2004 por LAMONT, 2009.

Nos planos estratégicos europeus, € possivel observar a importincia dos passeios de um
dia em relagdo aos passeios mais longos com pernoite. Esses passeios de um dia em
grande parte sdo realizados em dreas urbanas devido a proximidade do local de origem
com o itinerdrio do passeio (residéncia ou meio de hospedagem no qual o usudrio estéd
hospedado) e também ndo requerem maior preparacdo fisica ou grande quantidade de
equipamentos. Apesar do gasto didrio médio de um cicloturista que realiza passeios com
pernoite seja cerca de trés vezes maior em relacdo ao que realiza passeios didrios (na
Alemanha, os gastos médios didrios sdo de EUR 64,60 e EUR 16,00, respectivamente), o
volume de viagens realizadas de curta dura¢do faz com que a movimentagdo econdmica
sobre esses passeios seja bem mais representativa que os passeios com pernoite (CED,
2012). No Griéfico 3 é possivel visualizar a diferenca entre os valores estimados por ano
dos cicloturistas que realizaram passeios de um dia e daqueles que realizaram passeios

com pernoite.

32



' i = wr

Estimativa de valor erado por ano (o bilhdes de eurss)

2 L 1.0 156 s

105
. I 1.31 IF s er] i nAG oAy a1 ILI.'SU
! N | N | [

Alerrinkia Friri Rrirm Rurriia ulirelis Fielodia Tali i Pulfinga lurigriin Fraprirrifria

J w:lc

B Picaicrs de i mPieaion conm i

Grifico 3: Estimativa de valor gerado por ano para os passeios de um dia e com pernoite nos dez maiores
destinos europeus em termos de movimentagdo econdmica.

Fonte: Adaptado de WESTON et al., 2012.

Tendo em vista que grande parte dos passeios de um dia sdo caracterizados por passeios
dentro das dreas urbanas, tais como uma cidade ou uma regido metropolitana, uma
adaptacdo a esta escala de estudo pode ser feita ao modelo sist€émico do cicloturismo.
Sendo assim, € possivel entender sistemicamente como se estrutura o cicloturismo urbano
para turistas em passeios didrios ou ciclismo em feriados através da identificacdo dos

seguintes atributos para cada elemento:

(1) Area de destino: cidade ou regido onde o viajante estd hospedado;

(i1) Regido de destino turistico: zonas, distritos ou bairros de interesse turistico;

(iii)  Destino nodal: atrativo turistico, meio de hospedagem, restaurantes/locais de
entretenimento ou estrutura de apoio ao ciclista (oficinas ou local para aluguel
de bicicleta);

(iv)  Rotas de transito secundadrias: ciclorrotas ou modos de transporte integrados a

bicicleta.
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Os elementos principais do cicloturismo urbano podem ser observados apds uma anélise
sobre os instrumentos de planejamento orientados por politicas publicas dos paises com
maior representatividade na atividade internacionalmente. Entre estes foi observado que
o processo de planejamento do cicloturismo pode ser dividido em trés fases essenciais e
interdependentes. A primeira delas é a andlise do desempenho atual da atividade, que
abrange tanto os estudos anteriores a fase de implanta¢@o do cicloturismo como também
avaliacoes e levantamentos periédicos de monitoramento. A fase de promocgao da area de
destino possui a fung¢do de desenvolver estratégias de divulgacdo, buscar o
posicionamento competitivo no mercado e a criar escolas de ciclismo e cicloturismo para
incentivar os moradores a pratica da atividade. J4 a fase referente ao desenvolvimento da
infraestrutura para o cicloturismo surge como a que requer procedimentos metodolégicos
mais técnicos envolvendo os portdes de entrada (aeroportos, portos e grandes terminais
rodovidrios/ferroviarios), considerando as cidades-destinos como hubs de ciclismo para
orientar seus investimentos relacionados a infraestrutura tanto ciclovidria como turistica
e abrangendo as rotas para bicicleta que interligam um hub de ciclismo a outro para a

realizagdo do cicloturismo propriamente dito (SALDANHA et al., 2015).

3.3. O planejamento cicloinclusivo do turismo em destinos urbanos
Ao explorar mais o conceito de hub para o ciclismo, pode-se definir que suas “qualidades
espaciais de centralidade e intermediacdo aumentam a importancia e os niveis de trafego
dos hubs estrategicamente localizados dentro do sistema de transportes” (HOYLE e
KNOWLES, 1998, p. 2). Sendo o hub uma cidade importante para a interligacdo e
distribuicdo de viajantes para diversos destinos (principalmente notado em casos de
transporte aéreo), € possivel considerar o Aub de ciclismo como a cidade de destino que
possui caracteristicas especificas que permitem e atraem tanto os viajantes e/ou
moradores que desejam conhecer por completo ou em partes os atrativos desta (ou até
mesmo realizar simples passeios recreativos em determinado pontos da cidade) como
também os ciclistas que desejam comegar ou estejam em transito de um cicloturismo
propriamente dito. Essas caracteristicas englobam elementos como: atratividade do
destino; acesso por transporte publico integrado a bicicleta; hotelaria abundante e amiga
da bicicleta (se possivel); ciclorrotas atraentes e seguras; rotas sinalizadas; mapeamento
das rotas e; estrutura de apoio a bicicleta — oficinas de reparo, aluguel de bicicleta,

comunidade apoiadora do uso da bicicleta etc. (NTA, 2007).
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Figura 2: Elementos de um Aub de ciclismo.

Fonte: Adaptado de NTA, 2007.

Na literatura internacional, em paralelo ao conceito de hub de ciclismo, existem estudos
que tratam sobre os fatores determinantes para a atratividade de um destino de
cicloturismo (ver FAULKS et al., 2007, LAMONT e CAUSLEY, 2011; LEE e HUANG,
2014; NICKERSON et al., 2014; LEE et al., 2014). Foram levantados os atributos
relacionados aos fatores a partir de cinco estudos e distribuidos em quatro grandes
dimensodes segundo as afinidades entre os procedimentos metodoldgicos para melhor
visualizacdo dos fatores e mensuracdo da releviancia de cada um no processo de
planejamento da atividade: atragdes turisticas, acessibilidade, amenidades e servigos

complementares (ver Figura 3).
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Figura 3: Dimensdes e fatores determinantes para a atratividade de um destino de cicloturismo.

Fonte: Elaborado a partir de FAULKS et al., 2007; LAMONT e CAUSLEY, 2011; LEE e HUANG,
2014; NICKERSON et al., 2014; LEE et al., 2014.

Os “Recursos naturais”, dentro da dimensdo “Atragdes turisticas”, sao representados
pelas paisagens, condicdes climédticas, florestas, lagos entre outros. Enquanto os
“Recursos construido”s englobam bens tangiveis e intangiveis como 0S marcos
arquitetonicos de uma cidade, sitios histéricos e culturais e eventos e festivais. No que
concerne a “Acessibilidade”, a “Abrangéncia das rotas” envolve desde os servicos de
intermodalidade até a conexao com rodovias principais e a “Qualidade das rotas” analisa

as questoes relativas a infraestrutura fisica e movimentacdo do transito das vias.

As “Amenidades”, alinhadas a interface do cicloturismo, prové os ‘“Servicos de
hospedagem” — acomodacdo com pernoite (camping, albergue, hotel etc.) e dreas de
descanso (mesas, cadeiras, mirantes etc.) — e “Servicos de apoio” (lojas de conveniéncia,
restaurantes, vestidrios, banheiros etc.) com locais seguro para armazenamento de

bicicletas e equipamentos, além de estarem identificados e promovidos para potenciais
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cicloturistas. Por fim, os “Servicos complementares” se dividem em trés grupos de
fatores: os “Servicos de informacdo” (centros de visitantes, sinaliza¢do ciclovidria
abrangendo os turistas, mapas impressos e digitais); “Companhias de turismo” receptivo
que organizam desde passeios guiados com transporte de equipamento e bagagem até a
contratagdo de acomodacao e alimentacdo; e “Sistemas de seguranca”, identificado como
as unidades de pronto-socorro, delegacias de policia, lojas e oficinas de reparo de

bicicleta, aluguel de bicicleta e sistemas de iluminagao publica.

Esses estudos reforcam a relevancia de se fundamentar o conceito de hub de ciclismo, ja
que o mesmo agrega todos os fatores determinantes levantados pelos autores. Embora
todos os elementos do hub de ciclismo sejam essenciais para o desenvolvimento da
atividade na area de destino, o elemento concernente a rede ciclovidria atraente e segura
€ responsavel pela ligacdo entre as caracteristicas de todos os outros elementos — sendo,

portanto, altamente relevante para o foco do estudo.

. ~ Fatores e atributos determinantes
Dimensao T . -
Ciclismo Cicloturismo
Trechos de via | Classe da via Classe da via.
Numero de maos de direc¢do da via. Estacionamento de bicicleta
Permissdo de estacionamento de carros. Existéncia de infraestrutura para ciclistas.
Existéncia de infraestrutura para ciclistas. | Declividade.
Declividade. Superficie e tipo do pavimento.
Superficie e tipo do pavimento. Manutencgio e limpeza das vias
Viagem Tempo de viagem. Tempo de viagem.
Comprimento da viagem. Comprimento da viagem.
Rota como um | Sinaliza¢do nas interse¢des Sinalizacdo direcional e turistica.
todo N° de rotatdrias e cruzamentos. N° e localizacdo de centros de visitantes.
N° de conversdes e de vias transversais Seguranga vidria.
movimentadas.
Necessidade de transpor barreiras fisicas.
Ambiente Seguranga pessoal e iluminagdo. Seguranga pessoal e iluminagdo.
Tipo de ocupagdo lindeira.
Arborizagdo.

Quadro 5: Contraposi¢do dos fatores e atributos determinantes que motivam o usudrio a escolher a
bicicleta como modo de transporte no uso cotidiano e para fins turisticos.

Fonte: Elaboragao prépria a partir de SEGADILHA, 2014; FAULKS et al., 2007; LAMONT e
CAUSLEY, 2011; LEE e HUANG, 2014; NICKERSON et al., 2014; LEE et al., 2014.

Como visto no item 3.1, os fatores que motivam o usudrio a escolher a bicicleta como
modo de transporte tragam um paralelo com os atributos relacionados a experiéncia do
cicloturismo envolvidas com o elemento rede ciclovidria atraente e segura do hub de
ciclismo — que deve a sua atratividade aos fatores inclusos na dimensao “Acessibilidade”

e “Servicos” complementares da Figura 3. Sendo assim, o Quadro 5 faz um comparativo
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entre ambos os fatores, associando-os para que se possa observar como estas estratégias
sdo alinhadas ou ndo na perspectiva académica e o que se pode somar entre um € outro

para melhor avanco do estudo.

A contraposicdo entre os fatores e atributos determinantes para os usudrios com fins
utilitarios e fins turisticos ressalta a convergéncia, inicialmente, sobre as classes de via
(se sdo locais, coletoras ou arteriais) e a existéncia de infraestrutura adequada para
ciclistas — que sdo de suma relevancia para o processo decisério dos usudrios reais e
potenciais da bicicleta em determinada cidade ou regido. Entretanto, existe uma grande
diferenga no processo decisdrio do ciclista utilitario e do cicloturista: enquanto a
declividade pode ser um grande empecilho para o usudrio da bicicleta que realiza uma
viagem com motivacao de trabalho ou estudo, para o cicloturista, uma declividade muito
acentuada pode ser um fator predominante para a escolha da rota — no caso de praticantes

que gostam de testar seus limites fisicos durante os percursos.

A variedade de terrenos (superficie e tipo do pavimento da via) e a variedade de distancias
sdo importantes para a diversificacdo da oferta de ciclorrotas turisticas (FAULKS et al.,
2007). Compreende-se que o cicloturismo pode se apropriar de roteiros e itinerarios com
pavimentacdo considerada precédria, como terra batida e com acidentes naturais,
resultando num baixo custo de investimento inicial em um projeto de implantacdo de
ciclorrotas turisticas. A dimensao relativa a rota como um todo se diferencia pelo foco
maior na sinalizacdo visando um tracado de facil reconhecimento para um usudrio que
pode ndo conhecer a cidade muito bem ou até mesmo ndo compreender a grafia local do

pais que esta visitando.

O atributo atinente a seguranca vidria nos estudos sobre o cicloturismo também abrange
questdes como tratamento de interse¢des e necessidade de transpor barreiras fisicas, mas
sem um maior aprofundamento sobre o desenho cicloinclusivo. Faz-se necessario que se
agregue ao planejamento do turismo fatores e atributos somente citados no que concerne
ao ciclismo de forma geral, como a preocupacdo com o tipo de ocupagdo do solo nos
arredores das ciclorrotas e a presenca de arborizacdo das mesmas — que podem ser
facilmente adaptados quando se pensa nos critérios de qualidade para o tracado da rede

cicloviaria (ver Quadro 4).
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Estes critérios, que sdo de suma importincia para a orientagdo de estratégias de
implantacdo da infraestrutura ciclovidria na rede vidria em evidéncia, em alguns casos
podem sofrer pequenas adaptacdes do conceito original para aplicagdes voltadas ao
planejamento do turismo (BODOR et al., 2011). A comegar pela linearidade, a qual para
as viagens com motivacdo de lazer e turismo ndo sao necessariamente o caminho mais
curto em termos de distancia e tempo, mas sim o caminho com maior quantidade ou
qualidade de atragdes turisticas - como construgdes arquitetdnicas ou mirantes e orlas de

praias (MALUCELLI et al., 2015).

Segundo o Perfil do Ciclista Brasileiro (2015), dois dos maiores problemas enfrentados
pelos ciclistas no Brasil no cotidiano sao justamente a seguranga vidria e a educacdo no
transito — itens intimamente ligados ao critério de qualidade seguranga. Para um visitante
que desconhece ou conhece pouco uma cidade, deve existir a sensacao de que os trajetos
sdo seguros para se trafegar e que ndo terd que disputar espagco com os veiculos
motorizados. Assim como a rede ciclovidria deve ter uma configuracdao uniforme,
continua, autoexplicativa e compreensivel para um turista de qualquer nacionalidade -
além de servigos de apoio como postos de informagdes turisticas e aplicativos que

indiquem rotas e atrativos turisticos para melhor localiza¢do do visitante.

A atratividade da rede é a que melhor pode influenciar na inclusdo social dentro do
contexto do turismo. Possuir uma alta densidade de destinos para o turismo significa o
aumento da acessibilidade por bicicleta (e, consequentemente, a pé) tanto para os atrativos
quanto para os servigos de apoio (restaurantes, comércio etc.) € maior interacdo dos
visitantes com a regido de destino turistico. O investimento catalisado pelo turismo em
uma localidade pode garantir a seguranca publica nesta, representando a possibilidade de
retomada do espaco ndo sé pelos turistas, mas também pela populagcdo, que poderd
circular livremente a pé ou com outros modos ativos (bicicleta, skate, patins etc.).
Portanto, buscam-se na literatura nacional e internacional, instrumentos eficazes tanto
para a avaliagdo de destinos turisticos, como para a andlise de ciclismo urbano. Deste
modo, serd possivel adaptar estes instrumentos para a realizacdo de diagndsticos e
prognésticos — permitindo a formulagdo de estratégias para o desenvolvimento do

cicloturismo urbano.
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CAPITULO 4. METODOLOGIA

A pesquisa tem carater exploratério e descritivo de natureza aplicada, em virtude da
realizacdo de um levantamento bibliografico para sua fundamentacdo tedrica e
observacdo sistemadtica para a andlise dos dados. Sua natureza se deve pela aplicacdo de
procedimentos metodolégicos adaptados para auxiliar o planejamento de rede de
cicloturismo de acordo com o contexto de cada cidade em questdao, no caso de estudo

deste trabalho, a cidade do Rio de Janeiro.

A forma de abordagem do problema serd tanto quantitativa, devido ao uso de ferramentas
matematicas para a andlise da rede ciclovidria, quanto qualitativa, para a categorizacao
dos clusters turisticos delimitados no estudo. Neste capitulo serdo abordadas as
metodologias de andlise para estudos do cicloturismo urbano através da conceituagdo e
definicdio de zoneamento turistico e do levantamento sobre os procedimentos
metodoldgicos para andlise de redes ciclovidrias. Logo em seguida, serd delimitada a 4rea
de estudo para que se possa analisar e discutir os resultados da aplicacdo sobre os

respectivos procedimentos metodoldgicos no capitulo subsequente.

4.1. Metodologia de analise de redes cicloviarias para estudos do cicloturismo
urbano

Denota-se, sobre a andlise da topologia de redes de ciclismo em ambiente urbano, a
relevancia da implantacdo de uma politica cicloinclusiva no planejamento estratégico
local. Compreende-se, entdo, uma diversidade de instrumentos para andlise de redes de
ciclismo, que buscam tanto dados referentes a atributos de oferta e demanda, quanto dos
impactos do sistema. Esses instrumentos estao ligados aos cinco critérios de qualidade de
rede ciclovidria ji& mencionados no item 3.1 (linearidade, conforto, seguranca,
atratividade e coeréncia) e sdo passiveis de alinhamento junto a um zoneamento turistico
especifico para o estudo, possibilitando uma visdo voltada diretamente para o

cicloturismo urbano.

A Figura 4 esquematiza o alinhamento que o hub de ciclismo possui junto ao
planejamento cicloinclusivo de uma cidade. Observa-se a visao de planejamento do
cicloturismo levantada nos instrumentos de planejamento orientados por politicas

publicas de destinos de cicloturismo internacionais consolidados desde a escolha sobre a
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fase do planejamento (ver item 3.2) até a relevancia de cada elemento existente no hub

de ciclismo em relacio a delimitacdo da &4rea de estudo até os procedimentos

metodoldgicos para analisar as redes de ciclismo em interface ao turismo.
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Figura 4:Esquematizag@o sobre o presente estudo.

Fonte: Elaboragdo prépria a partir de NTA, 2007; SALDANHA et al., 2015; ITDP MEXICO, 2011

Sendo assim, a presente secdo se divide em relacdo ao zoneamento turistico e as

metodologias para andlise da topologia de redes ciclovidrias.

4.1.1. Zoneamento turistico
O zoneamento turistico € aquele que “procura estipular finalidades especificas para o uso
do solo, a fim de separar atividades que sdo incompativeis ou de permitir que usos
compativeis coexistam” (COOPER, 2000 apud LOHMANN e PANOSSO NETTO,
2012, p. 447). Para tal zoneamento turistico dentro de um destino urbano, é importante
ressaltar o conceito de cluster de turismo, o qual € o “‘conjunto de atrativos com destacado

diferencial turistico, concentrado num espaco geografico delimitado” (BENI, 2003, p.
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74). Junto a esses atrativos deverd existir uma estrutura de equipamentos e servigos de
funcionamento e de apoio com capacidade de gerar vantagens estratégicas comparativas

e competitivas.

Os atrativos, nestes clusters, podem ser segmentados por diferentes categorias estruturais
ou pelo imagindrio do turista, como: naturais (e.g. dreas verdes, praias) e construidos (e.g.
pragas, edificios); nodal (e.g. monumentos) e linear (e.g. pontes); eventos caracteristicos
(regides de eventos frequentes — festas anuais, desfiles ou paradas, ou regides onde
ocorrerdo eventos pontuais — Jogos Olimpicos, Copa do Mundo de Futebol); e categorias
cognitivas ou perceptuais — caracterizagdo por alguma entidade famosa ou por algum bem
intangivel, como alguma danca ou gastronomia (LOHMANN e PANOSSO NETTO,
2012; HOSPERS, 2011).

Ao se contrapor os elementos do hub de ciclismo a questdo do zoneamento turistico, é
possivel tragar um alinhamento entre quatro destes elementos, juntamente a seus atributos

que permitirdo a defini¢ao dos clusters dentro do objeto de estudo (ver Quadro 6).

Elemento do hub de ciclismo | Atributo

Atratividade do destino - Levantamento dos atrativos.
- Categorizagdo dos atrativos.
Meios de hospedagem - Levantamento dos meios de hospedagem.

- Categorizagdo dos meios de hospedagem.
- Concentracio das Unidades de Habitacdo (UH).

Acesso por transporte puiblico - Levantamento das estacdes e linhas de transporte piblico de média
e alta capacidade.
Facilidades para ciclistas - Levantamento das esta¢des de bicicletas compartilhadas.

- Levantamento de bicicletdrios e oficinas de reparo.
Quadro 6: Elementos do hub de ciclismo para o zoneamento do objeto de estudo.

Fonte: Elaboragdo prépria.

No que se refere as fontes de dados para se cumprir os atributos, devem-se analisar, dentro
do contexto nacional, estadual e municipal, quais sdo os 6rgdos detentores dos dados com
maior representatividade. Por exemplo, os atrativos considerados devem ser os
divulgados com maior atengao pelos respectivos 6rgaos de turismo da cidade, enquanto
os meios de hospedagem brasileiros sdo sempre representados pelo CADASTUR (sistema
de cadastro nacional de empresas e autdnomos do turismo). Sobre o transporte publico e
ciclovidrio, faz-se necessdrio conhecer o 6rgio ou associacao responsavel pelos dados e

divulgacdo dos mesmos.
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4.1.2. Procedimentos metodologicos para analise da rede de cicloturismo
urbano

Conforme visto nos itens 3.1 e 3.3, a analise da rede de ciclismo com a interface do
turismo fundamentada nos cinco critérios de qualidade facilita o processo de
planejamento e orientagdo de investimentos para o desenvolvimento do cicloturismo
urbano. A partir dos procedimentos metodologicos apresentados, cada critério analisado
terd sua fonte de dados definida ap6s a delimitagdo da zona de estudo — possibilitando a
replicagdo das andlises em outros destinos turisticos com interesse e/ou potencial na

atividade do cicloturismo.

a. Coeréncia:
Na defini¢do de rede ciclovidria exposta na se¢do 3.1, é reforcado que a mesma nao deve
ser de exclusividade do ciclista — ndo havendo a necessidade de segregacdo das vias em
diversos casos. No planejamento estratégico de uma rede ciclovidria minimamente
suficiente, deve-se estabelecer uma hierarquia entre as rotas de forma a orientar seu
tratamento e investimento (TRANSLINK, 2013). Alguns exemplos de categorizacio de
rotas na Europa, Canadd e Austrdlia estdo expostos no Quadro 7 para se observar
perspectivas distintas no que diz respeito a nomenclatura utilizada, porém convergentes

em relacdo as especificacdes de cada categoria no aspecto geral.

O uso dos termos de hierarquizagdo rota primdria e rota secunddria € bastante indicado
para este estudo, pois engloba de forma mais direta no que se refere as rotas de maior e
menor fluxo, assim como a significancia de seus respectivos pontos de origem e destino.
Sob a dtica de um planejamento integrado entre transporte e turismo, deve-se pensar no
potencial turistico que uma rota possa ter além do seu carater utilitirio — independente se

€ priméria ou secunddria.
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Exemplos utilizados

Categorias

Especificacao

Halifax’s Active
Transportation

Rotas primdrias

Consiste em rotas projetadas para serem mais
diretas na ligacdo entre os principais pontos de
origem e destino no deslocamento didrio.

Rotas secundarias

Conecta destinos locais como areas residenciais,
lojas locais, escolas, centros comerciais, parques
e areas recreacionais.

PRESTO Cycling
Policy Guide for
Infrastructure

Rotas Principais

Funcdo de conectar areas centrais, cidades e
distritos entre si.

Principais Rotas Locais

Funcdo de distribui¢do, conectando as zonas
urbanas menores as principais centralidades da
cidade.

Rotas Locais

Fungdo de acesso, considerando toda rua ou
caminho que podem ser usados por ciclistas.

Queensland
Government: A guide
to signing cycle
networks

Ciclorrotas Regionais

Conecta dreas com densidade
populacional a grande
representatividade, como estagdes de transporte
publico, centros comerciais e universidades.

grande
areas de

Ciclorrotas Locais

Conecta ruas residenciais a zonas de atragdo de
viagem ndo tao densas.

Ciclorrotas Turisticas e

Permite o acesso ao cicloturismo local dentro da

Recreacionais cidade ou em dreas préximas,
gerenciamento e investimento mais voltado para

o turismo e lazer do que para o uso utilitdrio.

com um

Quadro 7: Exemplos de hierarquizacdo de rotas em uma rede ciclovidria.

Fonte: Adaptado de TRANSLINK, 2013; DTMR, 2009.

Para a avaliacdo do critério de coeréncia, faz-se necesséria a defini¢ao da rede ciclovidria
do local de estudo delimitado, hierarquizando-a entre primdria e secundaria para poder
fundamentar as avaliagdes dos outros critérios de qualidade. Além disso, em uma anélise
entre polos geradores de viagens de natureza turistica (atrativos, meios de hospedagem
etc.), € interessante que se visualize as viagens que sdo possiveis de se realizar entre os
centroides de cada zona delimitada para o estudo — entendendo que o percentual aceitavel

das viagens dentro da rede ciclovidria é de 70% (ITDP MEXICO, 2011).

b. Linearidade:
Na literatura sobre andlise da linearidade de redes ciclovidrias, seja em publicagdes
académicas ou em documentos institucionais, encontra-se o circuity factor — também
denominado de Route Directness Index (RDI) e Bicycle Route Directness (BRD), o qual
apresenta uma variacdo de estudos baseados no deslocamento de pedestres, o Pedestrian

Route Directness (PRD) (CHIN et al., 2004; GTZ, 2009; KUBY e GOLUB, 2014).
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O circuity factor consiste em uma andlise a partir de grafos, a qual possui como vantagem
a simplicidade e flexibilidade em obter uma visdo geral da conectividade de uma rede
ciclovidria com grande nivel de detalhamento, ao incluir dados e informagdes sobre a
infraestrutura do sistema de transporte em questdo utilizando softwares providos de
Sistema de Informac¢do Georreferenciada (GIS, da sigla em inglés). A partir da razao entre
a distancia de rede entre um par de Origem / Destino (OD) e sua respectiva distincia
euclidiana (distancia mais curta possivel entre dois pontos, em linha reta), é possivel
encontrar um indice de linearidade e se realizar diagndsticos e progndsticos em uma
determinada regido e orientar seu planejamento estratégico através da comparacio do

cendrio atual com cendrios possiveis.

distancia de rede

circuity factor = ——— —
vf distancia euclidiana

Equacdo 1: Circuity factor

Nao somente exclusivo para modos ativos, este método € bastante utilizado para comparar
os mesmos tipos de modos motorizados, e também no processo de escolha de diferentes
modos de transporte (LEVINSON e EL-GENEIDY, 2002; LIN et al., 2014). Apesar de
aparecerem com nomenclaturas diferentes, € evidente na literatura internacional que tanto
BRD quanto o PRD possuem a mesma estrutura da Equacdo 1 (TIMPERIO et al., 2006;
GIACOMIN e LEVINSON, 2015). Somente o RDI ¢ utilizado em formato diferente,
porém sem perder o mesmo conceito — a diferenca se encontra na inversao de posi¢ao

entre o numerador e o denominador (KUBY e GOLUB, 2014).

Algumas limitacdes sobre esse método devem ser consideradas para que nao ocorra uma
falha no processo analitico. Como, por exemplo, um pequeno desvio de rota em viagens
muito curtas pode aumentar desproporcionalmente o valor calculado — enquanto em uma
viagem longa, os impactos de um desvio sdo muito menores. Sendo assim, faz-se
necessario o uso de uma escala com cinco valores para mensurar uma rota (indo de muito
alto para muito baixo) ao invés de se tratar apenas como direta e indireta (LIN et al., 2014;

CUl et al., 2016; PANTER et al., 2013).

Para uma incursao mais contextualizada com a realidade de cada destino turistico urbano,

€ possivel considerar algumas impedancias focadas tanto na morfologia quanto na
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estrutura vidria da mesma. A existéncia de morros que podem dificultar o transito de
bicicleta (contendo um indice elevado e desconfortdvel de inclinacdo) ou até mesmo
impossibilitar esta passagem (no caso do caminho mais curto entre um ponto e outro ser
um tinel com trafego proibido para bicicletas), pode alterar drasticamente o cendrio de
andlise — ainda mais considerando que, na visdo de um cicloturista, a presenca de
dificuldades fisicas e diversificacido da variedade de terrenos € um grande atrativo para

potencializar a atividade no destino em referéncia.

c. Seguranca:
No Manual de Politicas Cicloinclusivas da GTZ (2009) existe um indice para mensurar a
seguranca e outro para medir o conforto da rede ciclovidria. Esses indices compdem uma
série de varidveis que implicam em uma anélise mais voltada para cada rota do tracado
da rede — permitindo uma visdo mais detalhada e comparativa entre as zonas delimitadas

do objeto de estudo.

O indice de segurancga da rota ciclovidria compara o nimero de acidentes ou causalidades
reportadas envolvendo ciclistas ao longo da rede vidria da cidade. A partir da contagem
do nimero de acidentes reportados, este indice € utilizado para avaliar a segurancga de
outras rotas de bicicletas ou entre modos de transportes. Os indicadores utilizados sdo:
niamero de acidentes, natureza dos acidentes, localizacdo e o tipo de deslocamento da
bicicleta no momento do acidente. No Quadro 8 estdo expostas as varidveis utilizadas
para alimentar o banco de dados do indice e que também servem para aprimorar a coleta
dos dados primarios e, consequentemente, facilitar a definicdo de estratégias de redugao

acidentes envolvendo ciclistas.

Indicador Variavel
Numero de acidentes Volume de ciclistas ou extensdo
Volume de trafego

Natureza dos acidentes Género da vitima
Idade da vitima
Hora do dia
Condigdes climaticas

Localizacdo Intersecdo
Nao intersecdo

Tipo de deslocamento Realizando conversdo / Seguindo reto
Cruzamento

Quadro 8: Indice de seguranga de rota.

Fonte: GTZ, 2009.
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Como os acidentes sdao fendmenos localizados, deve-se sempre combinar o indice a um
mapeamento para facilitar o estudo especifico sobre os locais e orientar acdes que
reduzam e eliminem os conflitos que estejam ocorrendo. Assim como poder orientar
acoes para pontos de conflitos semelhantes, mesmo que ndo tenha sido reportado nenhum

acidente para este.

Contudo, uma grande limitacdo deste indice € que os reportes de acidentes
frequentemente sdo incompletos. Por isso, existem possibilidades de se aumentar as
informagdes adquiridas através de um didlogo com atores locais, além da anélise de
ferramentas e plataformas digitais — que ndo possuem a devida legitimidade dos dados,

mas norteiam o conhecimento sobre o panorama geral da cidade.

d. Atratividade:
Os itens ressaltados dentro do critério atratividade sdo “alta densidade de destinos” e
“seguranca publica” (ver Quadro 4). O primeiro, para a avaliacdo de todos os critérios
tendo em vista o planejamento estratégico do cicloturismo, ja estd sendo abrangido pelos
critérios de coeréncia e linearidade. Nao sendo necessaria a duplicidade da andlise para o
critério de atratividade. Ja em relac@o a seguranga publica, deve-se analisar o panorama

das vias na rede, principalmente sobre a rede priméria.

Uma andlise da série histdrica de casos reportados sobre roubos e furtos de bicicleta é
relevante para entender se existe um cumprimento dos requisitos basicos em termos de
seguranca publica nas zonas de andlise delimitadas para o objeto de estudo. E importante
que o Orgdo responsavel sobre a seguranga publica tenha uma agdo transversal ao
planejamento ciclovidrio e do turismo ou uma transparéncia dos dados produzidos para

melhor organizacdo e integragdo ao desenvolvimento do cicloturismo urbano.

e. Conforto:
Assim como para o critério de seguranca, o indice de conforto de rota ciclovidria permite
uma avaliacdo mais abrangente e de grande facilidade para a comparacgdo entre diferentes
zonas de estudo e entre outros modos de transportes (GTZ, 2009). O indice preza bastante
pelos fatores fisicos que influenciam os ciclistas na escolha das rotas e pode ser formado

por diversos indicadores e varidveis, que devem ser moldados de acordo com a realidade
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dos dados disponiveis de cada localidade — porém, com indicadores bdsicos para uma
avaliacdo minimamente eficiente. Os indicadores que foram propostos para este estudo a
partir dos fatores determinantes para motivar o usdrio a realizar passeios e viagens de
cicloturismo segundo o Quadro 5 sdo: presenca de sombra, iluminagao e da diversificacao
da ocupacgdo lindeira as vias e sistemas de sinalizagdo existentes. Suas respectivas

varidveis estdo dispostas no Quadro 9.

Indicador Variavel

Presenca de sombra Levantamento sobre indice de arborizacgao.
Presenca de iluminagdo Levantamento sobre indice de iluminagdo.
Diversificagdo da Ocupagdo Lindeira | Andlise do uso do solo préximo a rede ciclovidria.
Sinalizac¢do Levantamento sobre sistemas de sinalizacdo.

Quadro 9: Indice de conforto de rota.

Fonte: Adaptado de GTZ, 2009.

A presenca de sombra e iluminagdo sdo vistos como fatores basicos em relagdo a sensacao
de conforto para a escolha das rotas (ver Quadro 3). Para o cicloturista, sdo fatores
importantes para a defini¢do de um destino a se conhecer ou a op¢ao pelo transporte por
bicicleta dentro da cidade em que ja se encontra. A diversificacdo de terreno e paisagens
sao fatores muito importantes para o cicloturista em processo decisério de uma viagem
ou passeio (ver item 3.3). Por isso, a investigacdo sobre o tipo de ocupagdo lindeira as
vias e atrativos turisticos € relevante ao se avaliar a sensa¢c@o de conforto do cicloturista
— apesar de também estar ligado ao critério de atratividade, as incursdes concernentes as

questdes estruturais e fisicas sao mais relacionadas ao conforto da rota (GTZ, 2009).

O ultimo indicador no indice de conforto de rota pode ser avaliado sob a luz dos principios
da sinalizacdo ciclovidria: conectar lugares, utilizar nomes consistentes, manutencao do
movimento, previsibilidade, passar a informacao progressivamente, manter a informagao
simples e ensinar os usudrios a aprender (TRANSLINK, 2013). Estes dois ultimos
principios sdo fundamentais aos cicloturistas, que desconhecem as rotas ou até mesmo a
cidade (inclusive para estrangeiros que nao falam o idioma local). Para isso, deve ser
pensada uma sinaliza¢do que seja compreensivel graficamente e possua descri¢des em

mais de um idioma além da lingua local quando necessério (de preferéncia, o ingl€s).
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A partir das noc¢des sobre o zoneamento turistico e dos procedimentos metodoldgicos para
a andlise da rede de cicloturismo urbano definidos, € possivel delimitar a area de estudo

para delinear as fontes de dados e discutir os resultados obtidos.

4.2. Delimitacao da area de estudo
A cidade do Rio de Janeiro € um dos principais destinos turisticos e portdes de entrada de
turistas no Brasil, sendo a diversificacdo da oferta turistica com a criacdo de novos
negocios um importante desafio. Portanto, o ciclismo € um elemento chave para
potencializar novos negdcios relacionados a essa diversificacdo da oferta turistica no
pais. A capital fluminense conta com um programa de expansdo da malha ciclovidria
denominado “Rio, Capital da Bicicleta”, o qual possui como meta aumentar para 450 km
a extensdo da rede ciclovidria. Por mais que algumas das rotas possuam um notavel
potencial turistico, como € o caso da recém inaugurada Ciclovia Tim Maia (ciclovia que
liga o bairro do Leblon a Sdo Conrado pela Avenida Niemeyer), ndo sdo vistos esforcos
para o planejamento estratégico para a organizagao e coordenagao do cicloturismo urbano

no Rio de Janeiro.

Desde o inicio do Século XX o muncipio do Rio de Janeiro sofre alteracdes na sua
organizacao administrativa, indo de simples niveis hierdrquicos como urbano, suburbano
e rural em 1914, até um zoneamento com categorias mais especificas no ano de 1937 —
zonas comercial, residencial e agricola, por exemplo (SANTOS, 2012). O Decreto n°® 322
de 1976 adentrou um nivel a mais de detalhamento nas caractericas dos diferentes usos
do solo e atividades permitidas na cidade. Foi o tinico a considerar o aspecto do turismo
com o estabelecimento das Zonas Turisticas (ZT) e, além dela, também se considerou a
divisdo do municipio em: Areas Centrais, Zonas Industriais, Zona Portuaria, Zonas
Residenciais, Zona de Industria e Comércio, Zonas Especiais e dreas coletivas (RIO DE

JANEIRO, 1976). A Figura 5 demonstra o percentual de ZT por bairro carioca.
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Figura 5: Percentual de 4rea territorial da Zona Turistica por bairro, segundo o Decreto 322/1976.

Fonte: Adaptado de SMU, 1999.

A atual organizacao administrativa da cidade dividindo a cidade em cinco grandes areas
de planejamento, estabelecida em 1992, ndo redefiniu o zoneamento turistico
anteriormente decretado em prol do tracado de metas de crescimento e desenvolvimento
urbano diferenciado parea cada drea (SANTOS, 2012). Portanto, as ZT estabelecidas pelo
decreto de 1976 ja nao traduzem mais a realidade atual da disposi¢do dos atrativos
turisticos divulgados pela propria Empresa de Turismo do Municipio do Rio de Janeiro

(RIOTUR).

Com a visdo de se tornar ainda mais abrangente internacionalmente fez com que a
RIOTUR criasse a marca Visit.Rio para divulgar a cidade de forma impressa e digital.
Seu principal guia de divulgacdo foi analisado pelo autor para fundamentar os atrativos
turisticos a serem estudados nesta pesquisa e definir, assim, as zonas de andlise dentro da
cidade do Rio de Janeiro. Ao justapor todos os atrativos turisticos divulgados pelo
Visit.Rio com as ZT, nota-se a discrepancia entre os bairros que eram vistos com grande
potencial turistico e que ja ndo t€m sua exposi¢cdo aos visitantes domésticos e estrangeiros

pelo 6rgdo responsavel pela organizacao do turismo da cidade.
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Figura 6: Localizacdo dos atrativos divulgados pelo Visit.Rio em justaposi¢do as Zonas Turisticas.

Fonte: Adaptado de RIOTUR, 2016; SMU, 1999.

Observa-se que os quatro bairros (Alto da Boa Vista, Cosme Velho, Maracana e Urca)
diretamente envolvidos com os trés atrativos turisticos destacados como “O Melhor do
Rio” no guia dos visitantes oficial da cidade do Rio de Janeiro, o Visit.Rio (RIOTUR,
2016) ndo abrangem nenhuma ZT em sua area territorial. Assim como a Barra da Tijuca,
Centro e os demais bairros da regido portudria — os quais também possuem uma grande
concentracdo de hotéis, caracterizando-se como polos geradores de viagem de natureza
turistica. Portanto, vé-se a necessidade de definir um novo zoneamento das areas turisticas
do municipio do Rio de Janeiro a partir do conceito de clusters de turismo. Sendo possivel
arealizacdo de um estudo adequado da cidade enquanto destino turistico em justaposi¢ao
a infraestrutura cicloviaria e, assim, fundamentando a analise da rede de cicloturismo do

Rio de Janeiro.

A estruturacdo de um novo zoneamento para este estudo pode ser realizada a partir do
uso de elementos do hub de ciclismo para a fundamentagdo dos clusters de turismo (ver
item 4.1.1). Aproveitando-se da atual divisdo administrativa do municipio do Rio de
Janeiro, que se segmenta em bairros, regides administrativas e regides de planejamento

para melhor organizacdo e administracdo da cidade, os elementos de atratividade do
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destino, meios de hospedagem, transporte publico e facilidades para ciclistas foram

levantados e aglomerados de forma a se delimitar zonas de igual potencial turistico.

Legenda
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Figura 7: Delimitag¢@o das zonas de andlise do objeto de estudo.

Fonte: Elaboragdo prépria.

Ao analisar os dados relacionados aos atrativos turisticos (localizagcdo e categoria) pelo
Visit.Rio (2016), aos meios de hospedagem (localizacdo e concentragdo de UH) pelo
CADASTUR (2016), aos sistemas de transporte publico (localizagdo das estacdes e
terminais) e facilidades para bicicleta pelo IPP (2016), foram delimitadas 13 zonas de
andlise para o objeto de estudo. Na Figura 7 € possivel visualizar a sua disposi¢ao no
mapa da cidade do Rio de Janeiro e, no préximo capitulo, serdo levantados e apresentados
os dados sobre suas respectivas especificagdes para a compreensdo de seu potencial

turistico e alinhamento com os sistemas de transportes vigentes.
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CAPITULO 5. RESULTADOS E DISCUSSOES

Neste capitulo serdo apresentados os dados pertinentes a cidade do Rio de Janeiro apds a
delimitacdo das zonas de andlise fundamentado no Capitulo 4. Os dados sdo os
necessdarios para o entendimento do potencial turistico e da sua disposicdo dos sistemas
de transporte publico de média e alta capacidade além da infraestrutura ciclovidria.
Subsequentemente, as zonas de andlise serdo avaliadas sob a perspectiva dos cinco
critérios de qualidade e seus respectivos procedimentos metodoldgicos para a verificagao
sobre o quantitativo e qualitativo dos dados coletados, tratados e disponibilizados pelos

orgdos direta e indiretamente responsaveis pela atividade do cicloturismo.

5.1. Apresentacio dos dados sobre a cidade do Rio de Janeiro
Desde o ano de 2008, o Ministério do Turismo vem realizando um estudo de
competitividade entre os principais destinos turisticos brasileiros (notadamente, 65
municipios). Um indice contendo treze dimensdes relacionadas tanto ao panorama
turistico mais especifico (como atrativos, servicos e equipamentos, monitoramento e
promocao do destino), quanto ao panorama mais geral de cada cidade (aspectos
ambientais, capacidade empresarial e economia local). O Indice de Competitividade do
Turismo Nacional funciona como ferramenta de comparagdo interna e entre os demais
destinos — existe um nivelamento até cinco niveis, segmentando-se a cada 20 pontos

agregados pelas varidveis analisadas (MTUR, 2015).

Dimensao Variaveis
Capacidade de atendimento médico para o turista no destino;
Infraestrutura geral fornecimento de energia; servigo de protecdo ao turista; estrutura urbana

nas areas turisticas.

Acesso aéreo, rodovidrio, aquavidrio e ferrovidrio; sistema de transporte
no destino; proximidade de grandes centros emissivos de turistas.

Sinalizac@o turistica; centro de atendimento ao turista; espaco para
eventos; capacidade dos meios de hospedagem, do turismo receptivo e dos

Acesso

Servicos e equipamentos

turisticos P .
restaurantes; estrutura de qualificag@o para o turismo.
Atrativos naturais e culturais; eventos programados; realizag¢des técnicas,
Atrativos turisticos cientificas ou artisticas; diversidade de atrativos, opcdes e equipamentos

de lazer.

Marketing e promoc¢do do | Plano de marketing; participacdo em feiras e eventos; promog¢do do
destino destino; estratégias de promocdo digital.

Estrutura municipal para o apoio ao turismo; grau de coopera¢do com o
Politicas ptiblicas governo estadual e federal; planejamento para a cidade e para a atividade
turistica; grau de cooperacao publico-privada.
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Cooperacio regional

Governanca; projetos de cooperacdio regional; planejamento turistico

regional; roteirizagdo; promoc¢do e apoio a comercializagdo de forma
integrada.

Monitoramento

Pesquisas de demanda; pesquisas de oferta; sistema de estatisticas do
turismo; medi¢do dos impactos da atividade turistica; setor especifico de
estudos e pesquisas.

Economia local

Aspectos da economia local; infraestrutura de comunicagdo; infraestrutura
e facilidades para negdcios; empreendimentos ou eventos alavancadores.

Capacidade empresarial

Capacidade de qualificacdo e aproveitamento do pessoal local; presenca
de grupos nacionais e internacionais do setor do turismo; concorréncia e
barreiras de entrada; geracdo de negécios e empreendedorismo.

Aspectos sociais

Acesso a educacdo; empregos gerados pelo turismo; uso de atrativos e
equipamentos turisticos pela populacdo; cidadania, sensibilizacdo e
participagdo na atividade turistica; politica de enfrentamento e prevencio
a exploracdo de criangas e adolescentes.

Aspectos ambientais

Estrutura e legislagdo municipal de meio ambiente; atividades em curso
potencialmente poluidoras; rede publica de distribuicdo de dgua e de
coleta e tratamento de esgoto; coleta e destinagdo publica de residuos;
patrimdnio natural e unidades de conservacdo no territério municipal.

Aspectos culturais

Produgdo cultural associada ao turismo; patrimdnio histérico-cultural;
estrutura municipal para apoio a cultura.

Quadro 10: Dimensdes incluidas no Indice de Competitividade do Turismo Nacional.

Fonte: Adaptado de MTUR, 2016.

Ao se considerar o indice geral (média geral influenciada pelos resultados de cada

dimensdo avaliada), a cidade do Rio de Janeiro foi ranqueada em segundo lugar no ano

de 2015, ficando atrds apenas da cidade de Sdo Paulo. Também € uma das trés cidades a

atingirem o nivel cinco de competitividade (destinos com indice geral acima de 80

pontos), juntamente a Sao Paulo e Porto Alegre. Entretanto, nem todas as suas dimensoes

podem ser consideradas num nivel satisfatério — apesar de oito dimensdes estarem

abrangidas pelo nivel cinco, as cinco restantes estdo entre o nivel trés e quatro (MTUR,

2016). A Figura 8 demonstra que, ainda assim, a cidade do Rio de Janeiro se encontra

acima da média quando comparada nacionalmente e as outras capitais brasileiras em

especifico.
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Figura 8: Comparagdo entre o indice de cada dimensdo da cidade do Rio de Janeiro a2 média nacional e das
capitais brasileiras, vdlido para o ano base de 2015.

Fonte: Elaboragdo prépria a partir de MTUR, 2016.

Nota-se que uma das varidveis da dimensdo Acesso trata sobre o sistema de transporte no
destino. Dentro da andlise desta dimensdo na cidade do Rio de Janeiro, que obteve um
excelente valor de 92,1 (também devido aos dois aeroportos, terminal rodovidrio e
aquaviario), a critica positiva ao que se refere a rede ciclovidria consta como “existéncia
de ciclovias ou ciclofaixas em bom estado de conservagdo em dreas turisticas e de entorno
turistico” (MTUR, 2016, p.18). Contudo, uma contradi¢do existe em relacdo aos desafios
apontados: o estudo ressalta a necessidade de reducdo dos congestionamentos que
envolvem as dreas turisticas e do entorno, mas ao mesmo tempo afirma que a oferta de
locadoras de veiculos e de vagas para estacionamento nessas dreas turisticas deve ser
ampliada. Pensamento que vai na contramdo das abordagens mais recentes sobre a
mobilidade sustentdvel, que visa a dimensao social, acessibilidade e integracdo de todos
os modos de transportes — priorizando os transportes ativos e publicos (BANISTER,

2008).
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Outras dimensdes bem acima da média nacional sdo referentes aos Atrativos turisticos e
Servigos e equipamentos turisticos. A Figura 9 indica as zonas delimitadas para o estudo
justaposta aos atrativos turisticos em destaque pelo guia principal do Visit.Rio (2016),
além dos atrativos histdrico-culturais e naturais (incluindo as praias principais)
divulgados pelo mesmo documento. Enquanto a Figura 10 indica as mesmas zonas por
concentracdo de UH cadastradas no CADASTUR. Ja a Figura 11 e Figura 12 demonstram

a infraestrutura vidria contida nas zonas, denotando os sistemas de transporte publico e

cicloviario.
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Figura 9: Localizacdo dos atrativos turisticos divulgados pelo principal guia do Visiti.Rio em dezembro
de 2016.

Fonte: Elabora¢ao prépria a partir de RIOTUR, 2016.

Dentro do universo dos atrativos divulgados pela principal guia de turismo do Visit.Rio
(2016), sao 97 atrativos destacados como imperdivel (must see) — de atrativos histérico-
culturais como monumentos, igrejas e centros culturais até atrativos naturais como
parques, florestas, praias e mirantes (ver APENDICE A). Também existem trés atrativos
ressaltados como Melhor do Rio, que sdo o Piao de Actcar, Estddio do Maracana e

Corcovado. Este com duas marcacdes, uma com a localizacdo do monumento do Cristo
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Redentor em si, e outra com a localizacao da Estacdo do Trem do Corcovado — ja que os
dois ficam localizados em duas zonas diferentes (zonas 4 e 8) e tendo impacto

significativo em ambas.

Os atrativos naturais estdo mais concentrados nas zonas 4, 5, 6, 8 e 13 —devido a presenca
das praias de mar aberto (que sdo as praias consideradas préprias para banho, ja que as
praias que margeiam a Baia de Guanabara possuem um grau de polui¢do) e a abrangéncia
do Parque Estadual da Pedra Branca e Parque Nacional da Tijuca (ver Figura 6). Em
contrapartida, os atrativos histdrico-culturais estdo mais concentrados na regido central
(zona 1, 2 e 12) — considerando toda a carga histdrica que esta regido representa em nivel
local, regional e nacional (a cidade do Rio de Janeiro foi capital do Brasil como coldnia,

império e republica e sede da familia real portuguesa no Brasil entre 1808 e 1822).

Também representativas no que se refere aos atrativos historico-culturais, as zonas 4, 5 e
6 possuem herancas histéricas como fortes e fortalezas construidas para a defesa da
cidade, igrejas, museus e marcos arquitetonicos. Contudo, uma nova drea de lazer da
cidade ascendeu uma regido rica em termos culturais na zona 11. A inauguracdo do
Parque Madureira em 2012 focou o turismo para o suburbio carioca, fomentando a
divulgacao de outros atrativos como o Mercaddo de Madureira, Baile Charme do Viaduto

de Madureira e as Escolas de Samba Portela e Império Serrano.

As zonas 3, 7, 9 e 10 possuem menor quantidade de atrativos, enquanto poderiam estar
envolvidos em clusters mais concentrados. Os destaques vao para a zona 7, Sdo
Cristévao, e zona 9, Grande Méier: a primeira possui um grande potencial de atrativos
histéricos da época do Brasil Império e também culturais de grande relevancia como o
Museu do Samba (em Mangueira) e o Mercado Municipal do Rio de Janeiro (CADEG,
em Benfica); a segunda obteve grandes investimentos com os Jogos Olimpicos e
Paralimpicos e possui uma grande diversidade cultural e gastronomica que pode ser

explorada.
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Figura 10: Concentracdo de UH por zona de andlise segundo dados do CADASTUR.
Fonte: Elaboracdo prépria a partir de CADASTUR, 2016.

Os meios de hospedagem foram definidos através de levantamento feito no CADASTUR
em fevereiro de 2016. Devido a grande quantidade de equipamentos que ndo eram
destinados para fins turisticos domésticos e internacionais, foi realizada triagem para a
retirada de estabelecimentos que nao disponibilizassem em seu perfil nenhuma
segmentacdo turfstica ou nenhum idioma cadastrado além do portugués. Ainda dentro
deste universo, para considerar possiveis falhas de preenchimento dos formuldrios de

cadastro, foi analisado se existe a oferta de vendas por didrias e sistemas de reserva.

As zonas 1, 3, 7,9, 10 e 11 ndo possuem concentracdo significativa de UH em seus
limites, assim como as zonas 8 e 12 possuem entre 200 e 350 UH cadastradas (essas oito
zonas, somadas, alcancam somente 3% do total de UH cadastradas na cidade do Rio de
Janeiro). Do outro lado, a zona 5 concentra cerca de 39% do total de UH cadastrados no
municipio, mais do que a soma entre as zonas 2 € 13 (resultando em, aproximadamente,
36% do total cadastrado). Por fim, as zonas 4 e 6 também se inserem no cenario de

concentracdo relevante de UH no cendrio turistico carioca. Nota-se que as categorias de
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hospedagem abrangidas pelo CADASTUR na cidade do Rio de Janeiro sdo: hotel,

albergue, flat service, cama e café, pousada e resort.

Legenda
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Figura 11: Justaposicdo do sistema de transporte publico de média e alta capacidade as zonas de andlise
do estudo.

Fonte: Elaboragdo prépria a partir de IPP, 2016.

O sistema de transporte piblico de média e alta capacidade na cidade do Rio de Janeiro é
representado pelo metrd, trem, Bus Rapid Transit (BRT), Veiculo Leve sobre Trilho
(VLT) e o bonde tradicional de Santa Teresa (que atualmente estd em fase de restauragcao
e, por isso, opera em menor escala). Existe uma conexao entre todas as zonas de anélise
permitindo uma ligagcdo intermodal entre elas — o que facilita a transi¢do de uma zona
para outra com maior liberdade para os turistas que priorizam a caminhada. As maiores
dificuldades estdo em atravessar o maci¢o do Parque Nacional da Tijuca (ver Figura 6) e

a propria morfologia do bairro de Santa Teresa.
Aos cicloturistas, apesar das restricdes de horario para o transporte de bicicletas em dias

uteis, principalmente no trem e metrd (SUPERVIA, 2016; METRORIO, 2014), nos finais

de semana e feriados t€ém maior facilidade de se deslocar com a propria bicicleta.
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Contudo, como elemento relevante do Aub de ciclismo (ver item 3.3), o sistema de

bicicletas compartilhadas permite a realizacdo do cicloturismo com maior liberdade —

tanto para trajetos longos pela cidade e trajetos curtos dentro de diversas zonas diferentes.

Legenda
Estacies Bike Rio

Zana 1: Portsana
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Fana 5 Copacabana
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Zona T: 530 Cristovao
fona B Grande ThHuca
Tona 9: Grande Méier
Zona 10: Rocinha

Foma L1 Magdursira
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N ]

Figura 12: Localizagdo das estacdes do sistema de bicicletas compartilhadas Bike Rio em justaposi¢do as

zonas de analise.

Fonte: Elaboragdo prépria a partir de TRANSPORTE ATIVO, 2016.

A abrangéncia do sistema de bicicletas compartilhadas da cidade do Rio de Janeiro,

denominada Bike Rio, se encaixa dentro da drea delimitada para andlise do objeto de

estudo. Em sua primeira fase de implantacido, no ano de 2011, o sistema s6 envolvia

quatro zonas de andlise com suas 60 estagdoes (ITDP, 2014). No ano de 2016, com 257

estacdes, dez das treze zonas de andlise do estudo estdo contempladas pelo sistema (as

estacOes da zona 11 fazem parte da area de lazer do Parque Madureira).
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5.2. Analise e discussao sobre os critérios de qualidade na cidade do Rio de
Janeiro

Apds a compreensdao do panorama turistico e dos sistemas de transportes da cidade do

Rio de Janeiro, a rede ciclovidria serd avaliada a partir dos cinco critérios de qualidade e

discutidas as potencialidades de cada zona de andlise. Potencialidades que refletem e

orientam as necessidades de investimentos para o foco no desenvolvimento do

cicloturismo urbano.

5.2.1. Coeréncia
A rede ciclovidria da cidade do Rio de Janeiro comecou a ser construida no ano de 1991
com o Projeto Rio Orla, motivado pela realizacdo da Conferéncia das Nacdes Unidas
sobre 0 Meio Ambiente e Desenvolvimento — também conhecida como RIO-92 ou ECO-
92. Inicialmente implantada retirando as dreas de estacionamento da orla das praias da
zona sul e zona oeste da cidade (Copacabana, Leme, Ipanema, Leblon, Sdo Conrado e
Barra da Tijuca), continuou sua implantacdo em areas da zona norte, centro e zona oeste
(nos bairros nao litordneos) com o programa “Ciclovias Cariocas”, de 1993. O ano de
2008 foi marcado pela ativacdo do programa “Rio, Capital da Bicicleta”, que tinha como
objetivo a duplicacdo da malha ciclovidria de 150 km para 300 km até o ano de 2012.
Ap6s o atingimento da meta, a Prefeitura continuou a ampliagdo da malha ciclovidria com
o objetivo de chegar a 450 km — constando, no ano de 2016, com 432,5 km que pode ser

somada aos 77,79 km de malha ciclovidria que estd sendo implantada (BINATTI, 2016).
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Figura 13: Rede ciclovidria implantada, em implantacdo e em projeto na cidade do Rio de Janeiro e suas
respectivas zonas de andlise (janeiro de 2016).

Fonte: Adaptado de IPP, 2016.

A Figura 13 representa espacialmente a rede ciclovidria, diferenciando as rotas que estao
implantadas, em implantacdo e as que estdo em projeto. Esse mapa possibilita visualizar
que existe um grande investimento em infraestrutura ciclovidria (seja em extensao
implantada ou em projetos existentes) nas zonas 1, 2, 3,4, 5, 6, 8 e 13, enquanto as zonas
7,9, 10, 11 e 12 ndo possuem conexdao com outras zonas em sua pouca ou inexistente
infraestrutura ciclovidria. Fato que limita a concepc¢do da rede para uma drea menor da
cidade que esteja realmente interconectada pela malha ciclovidria. Baseado no item 4.1.2,

foi possivel delimitar as redes primadrias e secundérias conforme mostra a Figura 14.
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Figura 14: Delimitacdo da rede primdria e secunddria do municipio do Rio de Janeiro.

Fonte: Elaborado a partir de PDTU, 2013; IPP, 2016.

A delimitacdo das redes primaria e secundaria foi fundamentada, segundo as hierarquias
levantados no Quadro 7, na infraestrutura ciclovidria implantada e em implantag@o e nos
dados referentes ao Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio
de Janeiro (PDTU, 2016). Dados relacionados as zonas de trafego do municipio foram
analisados, como a concentracdo de empregos formais, concentragdo populacional (assim
como as zonas com grande evolucido populacional), estacdes de transporte publico de
média e alta capacidade (BRT, metrd e trem) e terminal rodovidrio. Apesar de algumas
linhas de desejo dentro e fora das zonas de anélise do estudo (zonas 3,7, 8,9, 10e 11)
serem relevantes para se considerar a inclusdo da rede priméria, estas ndo possuem rotas

ciclovidrias que conectem em extensdo significativa para a agregacao da rede ciclovidria.

Para a andlise do cicloturismo da cidade do Rio de Janeiro, as redes primdrias e
secundérias definidas se alinham com a concentracdo dos meios de hospedagem e de
atrativos turisticos. Sua delimitacdo fundamentard a avaliacdo de outros critérios do
referente estudo. Entretanto, devido a rede ndo conectar todas as zonas de andlise do

estudo, ndo se faz necessdria a avaliacdo da varidvel sobre as viagens que podem ser
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realizadas dentro da rede ciclovidria — ja que a validacdo da qualidade € possuir um
minimo de 70% das viagens dentro da rede. A elaboragdo de um Plano Diretor Ciclovidrio
para o municipio € interessante para o alinhamento das linhas de desejo de cicloturistas
(considerando todos os principais atrativos turisticos e concentracdo dos meios de
hospedagem) as viagens com motivagao de trabalho, compras e estudo e, assim, atingir a

essa porcentagem minima de viagens dentro da rede.

5.2.2. Linearidade
A avaliagdo do critério de linearidade requer uma defini¢do de centroides de origem e
destino dentro do objeto de estudo. Esses centroides devem representar locais com alta
producdo e atragdo de viagens com motivacdo turistica e que utilizard o0 mesmo espago
de viagens utilitarias realizadas por moradores da cidade (ou regido metropolitana) com
motivacdes distintas (trabalho, estudo, compras etc.). A partir da concentracao de UH e
dos atrativos de categoria e valor turistico semelhantes, foram delineados os centroides
de origem (epicentro da concentracao de hotéis de uma ou mais zonas) e os centroides de
destinos (epicentro dos clusters de turismo e os trés atrativos indutores divulgados pelo
Visit.Rio: Maracana, Pao de Actcar e Corcovado). A Figura 15 aponta a localizacio de
cada centroide em relacdo as zonas de andlise em justaposi¢cdo as dreas verdes e corpos

hidricos da cidade segundo o mapa de uso do solo do IPP (2016).
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Figura 15: Localizag@o dos centroides de origem e de destino para o critério de linearidade.

Fonte: Elaboragdo prépria.
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Com os centroides definidos € possivel a elabora¢do de uma matriz OD para o célculo e

andlise do circuity factor entre cada par OD. A ferramenta utilizada para gerar as rotas de

bicicleta foi o My Maps, do Google, que € subsidiada de informacdes oficiais da rede

ciclovidria do municipio do Rio de Janeiro e depois foi tratada no software QGIS para a

geragdo das informacdes e mapas. Os resultados obtidos para cada par OD estao expostos

no Quadro 11, seguindo a métrica referente ao grau de linearidade da rota: muito alta

(1,00 a 1,50); alta (1,51 a 2,00); média (2,01 a 2,50); baixa (2,51 a 3,00); e muito baixa

(acima de 3,00).
D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
01 1,48 1,42 1,71 1,05 1,47 1,88 1,41 2,02
02 1,25 1,31 1,54 1,04 1,47 1,35 1,18 1,55
03 1,79 1,23 1,40 1,13 1,13 1,22 1,49 1,21
04 1,07 1,88 1,68 1,14 1,08 1,04 1,68 1,64

Quadro 11: Matriz OD de circuity factor do objeto de estudo.

Fonte: Elaboragdo prépria.
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De modo geral, as rotas mais lineares atendem a um nivel muito alto e alto em quase sua
totalidade. A unica excecdo € o par Ol e D8 (Concentracdo de hotéis em Copacabana e
entrada para o Trem do Corcovado, respectivamente), que deve o desvio que elevou o
circuity factor para acima do valor 2,00 a presenca de parte do maci¢o da Tijuca — o qual
¢ atravessado pelo Tunel Rebougas, onde ndo é permitido o trifego de pedestres e
ciclistas. Porém, ao cicloturista é ofertado um conjunto de atrativos composto de praias,
areas verdes e também residenciais com valor arquitetdnico relevante. Além deste par
OD, uma rota para cada ponto de origem foi destacado para andlise mais especifica na
Figura 16. Todas as rotas geradas neste item estdo agrupadas por pontos de origem no

APENDICE B.
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Figura 16: Rotas selecionadas para andlise.

Fonte: Elaboragdo prépria.

A Unica rota que passa por fora do zoneamento realizado para o estudo € a que liga o par
02 e DS5. O isolamento da zona 11 (na qual se insere o DS), por conta da auséncia de
infraestrutura ciclovidria, € intensificado pela topologia dos macigos da Tijuca e da Pedra
Branca que “enclausuram’ a zona 13 em relagdo as outras zonas. Similarmente ocorre no

caso da rota que liga o ponto O3 ao D5, na auséncia de infraestrutura ciclovidria a rota
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margeia a linha do trem — que possui poucas condi¢des favoraveis aos ciclistas. A ligacao
do centro da cidade ao Polo Madureira também conecta a zona referente ao Grande Méier
e seus atrativos. Nota-se que essas duas rotas representam potenciais vias para integrarem
a rede primaria da cidade, pois conectaria regidoes adensadas (Jacarepagua e Zona Norte)

aregides de grande concentragdo de empregos (Centro e Barra da Tijuca).

Por fim, a rota concernente ao par O4 e D4 ressalta um dos grandes potenciais para o
cicloturismo na cidade do Rio de Janeiro. Em viagens utilitdrias com motivacdo de
trabalho, educagdo ou compras, atravessar o Parque da Tijuca pelo Alto da Boa Vista de
bicicleta € uma op¢ao que requer um preparo fisico consideravel e uma boa estrutura no
local de destino para chuveiro e vestidrio, pois conta com uma altimetria que mantém
cerca de 10% de inclinag¢do durante todo o percurso englobado pela Floresta da Tijuca.
No entanto, na visdo estratégica do planejamento do cicloturismo, a diversificacdo de
terreno tende a atrair ainda mais visitantes e usudrios do espaco para a pratica de

atividades de turismo, lazer e exercicios fisicos.

Apesar do critério de linearidade ter um peso menor no processo de escolha de rota de
um cicloturista em relagdo aos outros quatro critérios (PRESTO, 2010), a andlise sobre
ele € importante para se realizar os tracados sobre as rotas que poderdo ser as mais
utilizadas. Ao levar em consideragdo o caminho mais curto passando pela maior
quantidade de atrativos se encontra a rota com maior probabilidade de uso e onde se deve
alocar sinalizacdo e maior infraestrutura cicloviéria. No caso do Rio de Janeiro, as zonas
abrangidas pela maior parte da rede ciclovidria possuem em seus caminhos mais curtos
entre os pares OD, a maior concentragdo de atrativos turisticos (incluindo a paisagem

sobre a orla e florestas, conforme APENDICE B).

5.2.3. Seguranca
O indice de seguranca da rota ciclovidria se baseia na quantificacao e localizacdo dos
acidentes relacionados a bicicleta (ver Quadro 8). No municipio do Rio de Janeiro, existe
uma caréncia de dados primdrios abertos em relacdo aos acidentes sobre ciclista para a
mensuracdo da seguranca vidria. Os dados utilizados para esta anélise sdo relacionados a
quantidade de dbitos por ocorréncia de ciclistas traumatizados em acidentes de transporte

do Sistema de Informacdes sobre Mortalidade (SIM). O banco de dados acessado é
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referente ao aplicativo TABNET desenvolvido pelo DATASUS para gerar informagdes
do Sistema Unico de Saide (DATASUS, 2016).

Primeiramente, foi realizada uma contraposicdo entre a evolu¢do da extensdao de
infraestrutura ciclovidria da cidade do Rio de Janeiro e a série histérica de dbitos por
ocorréncia de ciclistas traumatizados em acidentes de transporte. Nota-se, na Figura 17,
que apos o inicio da implantacao da infraestrutura ciclovidria no ano de 2011 do Programa
“Rio, Capital da Bicicleta” (também considerando que o sistema Bike Rio comecou sua
operacdo neste mesmo ano), houve uma queda significativa no registro de 6bitos de
ciclistas por ocorréncia (de 42 em 2010 para 15 em 2011) com uma manutencdo das

ocorréncias em uma faixa quantitativa menor.
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Figura 17: Evolucdo da extensdo da rede ciclovidria x Série histérica de ébitos por ocorréncia registrada.

Fonte: Adaptado de BINATTI, 2016; DATASUS, 2016.

A falta de dados sobre a localizagdo detalhada de cada acidente dificulta a associacdo
sobre a efetividade da infraestrutura ciclovidria ou se foi uma questdo de mudanca de
habitos da populagdo carioca de forma geral sobre a bicicleta referente as acdes do
programa em questdo. Porque ndo se possui a informagdo se o local dos acidentes
continha infraestrutura ciclovidria ou ndo. Sobre a natureza dos acidentes, é possivel
conhecer o género e a idade das vitimas pelo TABNET - entretanto, informacoes
relacionadas a hora do dia e as condi¢des climdticas ndo estdo presentes no banco de

dados. Baseando-se em toda a série histérica analisada (entre os anos de 1996 até 2014),
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mais de 90% das vitimas registradas sao do sexo masculino e as faixas etarias com maior

ocorréncia sao de 20 a 29 anos e 40 a 59 anos (DATASUS, 2016).

Ressaltam-se os dados em relagdo as categorias dos acidentes registrados, que servem de
indicadores para entender quais sd@o os tipos de conflito com maior ocorréncia para
orientar acdes estratégicas e operacionais. No municipio do Rio de Janeiro, quase dois
tercos das ocorréncias com 6bito de ciclistas registradas sdo consequéncia de colisdo com
automoveis de passeio e veiculos pesados, como Onibus e caminhdes. Para a visdo do
planejamento do cicloturismo, a andlise se tornaria mais aprofundada se houvesse uma
disponibilidade de informagao mais detalhada sobre os acidentes — a falta de dados
georreferenciados acaba impossibilitando a avaliagdo de cada zona delimitada dentro do

objeto de estudo.

5.2.4. Atratividade
Em junho de 2015 foi aprovada, no Estado do Rio de Janeiro, a Lei 7026/2015 que cria o
Sistema Estadual de Prevenc¢do ao Roubo ou furto e ao Comércio Ilegal de bicicletas.
Entre diversas acdes decretadas, estdo incluidas: a criacdo de uma campanha publicitaria
permanente, contendo a importancia de resguardar a nota fiscal com o nimero de série da
bicicleta e outras ferramentas de identificacdo; a criagdo e manutenc¢do de um setor de
cadastros de bicicletas roubadas e recuperadas; e a inclusdo do campo denominado
“Roubo/Furto de Bicicleta” nos registros de ocorréncia da Policia Civil do Estado do Rio

de Janeiro.

A inclusdo deste campo préprio para os delitos relacionados a bicicleta € importante para
se tomar acdes e se ter o real conhecimento da situacdo sobre o uso de bicicleta.
Principalmente pela obrigacdo da divulgacdo das informacdes adquiridas pelas
Delegacias de Policia (DP) sobre cada ocorréncia registrada no banco de dados atualizado
mensalmente pelo Instituto de Seguranga Publica. A publicacdo da lei em referéncia € um
avango importante para o planejamento cicloinclusivo do estado (e da sua respectiva
capital, consequentemente), porém ainda nao consta com um volume de dados
significativo (a série historica ainda nao possui um ano de andlise completo) nem com
uma grande adesdo da populacdo ao registro especifico de ocorréncias relacionadas a

bicicleta.
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Cada zona de andlise teve, identificada em sua 4rea de atuacdo, o levantamento dos dados
de cada DP. Para facilitar a analise dos dados, as zonas de andalise foram divididas em trés
grupos com semelhancas geograficas e administrativas para melhor visualizacdo de seus
dados: (i) regido central, (ii) zona norte e (iii) zona sul e oeste. A Figura 18 retne as zonas
presentes na regido central, com maior concentracdo de empregos formais e atrativos
turisticos historico-culturais. Observa-se uma média quase nula das zonas 1, 3 e 12 e uma

média um pouco maior na zona que abrange os bairros do Centro e da Lapa.

15 registradas

LICOTTENC I

7 o0a 3 Rio Comprido =———7ong 12: Santa Teresa

Figura 18: Ocorréncias de roubo/furto de bicicletas registradas nas zonas de andlise da regido central.

Fonte: Elaborado a partir de ISP, 2016.

Na Figura 19 € possivel associar as médias de ocorréncias registradas nas zonas 7, 8 e 11
as médias representadas na Figura 18. A discrepancia surge ao observar as ocorréncias
registradas na zona 8, que possui uma variacao de ocorréncias registradas mensalmente
entre cinco e quinze (nas outras zonas observadas, poucos sao os registros acima de cinco

ocorréncias no més).
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Figura 19: Ocorréncias de roubo/furto de bicicletas registradas nas zonas de andlise da zona norte.

Fonte: Elaborado a partir de ISP, 2016.

As zonas de andlise dentro do recorte espacial da zona sul e zona oeste da cidade possuem
a maior concentracdo de ocorréncias de roubo/furto de bicicleta entre as dreas
investigadas. Destaca-se uma leve queda entre os meses de junho e agosto de 2016 nas
zonas 4, 5, 6 e 13, justamente no periodo de intensificacdo da seguran¢a (unindo a Forca
Nacional, Policia Militar e Forcas Armadas) nas ruas destes bairros com grande
concentracdo de turistas hospedados (ver Figura 10) para a preparacdo e execucao dos
Jogos Olimpicos de 2016 — para os Jogos Paralimpicos, em setembro, esse contingente
foi bastante reduzido (MARTINS, 2016). Somente na zona 10 ndo consta nenhum registro

de ocorréncia sobre roubo/furto de bicicletas.
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Figura 20: Ocorréncias de roubo/furto de bicicletas registradas nas zonas de andlise da zona sul e oeste.

Fonte: Elaborado a partir de ISP, 2016.
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Ao comparar os dados referentes ao roubo/furto de bicicleta as ocorréncias registradas de
roubo a transeuntes (ver APENDICE C, também do ISP (2016), para avaliar se a sensacao
de seguranca publica possui uma convergéncia entre estas categorias. A partir desta
comparacdo, verificou-se que algumas zonas de andlise estdo alinhadas com a média
baixa em ambas as categorias de ocorréncia (como as zonas 3, 7, 10 e 12) e a zona 8 com
valores intermedidrios em relacdo as duas categorias. Todavia, diversas zonas possuem
uma inversao do quantitativo de ocorréncias registradas de ambas as categorias. Enquanto
as zonas 1, 2, 9 e 11 registram um baixo nimero de ocorréncias de roubo/furto de
bicicletas e um alto nimero de ocorréncias de roubo a transeuntes, as zonas 4, 5,6 ¢ 13

apresentam um r esultado exatamente oposto.

Ao analisar a rede ciclovidria da cidade do Rio de Janeiro, visualiza-se que as zonas de
andlise com maior infraestrutura ciclovidria sdo as que possuem maior quantidade
deocorréncias registradas — assim como a disposi¢do da rede primdria (ver Figura 14).
Quanto maior o uso da bicicleta em uma localidade, maior a probabilidade de ocorrer
roubos e furtos caso ndo haja uma preocupacio com o efetivo de policiamento. Uma rota
ciclovidria perde toda sua atratividade se ndo houver uma sensagdo de seguranca publica,
principalmente por parte de usudrios que ndo sio da cidade e ndo conhecem as rotas que

utilizarao.

5.2.5. Conforto
O indice de conforto de rota traduz os fatores principais que influenciam os ciclistas na
escolha das rotas, relacionados a dimensdo de ambiente (ver Quadro 3). Além da analise
seguranca pessoal/publica (que ja fora analisada no item 5.2.4), também hd a preocupacao
com a iluminagao, arborizacao e tipo de ocupacdo lindeira. Soma-se a varidvel referente
aos sistemas de sinalizacdo ciclovidria, que devem seguir uma série de principios bdsicos
para a eficiéncia de sua implantacdo — principalmente no que concerne ao uso para fins

turisticos e de lazer.

Sendo assim, os indicadores utilizados para a avaliacdo do critério referente ao conforto
darede cicloviaria com potencial turistico e seu respectivo indice e fonte de dados visando
o panorama da cidade do Rio de Janeiro sdo: (i) presenca de sombra; (ii) presenca de
iluminacdo; (iii) diversificacdo da ocupagdo lindeira; (iv) sistemas de sinalizacdo

ciclovidria (ver Quadro 9). Na avaliacdo deste indice cada indicador serd analisado
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separadamente para maior detalhamento e compreensdo do contexto das zonas de andlise

do estudo.

A comegar pelos indicadores de arborizagdo e de iluminagdo, que se fundamentam a partir
do Indice de Bem Estar Urbano (IBEU) do Observatério das Metrépoles. Indice que tem
como objetivo a avaliacdo da dimensdo urbana do bem-estar da populacdo através do
mercado e dos servigos oferecidos pelo estado. O IBEU foi aplicado em 15 regides
metropolitanas brasileiras e € segmentado em cinco dimensdes: (i) mobilidade urbana,
(i1) condi¢gdes ambientais urbanas, (ii1) condi¢des habitacionais urbanas, (iv) atendimento
de servigos coletivos urbanos e (v) infraestrutura urbana. A dimensdo condicdes
ambientais urbanas (D2) estd mais relacionada ao critério de conforto devido a
indicadores como arborizagdo, esgoto a céu aberto e lixo acumulado no entorno dos
domicilios (OLIVEIRA e NERY, 2014). A Figura 21 demonstra o panorama geral da

cidade em relacdo a D2, com seus respectivos niveis de avaliacdo do indice.
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Figura 21: Dimensdo de condi¢cdes ambientais urbanas (D) da cidade do Rio de Janeiro.

Fonte: Adaptado de OLIVEIRA e NERY, 2014.

Entre os dados utilizados para a avaliacdo da D2 da cidade, existem os indices de
arborizagdo e de iluminagdo — importantes fatores fisicos para o processo decisério de
rotas durante o dia (presencga de sombra) e a noite (presenca de luz). Como cada indice é
avaliado a partir de escala censitiria do IBGE, os valores foram agregados

proporcionalmente para cada zona de andlise do estudo (mantendo, assim, uma média
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para cada zona adequada a realidade da amostra). Os valores levantados para cada zona

de analise estdo demonstrados na Tabela 3.

Tabela 3 - Indices de arborizacdo e iluminacio das zonas de anlise do estudo.

Zona Nome Arborizacao Tluminagao
1 Portudria 0.23 0.80
2 Centro 0.60 0.96
3 Rio Comprido 0.71 0.98
4 Botafogo 0.87 1.00
5 Copacabana 0.97 1.00
6 Lagoa 0.97 1.00
7 Sao Cristévao 0.62 0.92
8 Grande Tijuca 0.94 1.00
9 Grande Méier 0.81 0.97
10 Rocinha 0.22 0.74
11 Madureira 0.77 0.99
12 Santa Teresa 0.77 0.99
13 Barra da Tijuca 0.88 0.93

Fonte: Elaborado a partir de RIBEIRO e RIBEIRO, 2013.

Ao observar os indices de arborizacdo, nota-se uma média geral acima de 0,701, menos
nas zonas 1 e 10 que estdo muito abaixo da média e as zonas 2 e 7 que também se encontra
consideravelmente abaixo da média. As zonas 1 e 2 possuem, juntas, mais de um ter¢o
dos atrativos da cidade, a maioria dos atrativos histdrico-culturais e uma grande
concentracdo de UH e estagdes do sistema Bike Rio. Investimento para o aumento da
arborizacdo nessas zonas pode ser catalisado pelo turismo — levando beneficios ndo s6
aos cicloturistas que usufruem destas localidades, como para os proprios moradores e
frequentadores da regido. As zonas 1 e 10 também estdo passiveis de se aproveitarem de
seu potencial turistico para a melhoria da infraestrutura urbana local. Diferentemente do
caso anterior, os indices de iluminac¢do possuem uma média alta dentre as zonas de anélise

do estudo.

A anélise do uso do solo do municipio do Rio de Janeiro em justaposicdo a rede
ciclovidria e atrativos turisticos possibilita visualizar quantos tipos de ocupacao lindeira
cada zona proporciona ao cicloturista, além de orientar estratégias para atingir distintas

demandas reais e potenciais.
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Figura 22: Justaposi¢@o do uso do solo as zonas de andlise do estudo e atrativos turisticos da cidade do Rio
de Janeiro.

Fonte: Elaborado a partir de IPP, 2016; RIOTUR, 2016.

As categorias de uso e cobertura do solo foram agregadas em sete grupos: dreas
urbanizadas, de maneira mais abrangente (residenciais, de comércio e servigos, de
educacgdo e saude etc.); dreas verdes (e.g. cobertura arbdrea e arbustiva); afloramentos
rochosos e depdsitos sedimentares (e.g. picos e praias); dreas de lazer (e.g. pracas e
parques); corpos hidricos (e.g. lagoas e rios); areas litoraneas (localidades que margeiam
Oceano Atlantico ou Baia de Guanabara); e areas nio urbanizadas (areas ociosas e nao
edificadas ndo contempladas nos grupos anteriores). O tipo de ocupagdo lindeira
englobada por cada zona de anélise foi identificada ap6s andlise da Figura 22 (em que n
= tipos de ocupacido lindeira abrangido por zona), considerando a proximidade da rede

ciclovidria e concentragdo de atrativos turisticos, e traduzida no Quadro 12.
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Zona Nome Ocupacio lindeira n
1 Portuaria Areas urbanizadas; areas de lazer; area litordnea 3
2 Centro Areas urbanizadas; areas de lazer; area litoranea 3
3 Rio Comprido Areas urbanizadas; dreas de lazer 2
4 Botafoso Areas urbanizadas; areas verdes; areas de lazer; area litoranea; 5

g afloramentos rochosos
5 Copacabana Areas urbanizadas; areas verdes; areas de lazer; area litoranea; 5
P afloramentos rochosos
6 Lacoa Areas urbanizadas; areas verdes; areas de lazer; area litoranea; 6
g afloramentos rochosos; corpos hidricos
7 Sao Cristovao Areas urbanizadas; areas verdes; areas de lazer 3
3 Grande Tiiuca Areas urbanizadas; areas verdes; areas de lazer; afloramentos 4
J rochosos
9 Grande Méier Areas urbanizadas; areas de lazer 2
10 Rocinha Areas urbanizadas; areas verdes; afloramentos rochosos 3
11 Madureira Areas urbanizadas; areas verdes; areas de lazer 3
12 Santa Teresa Areas urbanizadas; areas verdes 2
13 Barra da Tiiuca Areas urbanizadas; areas verdes; areas de lazer; area litoranea; 6
) afloramentos rochosos; corpos hidricos

Quadro 12: Diversificagdo da ocupagdo lindeira por zona de anélise do estudo.

Fonte: Elaboragdo prépria.

A mensuragdo sobre as zonas que englobam apenas dois grupos nao torna uma avalia¢do
negativa, pois a atratividade turistica que pode ser atribuida para um dos grupos pode
equivaler ou ultrapassar a soma de vérios grupos de uma mesma zona. A relevancia desta
andlise € a compreensdo se a divulgacdo dos atrativos condiz com o respectivo uso do
solo para atingir o publico-alvo da maneira mais eficaz e se determinadas zonas podem
ser estrategicamente selecionadas como indutores do destino e atrair os mais distintos
perfis de turistas para a cidade — podendo ampliar a representatividade no turismo

doméstico e internacional.

O Brasil carece de diretrizes para a sinalizac¢do turistica em torno do planejamento
ciclovidrio. O Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica (MTUR, 2001) apresenta
especificacdes técnicas para a sinalizacdo de locais de interesse turistico para rodovias e
vias urbanas focada nos modos motorizados. Em relacdo aos modos ativos, o Guia se
atém apenas para os pedestres. A cidade do Rio de Janeiro, através do programa “Rio,
Capital da Bicicleta”, consta com um Caderno de encargos para a execugao de projetos
ciclovidrios que atende aos principios da sinalizacao ciclovidria quando a infraestrutura
for devidamente adequada as especificacdes do caderno e em bom estado e qualidade.

Contudo, este mesmo caderno de encargos ndo possui integracdo com o planejamento do
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turismo e nao sdo vistos esfor¢os considerdveis na gestdo e no planejamento da cidade

em relacdo a esta visdo estratégica cicloinclusiva.

Sendo assim, a andlise deste indicador se estenderd para todas as zonas de forma agregada
e abrangendo todos os modos ativos (principalmente o modo a pé). Os investimentos
recentes no transporte (ndo somente no ciclismo) € no turismo trouxeram novos sistemas
de sinalizag¢do (também conhecido como wayfinding): seja nas estagdes do sistema Bike
Rio, que aponta a localizag¢do das estagdes mais proximas sobre a malha vidria (citar aqui);
nas estagdes de metrd, que indica os pontos de interesse e vias nas proximidades da
estacdo (METRORIO, 2016); e nos locais de grande movimentacdo de turistas (centro
histérico e praias), que passa informagdes relevantes sobre a regido de forma interativa

para o usudrio (TOMI, 2016).

Figura 23: Modelos do sistema de sinalizacdo "Rio a pé".

Fonte: APPLIED, 2016.

Ressalta-se, entretanto, o sistema de sinalizagdo turistica voltado para pedestres que liga
a zona sul da cidade a zona norte (mais especificamente a regiao do Estddio do Maracana)
pelo centro através de um grande roteiro, o “Rio a pé” (ou Walk Rio). O sistema conta
também com mais dois roteiros complementares pela Lagoa e o Aterro do Flamengo — o
“Lagoa a pé” (Walk Lagoa) e “Aterro a pé” (Walk Aterro). As informagdes atribuidas

foram pensadas tanto no visitante como no morador, pois vao desde direcionamento e

tempo de caminhada entre atrativos turisticos, estacdes de metrd a equipamentos urbanos,
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como unidades de satde e delegacias (APPLIED, 2016). As tipologias utilizadas na

extensdo de sua drea de atuacdo seguem os modelos conforme Figura 23.

Devido ao publico-alvo principal do Walk Rio ser o pedestre, os usudrios de bicicleta
necessitam reduzir significativamente a velocidade ou até parar de se locomover para a
leitura e entendimento das informagdes ali passadas — indo contra o principio referente a
manutencdo do movimento. Outro ponto pertinente é a dura¢ao dos tempos de caminhada
indicados, que muitas vezes chegam a trés ou quatro horas de viagem, poderia ser
incentivado o uso da bicicleta, demonstrando que o tempo de viagem seria reduzido a
menos que a metade. Acdo que ampliaria as oportunidades de uso da bicicleta para fins
turisticos, trazendo retorno sobre a infraestrutura ciclovidria (notadamente a rede
ciclovidria e sistema de bicicletas compartilhadas) e envolvimento com maior quantidade

de atrativos e locais de interesse turisticos.
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CAPITULO 6. CONCLUSAO

O planejamento estratégico do cicloturismo requer uma visdo em escala macro,
integrando elementos do planejamento de transportes e de turismo — ressaltados nas
dimensdes da politica cicloinclusiva. Nos diversos paises que possuem representatividade
no cicloturismo, existe uma preocupagcdao com o desenvolvimento da infraestrutura da
atividade nos préprios planos estratégicos de mobilidade por bicicleta — assim como
recomendacdes e diretrizes para o levantamento de informag¢des e para a promog¢do do
destino turistico a partir da bicicleta, etapas mais alinhadas as atribui¢des dos 6rgdos
responsaveis pelo planejamento do turismo. Dependendo do panorama governamental de
cada pais, os planos que orientam o desenvolvimento do cicloturismo se diversificam da
escala continental, nacional e regional. Baseando-se nesses instrumentos de planejamento
orientados por politicas publicas, cada cidade deve realizar um plano a nivel local para

organizar e coordenar de forma sustentdvel o segmento turistico em questao.

Nesta pesquisa foi realizado um levantamento do que ja foi publicado internacionalmente
visando a compreensdo dos temas e assuntos mais abordados, ajudando a guiar a
concepcdo do que € o cicloturismo em destinos urbanos e como ele pode ser estudado.
Também foi levantado o estado da arte brasileiro, para conhecer o panorama nacional que
envolve a academia para as incursdes tratando a interface do turismo e bicicleta.
Observou-se uma crescente quantidade de pesquisadores do sul ao nordeste do pais, mas
ainda em baixa escala quando se comparado internacionalmente. Logo em seguida, a
concepcdo sobre o cicloturismo urbano foi fundamentada a partir dos conceitos de
politicas cicloinclusivas e estudos académicos e institucionais sobre o planejamento
ciclovidrio e do turismo aplicado ao uso da bicicleta a nivel local e regional, o que
permitiu um entendimento e aprimoramento do conceito de hub de ciclismo no que se

refere ao planejamento do cicloturismo em destinos urbanos.

Procedimentos metodolégicos para o zoneamento turistico e para a andlise de redes
ciclovidrias foram apresentadas para que fosse possivel basear uma discussiao sobre como
os elementos do hub de ciclismo podem ser alinhados as ferramentas de planejamento
ciclovidrio, ressaltando a necessidade de didlogo entre os 6rgdos responsdveis pelo
desenvolvimento de infraestrutura de mobilidade por bicicleta e os responsaveis pela

organizagdo e promogao do turismo. Para efeitos de aplicacdo dos conceitos levantados e
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elaborados pela pesquisa, a cidade do Rio de Janeiro foi selecionada como objeto de
estudo pelo investimento significativo e crescente em infraestrutura ciclovidria e no

turismo desde a década de 2000.

Assim como na maioria das cidades brasileiras, ndo existe um plano estratégico no Rio
de Janeiro com énfase no cicloturismo. Ao analisar as zonas com maior concentracao de
atrativos turisticos divulgados pelo principal érgdo de turismo da cidade, nota-se um
grande potencial de aplicacdo de estratégias e investimentos de curto e médio prazo para
a maior parte delas, sendo algumas necessitando uma maior aloca¢do de recursos na
estruturacdo ciclovidria sob a perspectiva do turismo e vice versa. O presente estudo
fornece uma fundamentagdo tedrica que, junto a adaptacio de procedimentos
metodolégicos a especificidade do cicloturismo, poderd ser replicada e aprimorada para
outras cidades e orientard a exploracdo e levantamento de dados uteis para a anélise de

hubs de ciclismo.

Por se tratar de uma temética ainda incipiente no contexto nacional, o cicloturismo urbano
ainda carece de dados primadrios e séries historicas especificas para o seu estudo — tanto
por parte do ciclismo quanto por parte do turismo. O planejamento ciclovidrio ainda esta
em fase de consolidagdo de coletas de dados em ambito estadual e nacional, como a
inclusdo de campo préprio para a bicicleta nos registros de ocorréncia do Estado do Rio

de Janeiro e com o Perfil do Ciclista Brasileiro, ambos em 2015.

Recomenda-se, a fim de dar prosseguimento aos avangos deste estudo, o desenvolvimento
de novas pesquisas que abranjam a dimensao de andlise do desempenho atual da atividade
(ver item 3.3) — como, por exemplo, o levantamento do perfil do cicloturista nacional.
Este perfil servird de subsidio para novos estudos, tal como um perfil do cicloturista local
de cada destino ou grupos de destinos para agdes de marketing e estruturais. A
extrapolacdo do estudo em escala estadual, regional e nacional, ressaltando as relacdes
intermunicipais que se desdobrardo do planejamento estratégico do cicloturismo em cada

hub de ciclismo.
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APENDICE A

Lista dos atrativos turisticos analisados no estudo, segundo Visit.Rio

Zona Atrativo Secao Categoria Bairro
AquaRio Roteiros Zona Portuaria Gamboa
Arte Urbana - Mural do artista Kobra Roteiros Zona Portuaria Gamboa
Cais da Imperatriz Roteiros Zona Portuaria Saude
Cais do Valongo Roteiros Zona Portuaria Saude
Centro Cultural José Bonifacio Roteiros Zona Portuaria Gamboa
Fortaleza Nossa Senhora da Conceigao Roteiros Zona Portuaria Saude
Zona 1: Portuaria I . . - - .

Igreja Sao Francisco Prainha Roteiros Zona Portuaria Saude
Jardim Suspenso do Valongo Roteiros Zona Portuaria Saude
Memorial dos Pretos Novos Roteiros Zona Portuaria Gamboa
Museu de Arte do Rio Roteiros Zona Portuaria Saude
Pedra do Sal Roteiros Zona Portuaria Saude
Pier Maua Roteiros Zona Portuaria Santo Cristo
Arcos da Lapa Roteiros Tour Lapa Lapa
Biblioteca Nacional Rio histérico  Centros Culturais e Museus Centro
Bondinho de Santa Teresa Roteiros Tour Lapa Centro
Casa Franca Brasil Rio histérico  Centros Culturais e Museus Centro
Catedral Metropolitana de S3o Sebastido Rio histdrico Igrejas Centro

Zona 2: Centro Centro Cultural Banco do Brasil Rio histérico  Centros Culturais e Museus Centro
Centro Cultural Correios Rio histérico  Centros Culturais e Museus Centro
Centro Cultural Justica Federal Rio histérico  Centros Culturais e Museus Centro
Centro Cultural Pago Imperial Rio histérico  Centros Culturais e Museus Centro
Igreja de Nossa Senhora da Candeldria Rio histérico Igrejas Centro
Igreja de Nossa Senhora do Carmo da Antiga Sé Rio histdrico Igrejas Centro

94



Zona 3: Rio Comprido

Zona 4: Botafogo

Zona 5: Copacabana

Ilha Fiscal

Mosteiro de Sao Bento

Museu do Amanha

Museu Histérico Nacional

Museu Nacional de Belas Artes

Orla Conde

Palacio Gustavo Capanema

Praca Maua

Real Gabinete Portugués de Leitura

Rua do Lavradio

Sala Cecilia Meireles

Theatro Municipal

Passarela Professor Darcy Ribeiro - Sambddromo
Edificio Manchete

Fortaleza de Sdo Jodo

Igreja de Nossa Senhora da Gléria do Outeiro
Mirante do Pasmado

Mirante Dona Marta

Museu de Arte Moderna do Rio de Janeiro - MAM
Museu Internacional de Arte Naif do Brasil - MIAN
P3o de Acgucar

Praia Vermelha

Trem do Corcovado

Forte do Leme

Museu Histérico do Exército e Forte Copacabana
Praia de Copacabana

Praia do Leme
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Rio histérico
Roteiros
Roteiros

Rio histérico

Rio histérico
Roteiros
Roteiros
Roteiros

Rio histérico
Roteiros
Roteiros

Rio histérico
Roteiros
Roteiros

Rio histérico

Rio histérico

Areas verdes

Areas verdes

Rio histérico

Rio histérico
Destaque

Praias
Destaque
Rio histérico
Rio histérico
Praias
Praias

Monumentos histéricos
Zona Portuaria
Zona Portuaria
Centros Culturais e Museus
Centros Culturais e Museus
Zona Portuaria
Niemeyer
Zona Portuaria
Centros Culturais e Museus
Tour Lapa
Tour Lapa
Monumentos histéricos
Niemeyer
Niemeyer
Monumentos historicos
Igrejas
Mirante
Mirante
Centros Culturais e Museus
Centros Culturais e Museus
Melhor do Rio
Zona Sul
Melhor do Rio
Monumentos histéricos
Monumentos histéricos
Zona Sul
Zona Sul

Centro
Centro
Centro
Centro
Centro
Centro
Centro
Centro
Centro
Lapa
Lapa
Centro
Cidade Nova
Gléria
Urca
Gléria
Botafogo
Cosme Velho
Gléria
Cosme Velho
Urca
Urca
Cosme Velho
Leme
Copacabana
Copacabana
Leme



Zona 6: Lagoa

Zona 7: Sdo Cristovao

Zona 8: Grande Tijuca

Zona 9: Grande Méier

Zona 10: Rocinha

Zona 11: Madureira

Casa das Canoas

Hospital da Lagoa

Instituto Moreira Salles

Jardim Botanico

Mirante do Leblon (Hans Stern)

Museu do Meio Ambiente

Museu Histérico da Cidade do Rio de Janeiro
Obra do Berg¢o

Parque Lage

Parque Natural Municipal da Catacumba
Praia de Ipanema

Praia de Sao Conrado

Praia do Arpoador

Praia do Diabo

Praia do Leblon

Praia do Pepino

Quinta da Boa Vista

Maracana - Estadio Jornalista Mario Filho
Mesa do Imperador

Parque Nacional da Tijuca

Vista Chinesa

Centro Cultural Jodo Nogueira - Imperator
Museu Cidade Olimpica

Turismo Receptivo e Sustentavel da Rocinha
Casa do Jongo

Feira das Yabas

Império Serrano
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Roteiros
Roteiros
Rio histdrico
Areas verdes
Areas verdes
Rio histdrico
Rio histdrico
Roteiros
Areas verdes
Areas verdes
Praias
Praias
Praias
Praias
Praias
Praias
Areas verdes
Destaque
Areas verdes
Areas verdes
Areas verdes
Rio histérico
Rio histérico

Secdo especial

Roteiros
Roteiros
Roteiros

Niemeyer
Niemeyer
Centros Culturais e Museus
Parques e Florestas
Mirante
Centros Culturais e Museus
Centros Culturais e Museus
Niemeyer
Parques e Florestas
Parques e Florestas
Zona Sul
Zona Sul
Zona Sul
Zona Sul
Zona Sul
Zona Sul
Parques e Florestas
Melhor do Rio
Mirante
Parques e Florestas
Mirante
Centros Culturais e Museus
Centros Culturais e Museus
Tour especial
Madureira
Madureira
Madureira

S3o Conrado
Lagoa
Gavea

Jardim Botanico
Vidigal
Jardim Botanico
Gavea
Lagoa
Jardim Botanico
Lagoa
Ipanema
Sao Conrado
Ipanema
Ipanema
Leblon
Sao Conrado
Sdo Cristovao
Maracana
Alto da Boa Vista
Alto da Boa Vista
Alto da Boa Vista
Méier
Engenho de Dentro
Rocinha
Madureira
Turiagu
Madureira



Zona 12: Santa Teresa

Zona 13: Barra da Tijuca

Mercaddo de Madureira

Parque Madureira

Portela

Centro Cultural Municipal Laurinda Santos Lobo
Corcovado

Escadaria Selaron

Museu Chacara do Céu

Parque das Ruinas

Mirante da Prainha

Museu Selecdo Brasileira

Parque Estadual da Pedra Branca
Parque Natural Municipal da Prainha
Praia da Barra da Tijuca

Praia da Macumba

Praia da Reserva

Praia de Grumari

Praia do Abricé

Praia do Pepe

Praia do Recreio dos Bandeirantes
Prainha
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Praias
Praias
Praias
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Praias

Madureira
Madureira
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Melhor do Rio
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Tour Lapa
Mirante

Centros Culturais e Museus
Parques e Florestas
Parques e Florestas

Zona Oeste
Zona Oeste
Zona Oeste
Zona Oeste
Zona Oeste
Zona Oeste
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Zona Oeste

Madureira
Turiagu
Madureira
Santa Teresa
Santa Teresa
Santa Teresa
Santa Teresa
Santa Teresa
Recreio dos Bandeirantes
Barra da Tijuca
Camorim
Grumari
Barra da Tijuca
Recreio dos Bandeirantes
Barra da Tijuca
Grumari
Grumari
Barra da Tijuca
Recreio dos Bandeirantes
Grumari



APENDICE B

Rotas lineares pela malha viaria da cidade do Rio de Janeiro a partir dos pontos de
origem definidos.

ORIGEM 1: Concentragdo de hotéis Copacabana.

Dl Polo D52

o Centroides de Desting  D2: Polo Lapa D6: Maracand

— RtE i biichikn O3 Polo Floresta da Tijweca 07 Po de Aclcar »
D4 Polo Pedra Branca 0&: Corcovado 25 0 a5 = km




ORIGEM 3: Concentragdo de hotéis Botafogo.

# Cenbroides de Origem DL Polo Cenlro Histdnoo DS Polo Madureira
o Centroides de Desting  D2: Polo Lapa D6: Mamcand -
— Fotac de bicicets D03: Polo Floresta da Tiuca  D7: PB0 de AClcar
D4: Polo Pedra Branca D&: Corcovado 5 0 25 = km

ORIGEM 4: Concentracdo de hotéis Centro.

"
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APENDICE C

Série histdrica de “Roubos a transeuntes” por zona de andlise segundo Instituto de Seguranca Publica.

Zona 1: Portuaria 77 95 87 115 86 74 236 325 278 253 166 215 106 103 104 185
Zona 2: Centro 147 142 154 117 145 154 379 533 356 356 373 311 148 161 125 276
Zona 3: Rio Comprido 42 43 41 50 48 55 193 118 93 113 118 118 73 65 51 141
Zona 4: Botafogo 97 79 103 118 119 112 239 271 175 222 222 176 87 93 93 218
Zona 5: Copacabana 10 29 28 24 47 51 101 174 78 94 68 78 46 46 40 133
Zona 6: Lagoa 42 43 63 32 37 54 141 344 113 118 84 83 63 58 44 144
Zona 7: Sao Cristovao 72 63 71 93 65 56 179 157 118 112 119 141 81 73 70 136
Zona 8: Tijuca 169 175 152 176 170 186 422 482 429 443 468 516 216 220 217 518
Zona 9: Meier 243 237 287 289 271 263 770 661 708 728 708 630 338 274 377 746
Zona 10: Rocinha 0 2 0 2 4 0 2 2 6 6 11 4 1 2 1 2
Zona 11: Madureira 487 422 419 412 494 508 1'056 1'223 1'257 981 1'088 1'249 629 535 583 1'177
Zona 12: Santa Teresa 23 15 23 27 29 26 98 104 77 80 80 61 29 23 26 37
Zona 13:BarradaTijuca 112 105 95 81 86 89 244 231 183 198 226 180 81 74 97 218
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