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UMA CIDADE A CAMINHO |
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QUAL A MOTIVACAO PARA OS
DESLOCAMENTOS PELA CIDADE?
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MOBILIDADE URBANA

COMPREENDENDO A CIDADE

DESLOCAMENTOS PARA:
* *  TRABALHO (46,1%)
\ v’ s ESTUDO (32,0%)
*  COMPRAS (4,44%)
A +  SAUDE (3,66%)
s LAZER (3,85%)

. ASSUNTOS PESSOAIS (9,95%)

OD 2007 - Densidade de empregos
B 30040 1630 (26)

B 1000 300 (72)
B 50t 100 (102)
1010 50 (213)
Oto 10 (47)




MOBILIDADE URBANA

COMPREENDENDO A CIDADE

EVOLUCAO DA VELOCIDADE MEDIA DOS VEICULOS

29 ——CB - Manh3
Contra fluxo
27 da cidade
25
—#-BC- Tarde
23 Contra fluxo
da cidade
21 “;“" ."'-..
. “4~BC- Manh3 ™,
' Ida parao
-, trabalho
17 \/ \ '0,.."___...-...,.’.‘“.w
15 {=><CB-Tarde
3 Retornodo ¢
13 *.,,  trabalho .~

2008 2009 2010 2011 2012

Fonte: CET - Desempenho do Sistema Viario Principal - Volume e Velocidade - 2013




MOBILIDADE URBANA

COMPREENDENDO A CIDADE

OS CUSTOS DOS CONGESTIONAMENTOS PARA A CIDADE
ESTUDOS DO BANCO MUNDIAL E DA UNIAO EUROPEIA

2 A 3% PIB REGIONAL




MOBILIDADE URBANA

COMPREENDENDO A CIDADE

OBITOS POR ACIDENTES DE TRANSITO EM SAO PAULO

Obito por causa externas - Sao Paulo

m2003 ml2012

1527

681
591 647

146

210

Pedestre Motociletas Automoveis Ciclista Outros Total

Comparagao 2003 e 2012




MOBILIDADE URBANA

COMPREENDENDO A CIDADE

OCUPACAO DO ESPACO VIARIO

Valor, em metros quadrados, necessarios
guando parado por pessoa

Valor, em metros quadrados, necessariosa uma
velocidade especifica por pessoa

9%

50 KM/H 50 KM/H 90KM/H

*40-60 passageiros *com 1 ocupante *com 1 ocupante

5

Fonte: VictoriaTransport Policy i nstitute




MOBILIDADE URBANA

COMPREENDENDO A CIDADE

EMISSOES POR MODO DE TRANSPORTE

pe o
MEDIA DE PASSAGEIROS TPPPP0F0 P T
40 A 60 PESSOAS rﬁar“\rﬁ\rﬁ\wwrﬁq (1)

=

- o

EMISSAO DE CO, " 0,08. 1,46 0,00

Emiss6es em kg de CO, /| / pass.

VELOCIDADE MEDIA 21KM/H 14,1KM/H 20KM/H

1

Com a implantacdo das faixas exclusivas de
onibus avelocidade média aumentou em 45 %

*) CARVALHO, C. H. R. Emissdes relativas de poluentes do transporte motorizado de passageiros
nos grandes centros urbanos brasileiros. Texto para Discusséo 1660. IPEA, abril de 2011

Fontes: SPTrans / CET / Gestao Urbana / SMDU (elaboragéo) / PMSP



SAO PAULO

UMA CIDADE A CAMINHO =%
DO CAOS URBANO '

EXERCICIO

PESSOAS
TRANSPORTADAS

AREA OCUPADA
POR PESSOA
TRANSPORTADA

EMISSAO DE kg DE
CO, POR PESSOA

864 PESSOAS
60% de lotagao

1.555,2m?
A= 1.8m?

69,12kg
€0, = 0,08

!5_ b |

294 PESSOAS 28 PESSOAS
1.4 pessoas 1 pessoa

4.116m?
A= 14m?

429.24kg
CO, =1,46

s )

—_ oy - ® =T . & X3
I!:'.‘,._-_-:-«:ﬁgﬁr“-!' — |

FEmE
SCEL T

08 PESSOAS
1 pessoa

SE AREA UTILIZADA PELOS
CARROS FOSSE  UTILIZADA
APENAS PELOS ONIBUS, SERIA
POSSIVEL TRANSPORTAR MAIS
2286 PESSOAS.

Sao

7,7 X rT|Ei’°'¢iasssoas
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COMO ALCANCAR A MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL?
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MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

ESTABELECER A PRIORIDADE DOS ATORES

DIGNIFICAR
0 ESPACO

TRANSPORTE PUBLICO DESTINADO A
ESSES MODOS

TRANSPORTE DE CARGA
INVESTIMENTO EM

. INFRAESTRUTURA
AUTOMOVEIS E

MOTOCICLETAS




MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

EXPERIENCIA INTERNACIONAL E DE OUTRAS METROPOLES

NOVA IORQUE LONDRES
PIaNY(; 2030 Tran§_port for London
v,
' A5~
BOGOTA e BARCELONA
TransMilenio ™. ) Barcelona@22
“““ @
CURITIBA .$ ____________________________
Rede integrada . T
de transportes - RIT BELO HORIZONTE

Sistemas BRT
RIO DE JANEIRO

Centro de Operacdes



LICOES PARA SAO PAULO

A experiéncia internacional e de outras metrdopoles aponta saidas para a
mobilidade no transporte publico e no transporte nao motorizado. Nao
existe solucao indicando o transporte individual motorizado. Pelo
contrario, as vias publicas tém sido destinadas prioritariamente ao
transporte publico.



MODELO DE IMPLANTACAO DE FAIXAS
EXCLUSIVAS DE ONIBUS
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FAIXAS EXCLUSIVAS A DIREITA

REDE DE TRANSPORTE PUBLICO SOBRE PNEUS

MAPA DA ESTRUTURA
& EXISTENTE ATE 2012
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FAIXAS EXCLUSIVAS A DIREITA

REDE DE TRANSPORTE PUBLICO SOBRE PNEUS

Diretrizes para implantacao:

* Destinadaa circulagao apenas de 6nibus  Em vias com mais de 30 veiculos coletivos
trafegando por hora
* Possibilitar o aumento na velocidade

média dos Onibus e maior oferta de * Prioridade para as vias em que a
lugares no sistema de transporte coletivo. velocidade média dos 6nibus abaixo de 12
km/h
 Em vias com sinalizacao horizontal, placas
de regulamentacao e fiscalizacao e Controle operacional do 6nibus na via
eletronica (operacdo assistida)

* Em vias arteriais com mais de duas faixas * Infraestrutura tracada em Rede —
de rolamento por sentido conectividade com outras estruturas

A opcdo de faixa exclusiva a direita facilita
0 acesso do pedestre aos 6nibus



MODELO DE FAIXA EXCLUSIVA

DEFINIDO COMO PADRAO CET

sO ONIBUS
2% a 6* 06-22"

. S FAIXA
SEGREGADORA
SINALIZACAO DOS MODAIS
EXISTENTE

DESENHO DO MODELO ESCOLHIDO
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MAPA ESTRUTURA
IMPLANTADA ATE
JUNHO 2015

Terminal Municipal Existente
Faixa Exclusivaa Direita Existente

s Corredor de Onibus Municipal Existente

+469,6 km

Implantadas na cidade




FAIXAS EXCLUSIVAS A DIREITA

REDE DE TRANSPORTE PUBLICO SOBRE PNEUS

PANORAMA DAS IMPLANTACOES (MARGO 2015)

REGIAO 2013 2014 2015 TOTAL
(km)  (km)  (km) IMPLANTADO
(km)
CENTRO 25,8 2,5 0,3 33,7
SUL 76,4 205 3.4 107,7
NORTE 400 208 1,6 81,3
LESTE 1179 18,9 4,3 188,4
OESTE 31,3 15,1 0,8 58,2
TOTAL 2914 77,8 104 469,6




PROJETO DE INTERVENCAO

PARADA DE ONIBUS COM ULTRAPASSAGEM

ADEQUACOES GEOMETRICAS E PAVIMENTACAO (FRESA E RECAPE) DAS
VIAS ADJASCENTESE NO VIARIO DE ACESSO A FUTURA PASSAGEM SOB A CPTM






PROJETO DE INTERVENCAO

PROJETO DE SINALIZACAO HORIZONTAL

& o

AV. Da. BELMIRA MARIN

$
¢
g

:

ADEQUACOES GEOMETRICAS E PAVIMENTACAO (FRESA E RECAPE) DAS
VIAS ADJASCENTES E NO VIARIO DE ACESSO A FUTURA PASSAGEM SOB A CPTM






DESTAQUE APOS INTERVENCAO

+165,7%

De: 9,5 km/h 25,2km/h

A4

e 23 linhas

e 202.000 Passageiros/dia util

* 159 6nibus/hora pico

Fonte: CET




DESTAQUE APOS INTERVENCAO

Sentido: Bairro - Centro

PICO DA MANHA 2013 2014
21,1 km/h 21,0 km/h

PICO DA TARDE 2013 2014
14,5 km/h 14,2 km/h

Sentido: Centro - Bairro

PICO DA MANHA 2013 2014
17,5 km/h 17,6 km/h

PICO DA TARDE 2013 2014
18,7 km/h 19,2 km/h

Fonte: SPTrans
IS



VELOCIDADE MEDIA NA FAIXA EXCLUSIVA

Sentido: Bairro - Centro

PICO DA MANHA 2013 2014
20,5 km/h 20,3 km/h

PICO DA TARDE 2013 2014
16,4 km/h 16,4 km/h

Sentido: Centro - Bairro

PICO DA MANHA 2013 2014
18,3 km/h 18,9 km/h

PICO DA TARDE 2013 2014
16,7 km/h 17,5 km/h

Fonte: SPTrans



MELHOR DESEMPENHO

+317,3%

10,8 km/h 44,9km/h

A4

e 12 linhas

e 50.508 Passageiros/dia util

* 52 Onibus/hora pico

Fonte: CET
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BENEFICIOS DA FAIXA EXCLUSIVA

EVOLUGCAO DA VELOCIDADE DOS ONIBUS
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Antes 2013 2014
=i Pico da manha 14,3 21,4 21,5
i Pico da tarde 13,2 18,5 18,6
Medig/picos 13,7 13,9 20

Fonte: CET e SPTrans
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SAO PAULO RECEBEU EM 2015
O PREMIO INTERNACIONAL DE
TRANSPORTE SUSTENTAVEL

“SUSTAINABLE TRANSPORT
AWARD".
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Fonte: Renato Cerqueira/Futura

REDE DE TRANSPORTE
PUBLICO SOBRE PNEUS
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FAIXAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

Economia média no
tempo por trajeto
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LICOES PARA SAO PAULO

O outro aspecto relevante é o uso associado de informacdes sobre
transporte, transito, seu processamento e a rapida comunicacao com o
usuario. Ha muitas tecnologias disponiveis aos usuarios de internet e
outras que podem ser adaptadas para facilitar a vida dos passageiros do
transporte publico, principalmente.



SISTEMA NACIONAL DE IDENTIFICACAO
DE VEICULOS
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INVESTIMENTO EM TECNOLOGIA

SISTEMA DE IDENTIFICACAO AUTOMATICA DE VEICULOS (SINIAV)

SINIAV - OBJETIVOS

Instrumento de identificagao de veiculos. Devera ser utilizado como apoio a:
*Fiscalizacdo do cadastro e licenciamento de veiculos (RENAVAM)

*Fiscalizacao e Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas

*Politicas de melhoria da Mobilidade Urbana

*Gestao de Trafego e Transportes

*Acoes voltadas ao aumento da Seguranca Publica

Resolucao n2. 212 de 13 de novembro de 2006
Dispoe sobre a implantacao do Sistema de Identificacdo Automatica de Veiculos (SINIAV)



SINIAV ANTENA LEITORA FISCALIZACAO AUTUAGCAO
Exemplo de gm0
funcionamento
e operacao

RETENCAO/
REMOCAO DO VEICULO

INFORMACOES
EM TEMPO REAL

aeINECEN MONITORAMENT O%¥5g
DADOS .

CENTRAL DE CONTROLE
e

J=ES

DETRANS

e
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ADESAO A POLITICAS DE INOVACAO
INVESTIMENTO EM TECNOLOGIA
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INVESTIMENTO EM TECNOLOGIA

LABORATORIO DE MOBILIDADE - MOBILAB

INSTRUMENTOS:

— PESQUISA: Produzir e fomentar pesquisas em
tecnolodgia de ponta e inovacao aplicadas a
mobilidade urbana.

Operacao
&

— ENSINO: Criar curso de pos-graduacao de exceléncia

Planejamento
J em mobilidade urbana.

Integrado

— DESENVOLVIMENTO DE PRODUTOS:
Aplicativos com informacgdes para a sociedade

(Localizagao dos 6nibus - Previsao de chegada nos pontos -
INTEGRACAO MODAL Vgl_oudade daslinhas - Alagamento nacidade - Roteadorde
bicicleta - Mapeamentode acidentes)



INVESTIMENTO EM TECNOLOGIA

LABORATORIO DE MOBILIDADE - MOBILAB

 Tripé de base para a geracao e fomento do conhecimento:
— Setor Publico (CET/SPTrans/Prodam)
— Setor Privado (Startups, Fornecedores e TIC)
— Universidade (Poli/USP)

e Conhecimento aberto
— Geracgao e producao de conhecimento aberto a sociedade.
— Cursos e material de ensino abertos na internet.



INVESTIMENTO EM TECNOLOGIA

REESTRUTURACAO SEMAFORICA

DNA SEMAFORICO

Endereco do semaforo

Classificacao do local (hierarquiza¢do)
Numero do semaforo
Geo-referencial

Foto

Data da implantacado da sinalizagcao

® Especificacao técnica
®* Fabricante
®* Modelo
®* Tensao
* Tipo

®* Controle de manutengao
* Vida util
® Garantia
® Manutengdes
® Histdrico de alteragdes

®* Projetos
®  Funcional (engenharia)
® Executivo (elétrico e obra civil — dutos)



INVESTIMENTO EM TECNOLOGIA

REESTRUTURACAO SEMAFORICA

. » INSTALAGCAO ELETRICA

. » SISTEMA DE PROTECAO

i Semaloroai o

B.064 « SISTEMA DECOMUNICAGAO PADRAO GPRS - MODEM3G
MONITORAMENTO DO ESTADO DO CONTROLADOR NA CENTRAL,
ATRAVES DE SISTEMA DE DETECCAO DE FALHAS.

+ INSTALACAO DE NO-BREAK

 INSTALACAO DE CONTROLADORES SEMAFORICOS
(GPRS /GRUPO FOCAL/LED) DE MEDIO PORTE E GRANDE PORTE

“SINAL VERDE”

REDUCAO DO TEMPO DE REDUCAO DO NUMERO
REESTABELECIMENTO DE FALHAS ACOMCP)'LI\“NSICEM FRIC
SEMAFORICO



CIMU SP - CENTRO INTEGRADO DE
MOBILIDADE URBANA

Estrutura focada na estrutura de controle de trafego e
transporte coletivo



Base UNICA que integra TODAS as informacdes
de trafego e transporte atraveés
de sistema construidos com
PROTOCOLOS e PADROES ABERTOS



CENTRO INTEGRADO DE MOBILIDADE URBANA

Municipio de Sao Paulo

NTCIP NTCIP

NTCIP

NTCIP

NTCIP

NTCIP

NTCIP

NTCIP

NTCIP

NTCIP

NTCIP NTCIP

TECNOLOGIA
EMBARCADA
TRANSPORTES

SEMAFOROS

CONTADOR
DE
VEICULOS

DETECCAO
DE
INCIDENTES

DETECTOR
DE ALTURA

CONTROLE
DE TUNEIS

METEREO-
LOGIA

CENTRAL
DE OPER.
DA CET

CENTRAL
DE OPER.
DA
SPTRANS

ADAPTADOR
uTmC

PROPR.

Rede de Transmisséo de Dados (RTD)




Conclusao

Foco da cidade inteligente deve ser sempre o cidadao e o espaco urbano
deve ser planejado como lugar de convivio de modo a permitir a
circulacao a pé, de bicicleta e por outras opc¢Oes de transporte eficientes,
nao existindo diferenca entre o direito de utilizar o espaco viario para
guem vai a pé e para quem vai de automovel.



AFINAL,
O QUE AS PESSOAS ANSEIAM?
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SN 3 UMA CIDADE CADA VEZ
DE VIDA MELHOR PARA VIVER

i



QUALIDADE APROVEITAR AS HORAS QUE ERAM
DE VIDA PERDIDAS NOS CONGESTIONAMENTOS
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QUALIDADE MELHORAR O
DE VIDA MEIO AMBIENTE
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