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Resumo:

Este artigo propde um diagndstico comparativo das redes cicloviérias dos municipios de Piracicaba e
Rio Claro, localizados no interior paulista. Para isso utilizou-se uma metodologia baseada em
levantamento e revisdo bibliogréfica, de dados e de bases cartogréaficas, além de trabalhos de campo.
Os resultados apontaram que no municipio de Piracicaba, a rede cicloviadria (12.443 m) esta
concentrada proximo ao Rio Piracicaba, ponto turistico do municipio, sendo atribuido aos trechos
cicloviarios um carater voltado ao lazer e a préaticas de esportes. JA no municipio de Rio Claro, a rede
cicloviaria (35.600 m) estd melhor distribuida entre as areas da cidade, sendo a bicicleta um
importante meio de transporte para a populacdo de menor renda que reside na periferia e que trabalha
no centro da cidade ou em &rea oposta.

Palavras-chave: Mobilidade sustentavel; Rede Cicloviéaria; Piracicaba; Rio Claro.

Resumen:

Este articulo propone un diagnostico comparativo de las redes cicloviarias de los municipios de
Piracicaba y Rio Claro, en el interior paulista. Para ello se utilizo una metodologia basada en
levantamiento y revision bibliografica, de datos y de bases cartograficas, ademas de trabajos de
campo. Los resultados apuntaron que en el municipio de Piracicaba, la red cicloviaria (12.443 m) esta
concentrada cerca del Rio Piracicaba, punto turistico del municipio, siendo atribuido a los tramos
cicloviarios un caracter volcado al ocio y a las précticas de deportes. En el municipio de Rio Claro, la
red cicloviaria (35.600 m) estd mejor distribuida entre las areas de la ciudad, siendo la bicicleta un
importante medio de transporte para la poblacion de menor renta que reside en la periferia y que
trabaja en el centro de la ciudad o en la zona opouesta de la ciudad.

Palabras Claves: Movilidad Sostenible; Red cicloviéaria; Piracicaba; Rio Claro.

Introducéo

Priorizando modelos de cidades mais ambientalmente sustentavel do que visto
atualmente, a mudanca nos padrdes de mobilidade urbana apresenta-se como um elemento
fundamental para a diminuicdo dos impactos ambientais que a produc¢do e consumo do espaco
urbano impde na contemporaneidade. Jabareen (2006) descreve o0s principais conceitos que
devem ser considerados para se ter cidades mais sustentdveis ambientalmente, a saber:
compacidade, transporte sustentivel, densidade, uso misto do solo, diversidade, uso de
energia solar e greening ou urbanismo verde.

Como tais conceitos devem ser avaliados de forma articulada, € fundamental que as

analises e propostas de planejamento urbano levem em consideracdo a mobilidade urbana, ja
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que ela possui relagdo direta com a compacidade das cidades, densidade e a possibilidade de
acesso a uma diversidade de equipamentos urbanos e servigos que cidades oferecem
(JABAREEN,2006).

Dessa forma, este artigo propde um diagndstico comparativo das redes cicloviaria dos
municipios de Piracicaba e Rio Claro, ambos no interior do estado de S&o Paulo. Partiu-se do
pressuposto que a consolidacdo de uma rede cicloviaria que conecte diversos pontos da
cidade, possibilitando um facil acesso aos equipamentos que esta oferece, tende a tornar as
cidades ambientalmente mais sustentaveis, ja que a oferta de ciclovias e ciclofaixas sdo
incentivos para o uso de bicicletas.

Os municipios de Piracicaba e Rio Claro, estdo localizados acerca de 180 km da
capital paulista. Piracicaba é uma cidade média e polo de desenvolvimento cientifico
tecnologico, € um importante municipio de dinamizagdo do interior paulista, principalmente
pelo seu peso econdémico nos setores de industrias e de servicos. O grau de urbanizacdo na
década de 1980 era de 94%, aumentando para 98,1% em 2016 (SEADE,2017), o que
demonstra a necessidade de pesquisas sobre mobilidade urbana, ja que uma quantidade
expressiva da populacédo se desloca na cidade em busca de realizar as atividades cotidianas.

Em Rio Claro a situacdo é semelhante, com uma populacdo de 201 mil habitantes e
uma éarea territorial de 498,422 Km?, o grau de urbanizagdo em 1980 era de 94,45%
aumentando para 97,73% em 2016 (IBGE, 2017; SEADE,2017). O municipio faz parte de um
polo ceramico importante para a economia dos municipios limitrofes, além disso é destaque
também o setor de servicos.

Caracteristica comum entre os dois municipios é o crescimento disperso da mancha
urbana e, consequentemente, a dependéncia de veiculos motorizados para a realizacdo da
atividade do cotidiano, ja que o aumento das distancias impede que tais percursos sejam
realizados a pé. Tal caracteristica faz com que a frota de veiculos motorizados seja alta em
ambos municipios, como sera discutido neste artigo.

Além desta introducdo, este artigo conta com a metodologia utilizada para a realizacéo
da pesquisa, um panorama da mobilidade urbana em Piracicaba e Rio Claro e um diagndstico
da rede cicloviaria em ambos os municipios. Por fim, tem-se as considera¢des finais onde se

tece sobre os resultados da pesquisa e as perspectivas futuras.
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Metodologia

A metodologia utilizada nesta pesquisa consistiu em levantamento e revisao
bibliografica sobre mobilidade urbana e seus impactos ambientais, sociais e econémicos;
levantamento de dados (frota de veiculos, motocicletas, trechos cicloviarios e acidentes); de
documentos (Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Plano Diretor municipais); e bases
cartograficas (bases em DWG dos municipios de Piracicaba e Rio Claro). Este levantamento
foi realizado em bancos de teses, dissertacdes e livros; Fundacdo SEADE; sites de noticias e
das prefeituras locais.

O mapeamento da rede cicloviaria se deu no software Arcgis, versdo 10.4, e a base
para 0 mapeamento consistiu em trabalhos de campo, informac6es da secretéria de mobilidade
urbana, noticias de jornais e textos sobre a tematica. Especialmente no municipio de Rio
Claro, a secretaria de mobilidade urbana ndo possui um banco de dados consistentes sobre a
rede cicloviaria. Além disso, os textos recentes sobre a rede cicloviéria de Rio Claro ndo
constam todas as ciclovias e ciclofaixas presentes na cidade, o que reforgou a importancia do
trabalho de campo e da analise em imagens de satélite de alta resolugdo, para a identificagdo
dos trechos cicloviarios.

Os termos ciclovias e ciclofaixas utilizados neste texto, seguiu o0 proposto pela
Secretaria Municipal de Transito e Transporte de Piracicaba (SEMUTTRAN, 2017), em que
classifica a ciclovia como “[...] uma via voltada para os ciclistas com uma separacgdo fisica
isolando dos demais veiculos. Funcionam todos os dias e nela é proibida a circulacdo de
carros, motos e pedestres para garantir a tranquilidade e seguranca do ciclista”
(SEMUTTRAN, 2017, n.p.). J& a ciclofaixa “[..] é uma faixa pintada na via reservada aos
ciclistas e € muito importante que a demarcacéo seja respeitada” (SEMUTTRAN, 2017, n.p.).
Além disso, para 0 mapeamento nao foram contabilizados as ciclofaixas e ciclovias presentes

dentro de parques lineares.

Diagnéstico da rede cicloviaria de Piracicaba e Rio Claro.

Os municipios de Piracicaba e Rio Claro sdo bem diferentes em relacéo a presenca e a
formacdo da rede cicloviaria. A criacdo de uma rede cicloviaria municipal que integre os

bairros de uma cidade, & um importante elemento de reordenacéo e reconfiguracéo territorial,

ISSN: 2526-3919
https://cboe2019.wixsite.com/cboe

687


https://cboe2019.wixsite.com/cboe

Il CONGRESSO BRASILEIRO DE ORGANIZACAO DO ESPACO
XIV SEMINARIO DA POS-GRADUACAO EM GEOGRAFIA

de 24 a 28 de Marco de 2019
UNESP - Rio Claro

além de ser um vetor para a melhoria da qualidade ambiental nas areas urbanas (BRASIL,
2010).

Socialmente, pode-se dizer que a bicicleta promove a democratizagdo do
espaco urbano, pois ela permite uma maior mobilidade, autonomia e
acessibilidade a praticamente todas as classes sociais e faixas etarias.
Portanto, a incorporacdo da bicicleta nas cidades pode fazer parte de um
amplo programa de inclusdo social e recuperagdo das areas urbanas.
(BRASIL, 2010)

Ao priorizar as bicicletas como meio de transporte, tende-se a reduzir a emisséo de
poluentes na cidade pelos veiculos motorizados que, como visto, em cidades brasileiras com
populacdo acima de 60 mil habitantes, emitem cerca de 527 mil toneladas de poluentes locais
(ATNP, 2016). Ademais, reduz o consumo de recursos energéticos fosseis, matriz energetica
para 0 uso da maior parte dos veiculos motorizados.

Para as pessoas, 0 uso de bicicletas traz melhoria & saude, aumentando a frequéncia de
exercicios e auxilia na prevencdo de doencas cronicas. Além disso, reduz o percentual de
acidentes fatais no transito, principalmente, quando ha faixas especificas para sua locomocéo
(MENEZES e MACHADO, 2016).

As bicicletas ocupam menos espaco que 0s automoveis: um automoével em movimento
representa seis bicicletas. Em repouso, uma bicicleta ocupa apenas 1/10 do espaco ocupado
por um automovel (PINTO et al, 2015). Com isso, uma rede cicloviaria integrada pode
diminuir o congestionamento de veiculos nas principais vias, especialmente, por incentivar o
uso de bicicletas para a realizacdo das atividades diarias préximas, facilitando o acesso a estas
atividades e evitando o uso de automoveis.

Economicamente, as bicicletas possuem custo significativamente menor que um
automovel, salvas as exce¢des de bicicletas especificas, e 0 seu custo de manutencdo para o
usuario é bem menor. Para o poder publico municipal o custo de manutencdo da rede
cicloviaria também é menor do que 0s constantes recapeamento dos asfaltos e 0s custos para a
instalacdo de infraestruturas para os veiculos.

A seguranca na rede cicloviaria € um fator fundamental para o uso (ou ndo) de
bicicletas nas cidades. Em 2013, o numero de ébitos para cada 100 mil habitantes era de 1,30
em Piracicaba; 2,54 em Rio Claro e 0,65 considerando a média nacional (DATASUS, 2017).
Isto é, os 6bitos nos municipios de Piracicaba e Rio Claro sdo superiores do que visto na

média nacional. Os acidentes com ciclistas sdo mais frequentes, estima-se que apenas 10%
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dos acidentes ocorridos com ciclistas sdo relatados para as autoridades de seguranga local
(VELAZQUEZ, 2014).

A rede cicloviaria do municipio de Piracicaba possui uma extensdo de 12.443 metros,
estando concentrada na area central do municipio. Em 2009, a rede cicloviaria contava com
apenas 2.000 m de extensdo, dividida entre ciclovias e ciclofaixas, aumentando, em 2016,
para 12.443 m de extensdo (SEMMUTRAN, 2017). Portanto, hd um aumento de cerca de
10.000 m em 7 anos. Porém, este aumento ndo se deu de forma sucessiva anualmente, entre
2009 e 2011 foram implementados apenas 1.800 m de ciclovias no municipio.

Ja 0 aumento de 7.400 m entre os anos de 2011 e 2012 fez parte de uma série de
restruturacdo vista na area central e no seu entorno, em que foram criadas novas avenidas e
revitalizada outras. Nesse processo de reestruturagdo, algumas vias proximas ao rio Piracicaba
ganharam novos trechos de ciclovias e ciclofaixas.

Nesta analise ndo foram consideradas os trechos da rede cicloviaria presentes em
parques e areas de lazer, como as ciclovias do Parque Santa Terezinha e da Estacdo da
Paulista, justamente por estas, de fato, possuirem um carater utilitario e sim voltado para as
atividades de lazer e esporte. A figura 1 a seguir especializa a rede cicloviaria do municipio.

Figura 1: Rede Cicloviaria do municipio de Piracicaba.

225000.00
ST

234000.00
7

7486000

7483000.00
T 71
7488000.00

7484000

0 /5001000 m|
I

726000 228000

|

Legenda

A i / £

\ B
\
< 7
F NS \

L

Qutros municipios == Sistema cicloviario
[] Piracicaba e Ri0 Piracicaba
| Perimetro urbano Malha viaria

0 2 4 6 km
[ S |

b
234000.00

Fonte: SEMUTTRAN, 2017

DATUM: SIRGAS 2000
PROJECAO: UTM 235

e
225000.00

Observa-se na Figura 1 que a rede cicloviaria esta concentrada préximo a area central
da cidade de Piracicaba. Porém, ndo possui nenhum trecho que ligue diretamente com a area
central. Segundo os dados da SEMUTRTRAN (2017) ndo ha nenhum trecho cicloviario nas

areas periféricas da cidade, isto é, ndo hd nenhum trecho que interligue as areas periféricas
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com a area central e nem trechos que interligue bairros localizados na periferia da cidade.
Portanto, o deslocamento por bicicleta fica comprometido, tanto para as pessoas que se
locomovem ou gostariam de se locomover para area central, como da periferia para a prépria
periferia da cidade.

A proximidade com o Rio Piracicaba, atribui a rede cicloviaria do municipio um
carater voltado mais ao lazer e a préatica de esportes do que um caréter utilitario que a rede
ciclovidria deve ter na realizacdo das atividades do cotidiano. A figura 2 apresenta tal
caracteristica que pode ser observada na Avenida Renato Wagner.

Figura 2: Ciclovia na Avenida Renato Wagner em Piracicaba — Séo Paulo.

Fonte: O autor, 02/072017.

Observa-se na figura um exemplo de como o poder publico municipal trata a rede
cicloviaria da cidade. Na margem direita da figura, tem-se a mata ciliar do Rio Piracicaba
(que foi danificada no processo recente de revitalizacdo da avenida). Na margem esquerda da
figura, o estacionamento da via da AV. Renato Wagner e ao lado desta, a ciclofaixa pintada
no calcaddo. Nota-se que ndo ha arborizacdo suficiente sobre a ciclovia, ndo tendo assim a
temperatura amenizada pela vegetagéo sobre o trecho. Assim, a figura reafirma a funcéo de
lazer e esporte que a ciclovia possui para o poder pablico municipal.

Outro ponto a destacar é que a rede cicloviaria esta concentrado em uma area que
predomina a populacdo de alta renda do municipio, principalmente no bairro Nova Piracicaba
e no seu entorno (Avenida Cruzeiro do Sul; Av. Paulista; Av. Sergio Caldaro, Rua
Encarnacion Correia, Av. Dona Francisca, Travessa do Palacete, Av. Dona Lidia, Rua Dom

Jodo Bosco, Travessa Rosa Maniero, Rua Maria Maniero, Av. Maurice Alain, Ponte Irmaos
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Reboucas). A figura 3 a seguir traz uma comparacdo da renda com a rede cicloviaria do

municipio de Piracicaba.

Figura 3: Renda e rede cicloviaria na cidade de Piracicaba.
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Observa-se na figura 3 que a rede cicloviaria estad concentrada proximo a area central
com predominancia de areas de maior renda. Entretanto, as pesquisas realizadas por Rother
(2016) em diversas areas da cidade, avaliando o perfil do ciclista de Piracicaba, mostraram
que 17% dos ciclistas ndo possuem renda e 32% possuem renda de até 2 salarios minimos.
Estes dados mostram que em torno de 50% dos ciclistas sdo de renda baixa ou ndo possuem
renda. Portanto, a concentracdo da rede cicloviaria, impede que os ciclistas de baixa renda que
residem na periferia trafeguem com seguranca das areas mais distantes para a area central.

Além disso, o uso de bicicleta para as atividades do cotidiano como trabalho, escola e
consumo (cerca de 80% dos entrevistados) € superior ao uso para o0 lazer e esportes, 0 que
reafirma a necessidade de uma rede cicloviaria voltada para suprir os deslocamentos
funcionais do cotidiano. Entretanto, a atual rede ciclovivaria do municipio ndo supri tais
necessidades, deixando vulneraveis os ciclistas utilitarios do municipio.

No municipio de Rio Claro, mais de 20% da populacdo se desloca com bicicletas,
tendo mais de 140 mil bicicletas no municipio (VELAZQUEZ, 2014; NOURANI,

FERREIRA e WILBERT, 2014). A rede cicloviaria de Rio Claro, possui 35.600 metros de
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extensdo, estando localizada de forma mais desconcentrada no municipio em comparagdo
com Piracicaba. A falta de um banco de dados com a rede cicloviaria de Rio Claro dificulta a
identificacdo dos trechos com ciclovias/ciclofaixas e, consequentemente, dificulta a tomada
de decisdo por parte do poder publico municipal para a formacdo de uma rede cicloviaria
integrada, ja que ndo ha um conhecimento pleno de todos trechos.

Em Rio Claro, como colocado por Velasquez (2014, p. 11), o uso maior de bicicletas
no municipio

[...] deve-se aos seguintes principais fatores: preponderancia de vias com
baixa declividade na maior parte da area urbana, qualidade insatisfatoria do
transporte coletivo nas Gltimas décadas, renda média inferior da populacéo e
maior influéncia da cultura europeia (alemd e italiana) na colonizagdo da
cidade — paises que tém grande tradicdo no uso da bicicleta.

Em 2012 a rede cicloviaria de Rio Claro contava com 14.000 m, aumentando para
26.200 m em 2014, fruto de intervencgdes realizadas pela Secretaria de Mobilidade urbana do
municipio desde 2011, que se deu atraves de uma emenda parlamentar estadual (NOURANI,
FERREIRA e WILBERT, 2014). Como colocado por Voltolini et al (2011, p. 140)

As ciclofaixas em Rio Claro foram implantadas no presente ano de 2011 e
algumas falhas podem ser encontradas nesse projeto. As ruas na area central
da cidade normalmente sdo estreitas, o que dificulta o transito dos carros,
onibus, ciclistas, pedestres e principalmente a construgdo de novas vias
exclusivas para bicicletas. E possivel notar em alguns pontos que as
ciclofaixas séo interrompidas pelo espago exclusivo de parada de Onibus,
chegando a dividir o espaco com os gigantes no trecho que passa em frente a
Estacdo Ferroviéria na Rua 1.

Figura 4: Ciclofaixa na Rua 2 em Rio Claro — S&o Paulo.
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Observa-se na figura a ciclofaixa na rua 2, area central da cidade e que possui uma
caracteristica mais utilitaria se comparado com Piracicaba. Nota-se também que este trecho
precisa de reparos, ja que a sinalizacdo horizontal esta danificada. Outro aspecto, ja
mencionado, é a largura da via que, como pode ser visto na figura, é estreita e dividida entre a
ciclofaixa, o estacionamento e a via de trafego.

A Fgura 5 a seguir especializa a rede cicloviaria e a renda média de Rio Claro.

Figura 5: Rede cicloviaria de Rio Claro.
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Fonte: Nourani, Ferreira e Wilbert, 2014; Velazquez, 2014; Voltolini et al, 2011; IBGE, 2011.

Como visto, a rede cicloviaria de Rio Claro é mais que o dobro que a de Piracicaba e
diferencia da segunda em diversas caracteristicas, principalmente, por ser mais
desconcentrada e abranger diversas areas da cidade, sendo de extrema importancia para o
transporte utilitario cotidiano, principalmente por interligar as regides da cidade.

Como exemplo, pode-se salientar a importancia da ciclovia na Avenida Brasil (3.500
m) que interliga a regido central com o Distrito Industrial do municipio que esta localizado na

regido norte. Tal ciclovia é fundamental para o deslocamento da populacéo de baixa renda que
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utiliza a bicicleta cotidianamente para o trajeto residéncia-emprego na regido do distrito
industrial. Outros trechos relevantes da rede cicloviaria, devido sua extensdo e localizacao,
sdo a da Rua 6 (com 4.100 m), Avenida Presidente Kennedy (2.100 m), Avenida Presidente
Tancredo Almeida Neves (3.050) e Estrada de Ipetna (1.000 m).

Entretanto, verifica-se que falta conectividade entre os trechos da rede cicloviaria, o
que geraria maior seguranca para os ciclistas, ja que, o maior fluxo de ciclistas se da
justamente no mesmo horario de maior fluxo de automdveis e motocicletas, que sdo nos
horarios da manha (saida para o emprego); almoco e a tarde (volta para casa). A seguranca é
apontada como um dos principais elementos que influenciam no uso (e no nao uso) das
bicicletas no cotidiano.

Em relagdo a renda, verifica-se que a rede cicloviaria esta mais distribuida em Rio
Claro do que em Piracicaba, principalmente, pela presenca de trechos nas areas mais
periféricas da cidade, aonde predominam a populacdo de renda mais baixa. Neste quesito, as
ciclovias possuem um papel significativo de ligacdo entre essas areas de menor renda e 0
centro da cidade, bem como outras &reas do municipio, possibilitando que a populacdo se
desloque com mais seguranca para a area central, como é o caso do trecho presente proximo a
rodovia Fausto Santo Mauro que possuem alto fluxo de veiculos motorizados

Destacam-se os trechos da estrada de Ipetna que interliga com o bairro Novo Jardim
Wenzel; os trechos da Estrada dos Costas e da Avenida Presidente Tancredo Almeida Neves
que interliga com os bairros Jardim Inoocop, Jardim Brasilia 1l e Esmeralda; e também o
trecho da Avenida Presidente Kennedy que interliga com o bairro Jardim Novo Il, as margens
da rodovia Fausto Santo Mauro.

Segundo as pesquisas realizadas (NOURANI, FERREIRA E WILBERT, 2014;
FERREIRA ET AL, 2014) e os dados da secretaria de mobilidade urbana de Rio Claro, a
populacdo de baixa renda é a que mais utiliza as bicicletas no cotidiano para ir ao trabalho,
estudar, consumo e lazer (NOURANI, FERREIRA e WILBERT, 2014). Portanto, a
localizagdo dos trechos ciclovidrios proximos aos bairros com as menores renda, é

fundamental para que essa populagdo consiga se locomover com maior seguranca.
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Considerac0es finais

Os problemas de mobilidade urbana nos ultimos anos s6 tém se agravado,
especialmente, pelo crescimento no nimero dos veiculos motorizados nas cidades brasileiras.
Para acomodar este crescente nimero, as cidades sdo reconfiguradas de forma a se tornarem
mais fluidas para estes veiculos. Porém, tal dindmica gera um efeito ciclico: o aumento dos
veiculos motorizados requer um aumento das infraestruturas, o que gerard um estimulo a
compra de novos veiculos para a populacdo, 0 que aumentard o numero de veiculos
motorizado nas ruas. Além disso, 0 encarecimento e precarizacdo do transporte publico,
relacionado com o aumento das infraestruturas e a queda de passageiros, impulsiona tal
dindmica.

N&o s o poder publico local possui papel relevante neste processo, o governo federal,
assim como ja visto antes com a op¢do do modal rodoviario, ao isentar veiculos motorizados
de impostos busca impulsionar a compra destes, contribui no agravamento dos problemas
ambientais.

A criacdo de uma rede cicloviaria que integre e articule as areas da cidade é
fundamental para a mudanca deste processo. Uma rede cicloviaria extensa, integrada e segura,
impulsiona o uso de diferentes espacos da cidade pela populacéo para realizar as atividades do
cotidiano como ir ao trabalho, escola, lazer, shoppings, equipamentos culturais, etc. Reforca-
se que a iniciativa deve vir do poder publico ao instalar uma rede cicloviaria e estimular
novos meios de transporte.

A rede cicloviéria de Piracicaba é deficitaria e ndo atende as necessidades do cotidiano
da populacdo ao estar localizada proxima as areas de lazer e préaticas de esportes e ndo nos
principais trechos que a populacdo utiliza cotidianamente. Diferentemente do que é visto no
municipio de Rio Claro que, com uma populacdo significativamente menor, possui uma
extensdo maior que o dobro da rede cicloviaria de Piracicaba.

Mesmo estando melhor distribuida e possuindo uma extensdo significativa da rede
cicloviaria, ha problemas que podem ser melhorados em Rio Claro, principalmente, em
relacdo a conectividade dos trechos cicloviarios em areas de fluxo intenso de automoveis e
motocicletas e que geram insegurangas aos ciclistas. Além disso, a manutencdo constante é
fundamental para a seguranca destes ciclistas, placas de sinalizacdo vertical e horizontal e o

recapeamento de buracos séo elementos que devem ser verificados constantemente. Por fim, o
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estimulo a educacdo no transito é importante para que haja um maior respeito com o0s

ciclistas, respeitando seu espago para que possam trafegar com seguranca.
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