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INTRODUCAO

A CICLOCIDADE

A Ciclocidade € uma associagao sem
fins lucrativos, que tem como
missdo contribuir para a
construgado de uma cidade mais
sustentdvel, baseada na igualdade
de acesso a direitos, promovendo a
mobilidade e o uso da bicicleta
como instrumento de transformagéo.
Desde a sua fundagdo, em 2009, a
Ciclocidade tem participado
ativamente da construcgdo de
diversos planos municipais
relacionados as areas de
mobilidade sustentavel, direito a
cidade, seguranga viaria e, mais
recentemente, com foco na redugéo

de emissdes urbanas.

0 iCS

0 Instituto Clima e Sociedade
(iCS) ¢é uma organizagao
filantropica que promove
prosperidade, justica e
desenvolvimento de baixo
carbono no Brasil. Funcionamos
como uma ponte entre
financiadores internacionais e
nacionais e parceiros locais.
Assim, somos parte de uma
ampla rede de organizacgles
filantropicas dedicadas a
construcao de solucdes para a

crise climatica.




INTRODUCAO

O ESTUDO

° Objetivo é colaborar com uma
politica publica eficiente
de estacionamento de
bicicletas.

° Nosso recorte: bicicletarios
publicos em estagdes e
terminais de média e alta
capacidades.

° Bicicletarios no territodrio
da cidade de Sdo Paulo ou
metropolitanos relacionados
as linhas de trem da CPTM ou
ao Corredor ABD.

° Pesquisa na cidade do RJ

realizada pelo Bike Anjo.

OBJETIVOS DESTE ENCONTRO

° Iniciar uma rodada de
consulta e discussédo sobre
os resultados;

° Fazer uma apresentacdo geral
do que encontramos;

° Tirar duvidas sobre o
material e receber
sugestoes;

° Agradecer a todas as pessoas
que estdo reservando tempo

para estar conosco.




INTRODUCAO

BICICLETA E
INTERMODALIDADE

Dados da Pesquisa 0D do Metrd apontam
baixo uso de bicicleta integrada ao
transporte publico.

95,2% dos deslocamentos em bicicleta
eram exclusivos em 2017, demonstrando
grande potencial de crescimento.

Na pesquisa “Perfil de quem usa
bicicleta na cidade de Sao Paulo” 2015,
da Ciclocidade, de 72% nao faziam
intermodalidade, mas a pesquisa tinha
alguns bicicletarios como parte dos

pontos de coleta.

Perfil de quem usa

& bicicleta na
de Saoc Paulo

cidade




1.DEFINIGOES

REVISAO DA LITERATURA

e Ha bastante material sobre bicicletarios, mas a maior parte
deles tende a focar-se nos suportes para bicicletas e na area
disponivel;

e Em geral, sao carentes de dados e estudos de caso que ajudem
a ilustrar experiéncias;

e Experiéncia de Sao Paulo pouco documentada.




1.DEFINIGOES
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1.DEFINIGOES

CONCEITOS - BICICLETARIOS E PARACICLOS

e Definir é importante pois os termos surgiram como um SO.
Embora tenham se separado ao longo do tempo, ha cidades em
gque 1sso nao aconteceu;

e O termo "bicicletario” era dubio e provocava “algumas
confusdes, em especial no desenvolvimento de politicas

publicas” (GEIPOT, 2001).
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Fonte: Ilustragao de tipo de bicicletario implantado em
passeio. Fonte: GEIPOT,1984.




1.DEFINIGOES

DIFERENCAS

e C(Caracteristica principal: Seguranga versus praticidade;

e Funcao: Estacionamento de longo prazo versus de curto prazo;

e (apacidade: alta versus baixa;

e Custos: implantagao, operag¢ao e manutengao versus implantagao
e manutencao;

e |ocal de implantacao: concentrados em polos geradores de
trafego versus pulverizados em pontos de interesse versus;

e Possibilidade de cobrancga.




1.DEFINIGOES

PANTA NATL TR0
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Projeto padrao para a construcao de bicicletarios.
Fonte: CPTM, 2016.
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Imagens de projetos padrao de paraciclos horizontais.
Fonte: SMDU, 2011.




1.DEFINICOES

LEGISLACAO/MARCOS LEGAIS

Definicdes mais recentes estdo de acordo com a Lei Municipal 16.885/2018 -
SICLYF

Art. 2° Para efeitos desta lei, sao adotadas as

seguintes definicgoes:

(...) VIII - bicicletario: local reservado para o estacionamento de
bicicletas em area publica ou

privada, dotado de zeladoria presencial ou eletroénica;

IX - paraciclo: suporte para a fixacao de bicicletas, podendo ser instalado

em area publica ou privada.
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1.DEFINIGOES

BICICLETARIOS E ZELADORIA

e Para cumprir as funcdes e caracteristicas de um bicicletario,
a zeladoria é obrigatoéria por legislacao na cidade de Sao
Paulo;

e Em Ultima analise, é a existéncia ou auséncia dela que define
se uma estrutura € ou nao um bicicletario;

e A legislacao estadual nao entra em definigdes, que podem ser
compreendidas a partir dos cadernos técnicos (que estdo de

acordo com a legislagao municipal).




1.DEFINIGOES

Nas imagens,
estruturas nos
terminais Aricanduva
e Sacoma (acima) e
Sao Miguel e Pirituba
(abaixo). As da
direita possuem
zeladoria.




1.DEFINIGOES

BICICLETARIOS E
TRANSPORTE PUBLICO

Com os anos, bicicletarios passam a
ser compreendidos como parte
integrante das estacoes e terminais;
Em Sdo Paulo, a Lei SICLO é explicita
ao incorporar o sistema cicloviario
ao sistema de transporte de
passageiros da cidade;

Entender isso é fundamental quando se
pensa em horario de funcionamento
Paraciclos em terminais e estacdes

possuem carater complementar.

M r1 No 16.885, DE 16 DE ABRIL DE 2018

Art. 1° Fica criado o Sistema Ciclovidrio do Municipio de
Sdo Paulo — SICLO para fomento ao uso de bicicletas como
meio de transporte na cidade de Sao Paulo, com os
seguintes objetivos:

(...) IV - contribuir para a melhoria da qualidade
ambiental nas cidades, por meio da redugdo do consumo de
combustiveis e consequente reducdo da poluigéo
atmosférica, da emissdo de Gases de Efeito Estufa (GEE),
da poluicdo sonora e de vibragdes;

(...) Art. 5° 0 SICLO serd incorporado ao Sistema
Integrado de Transporte de Passageiros — SITP, instituido
pela Lei n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001.

Art. 6° Sdo elementos constitutivos do Sistema
Cicloviario:

(...) IV - locais especificos para estacionamento:
bicicletdrios e paraciclos; )



1.DEFINIGOES

DEMANDA E PROMOCAO DO USO

E importante compreender que a legislac&o n&o estd preocupada
somente em suprir demanda - ela se volta a promover o uso da
bicicleta, no caso, integrada ao transporte coletivo;

No contexto das emissbOes de gases estufa e das mudancgas
climaticas, o setor de Transportes € 0 maior emissor nas
cidades;

Marcos legais e normativas existentes devem sempre ter este

contexto em mente ao serem interpretados.




1.DEFINIGOES

Pedestres

Nas imagens, priorizagao de modos
na Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (Fonte: ITDP); e um dos
exemplos de compromissos com a
agenda climatica pela Prefeitura
de Sao Paulo. (Fonte: C40)

C40

Media
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Cmall  ~ Twitter Faostionk

Mayy of Lon Angeies, E40 Samet!], annowhoed o6 the Tk Elect of O30 Otles.

C40 mapyues, M) by Magor Garoetll aod Mayor HRIAIQY, mnnoance sabovt Ky » Grote Goeet
Now Ovad 10 “ditve an wogent, fundoememtal o ireveesibin tarsfer oF POOA Mo ces way
sy Fomsst RSy AT (o Aution 1Tat anverts the climate smengoncy *

MayOn of B4 CAMATE ANMIGT CITAM NOCOZNTI ZYOnal CLMAL0 IMONRNcy, Ana by youm
clinate aofiviats, repeesentatives fOm @DOoUZ, Dusimess 3rd CIWY saciety

Urrprwcomendng gadnmvtng oF HO iyt and Inaifeds of cXmaie Meadun frvn A st
Commriiiend (0 CUTlNg ertanons Mam 1Ae se0lors mast responsibie for ihe ciimale crisls
TANOARVTATION, OUNTAGR INGURY, SO0 WASTE — 11 Woag PaD IMATING DOWW THo 1.5°C goal
af the Fars Agrevrmeni! o1 40 Works Aopors Semmit 41 Copev hogen

Copanhagoen, D rk (09 October 2019) — Nowly slected D40 Cnaw, Los Angaies Mayor
Evnc Gucett), slongside the mayoes of cilles worddwide includeng Copenhagen. Pars, Rio de
Janewn. Syoney aed Tosyo, 1odey anpounced thee support for a Global Green New Deal and

gnized o global ci goncy




1.DEFINIGOES

A QUESTAO DA COBRANGA PELO USO

e A cobranca nao é vetada pelas legislacbes e normativas, mas
ha um entendimento comum das operadoras de que bicicletarios
devem ser gratuitos;

e Argumentos a favor da cobranca incluem custos de operacgao,
possibilidade de estar vinculada a servigos extras ou
condicionada a tarifacao de demais veiculos;

e Argumentos contrarios sdao o perfil de usuarios de baixa
renda, experiéncias ruins com cobranga e a quase inexisténcia

de motoristas que efetivamente pagam para estacionar




1.DEFINIGOES




2 .HISTORICO

MOMENTOS

Buscamos dividir o histdérico em macro movimentacgodes:

e 1984 - 2000: Anos iniciais - Fepasa;

e 2001 - 2006: 0 bicicletario de Maua;

e 2007 - 2014: Expansdo dos bicicletarios (legislagéo);

e 2014 - 2017: Bicicletarios nas ruas e terminais de Onibus;
o WRA1LGF- 2049\ fhos RSeentel .



2 .HISTORICO
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2 .HISTORICO

APRENDIZADOS
e Aprendizados sobre como planejar e sobre a falta i i i

de estudos de demanda existentes U e =

e Diferentes modelos implantados trouxeram
. R \ Fonte: Pesquisa Ciclocidade 2019, a
diferentes experiéncias; partir de dados da CPTM 2009.
e Registros importantes sobre a operagao e o

dia-a-dia;

e Estudos da CPTM de perfil de usudrios sao
materiais ricos e que deveriam ser divulgados;
e Dilemas entre a politica publica de incentivo e

o custo de operacao.



2 .HISTORICO

APRENDIZADOS

e Falta de planejamento e diretriz conjunta entre Prefeitura e
Estado pode resultar em equipamentos que competem entre si em

vez de se complementarem;

e Alguns casos sao a estacao e terminal Vila Prudente e a

estacao Tamanduatei, mas ha outros.




2 .HISTORICO
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Mapa com estagao Vila Prudente e Tamanduatei e estruturas
de bicicletarios e paraciclos. Fonte: Elaboracao propria.
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3. TIPOLOGIAS

TIPOLOGIAS

Literatura prioriza o suporte de bicicletas e espaco dedicado.
Diferentes tipos de estrutura podem favorecer diferentes
momentos:
o Localizacao pode diminuir custos de operacao;
o Estruturas mais baratas podem vir antes de estruturas mais
fixas para compreender demanda;

o Visibilidade pode mitigar problemas de sinalizacgao.




3. TIPOLOGIAS

Bicicletarios nos
terminais Parque Dom
Pedro (a) e Amaral
Gurgel (b), e nas
estacoes Eucaliptos
(c) e Engenheiro
Goulart (d).

(b)

(d)




4 .LEVANTAMENTO

PROBLEMA GRAVE DE SINALIZACAO

e Bicicletarios (e mesmo as ciclovias) raramente sao mostrados nos
mapas de localizacgao que existem nos terminais e estacodes.
Quando ha, € excecao;

e Na sinalizagao orientativa, ¢ mais raro ainda encontrar
referéncias aos equipamentos;

e As informagoes existentes nos sites também sdo muito ruins,

salvo excecoes.




4 .LEVANTAMENTO

Mapas das estagoes
Pinheiros (a) e
Morumbi (b) e
sinalizagoes nas
estacoes Tamanduatei
(c) e Itaquera (d).

(d)




4 .LEVANTAMENTO

BICICLETARIOS EXISTENTES

e Na cidade de Sao Paulo: 48 locais com bicicletario, dos 162 que deveriam
ter (30%), segundo a legislagéo;

e Fora de Sao Paulo e relacionados as linhas de trem e corredor ABD: 18
locais com bicicletario, dos 48 que deveriam ter (37,5%);

e |evantamento leva em consideracao que alguns equipamentos atendem a mais
de uma estacao/terminal (até 200m de distancia entre bicicletario e

acesso mais proéximo) .



4 .LEVANTAMEN

Too Linha VEGIRCED Iy
Estacho de metrd Lnha 01 - Azul 18 7 23
Lnha 02 - Verde 7 7 14
Linha 03 - Vermeha 9 9 18
Linha 04 - Amareia 6 4 10
Linha 05 - Lids 13 4 17
Linha 15 - Prata 8 2 10
Estacho de metrd Total 58 250~ B4t o
Estacio de trem Linha 07 - Rut» 7 4 8 19
Linha 08 - Desmante 3 2 11 6 2
Linha 09 - Esmerakia 14 2 2 18
Linha 10 - Turquess 3 2 7 1 13
Lintia 11 - Corat 3 4 8 1 16
Linhi 12 - Safin ] 3 3 1 13
Linha 13 - Jade 4 2 6
Estacao de tram Total 36 ) & i E 1 10" M-
Onibus (estagSo) Expresso Tradentss 5 1 6
Onibus (estagio) Total 5 1 6
Terminal de 6nbus 20 10 3
Expresso Tradentes 3 3
Termnal de 0abus Total 20 13 33
Terminal de 8abus
(metropoktanc) Coeredor ABD 1 1 1 3
Terminal de Gnbus
(metrapoltanc) Total " 1 1~ 3

"ﬂ"ﬂﬂ 120 43~ b3 1~ 212+~




5.DADOS DO SISTEMA

DADOS GERAIS

e Bicicletarios instalados chegaram a 68 em 2019 (sao 66 em
2020) ;

e Numero de vagas ultrapassou a marca dos 9 mil em 2017;

e Numero de entradas por ano chegou a marca de 1,3 milhao em
2019, um numero que esta subestimado;

e Proporcao entradas/vagas tem subido, chegando a 44% em 2019.
Considerados apenas entradas em dias uteis, o percentual é de

52%.




5.DADOS DO SISTEMA

— Bicicletarios com dados por ano
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5.DADOS DO SISTEMA

DISTRIBUIGAO DE NUMERO DE VAGAS

e Na cidade de Sao Paulo, a média de tamanho dos bicicletarios é
de 126 vagas, sendo que a maior parte esta na faixa de
capacidade entre 60 e 90. O menor é o da Sé, com 20 vagas, e O
maior o da USP Leste, com 270 vagas;

e Dos metropolitanos, a média e de 287 vagas. O menor é o de

Jandira, com 48 vagas e o maior o de Maua, com 1.968 vagas.




5.DADOS DO SISTEMA

== Tamanhos de bicicietanos na cidade de Sao Paulo

Tamanhos de biciletanos fora da capital pauksta

A0 Da¥Wall Dedafd D'”' °"2°' D"m' D';‘?' D'm“ D'z‘“ u.son u.eo. o.ua muo-o--so-n-m-o.m.n-m.n-ao. oasm- De 1950
"w e » 1080

Graficos de tamanho dos bicicletarios. Fonte:elaboragao
Propria, 2020.




5.DADOS DO SISTEMA

METRICA DE MENSURAGAO

e Atualmente, ndao ha entendimento de quais indicadores poderiam ser usados
para avaliar como a politica de integracao da bicicleta com o transporte
coletivo esta se saindo;

e Indicadores possiveis sao:

o Movimentagao de bicicletas (entradas);

o Dados de ocupagao (entradas + estacionarias);
o Tempo médio de estadia;

o Roubos e furtos;

o Bicicletas abandonadas;

o Transparéncia dos dados;

o Numero de reclamagdes (?)



5.DADOS DO SISTEMA

Tabela: Distribuicao dos tempos de estadia em

gt b

B O b

e

T

bicicletarios (dias Uteis e finais de semana), em horas*

BICICLETARIOS

DATA._MIN

DATA. MAX

0.1

0.25

0.5

0.75

0.8

0.85

0.9

0.925

0.95

0.975

25 em Sao Paulo

2014-08-02

2020-02-29

352.698

2

6

12

26

38

49

66

73

91

130




6 .OPERAGAO

CONTRATOS DE OPERACAO

Diferentes tipos de contrato relacionados a operacao foram
identificados;

Nao sendo a atividade central das operadoras dos sistemas de
transporte de média e alta capacidades, bicicletarios tendem a
ser terceirizados, ficando a varios degraus do drgao
fiscalizador;

E preciso uma diretriz/politica consistente para que o sistema
possa ser monitorado, integrado e adequado;

Sugestao: lista de checagem de itens que nao podem faltar nos

contratos.




6 .OPERAGAO
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Fonte: elaboragao prépria, 2020.




7 .TERMOS DE USO E INFORMAGOES A USUARIOS

INFORMAGOES

e Ha termos de uso mais ou menos abrangentes, que podem deixar
de lado itens essenciais;

e Informagbes fornecidas a usuarios nos sites sao, em geral,
deficitarias;

e Sugestdes por operadora de como melhorar seus termos de uso

e informagdes online.




7 .TERMOS DE USO E INFORMAGOES A USUARIOS

Tabela. Informactes contidas nos termos de uso das diferentes operadoras ou Orgaos

== principais. Fonte: Elaboragiio propria (2020). -
_ VIAQUAT ROY
Horarios de funci Sim Sin Sen Nbo Sm Sm
Custo ou gratuidade parn usar Sm Sm Nao Sm Sm Sm I. " 3 I ‘ ==
ity  de (Ot / Mordrios e 3 L
N idnde de levas trava Sim Sm Sim Sm Sam S Opwradara obre 2 vagas raguiimanto
2 mstenda anfine)
) Informagio confita

Como fazer o cadastramento Sm configa com NIA Sm Sm com sie ASCOBIKE Sem Ruim {ver ohservagOes) Sim Sim Sam Nao

-~ CP™ Sim Madio (ver obisrvigdes| S Sen =) Sim
56 cadasty 09 S6rVe plsa Mals Sm Nio NA Nho Sm Sm Ty S Médio [ver cbservagdes| |Sm Sam wm Sim
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Funch para go e - Sém, de forma
Sm Sm
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AINDA FALTA

AINDA FALTA

e A presenca de entregadores é crescente e ja alterou o padrao de uso em
alguns bicicletarios;

e E preciso adotar uma politica inclusiva com relacdo a este publico,
ainda nao previsto nos termos de uso dos bicicletarios;

e Ha pontos detectados no estudo que devem ser objeto de discussao mais

ampla (workshops com publicos interessados).



AINDA FALTA

Variagho Entrada / Saida
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PONTOS A RESSALTAR

POSSIBILIDADES

A falta de estudos de demanda é destacada pela maioria das operadoras,
em especial pelos o6rgaos de planejamento;

Os modelos de negdécio que balizam a decisdo por cobrar ou ndo (ex.
bicicletario Araribdia, de Niterdi) nado estdo documentados e ha uma
lacuna sobre este tema em nivel nacional;

A questao das bicicletas abandonadas é um problema logistico, mas
também aponta uma demanda reprimida - Maua é um modelo que pode
enderecar isso e é pouco explorado (alta capacidade, modelo de direito
a vaga, gestao por associacao);

Dados existentes podem balizar a implantacao de novos bicicletarios.
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