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RESUMO

Este trabalho buscou apresentar as relacdes ergoeler publico e aqueles que
utilizam a bicicleta como meio de transporte naudsta urbana de Foz do Iguacu, para
iSso procurou-se analisar os ciclistas, por serls, ®s portadores da experiéncia e
memoria sobre a realidade cotidiana da cidade.séupsa também dedicou-se a identificar
as finalidades dessa utilizacdo e a existénciaotiicas publicas oferecidas para viabilizar
a insercdo de uma mobilidade urbana alternativa..ska vez, procurou-se identificar na
pratica, essas pessoas que fazem uso da bicicletsjderando-as enquanto sujeitos
histéricos e sociais que manifestam suas acdesvatwres proprios a partir da conjuntura
em que estdo inseridos.. Como recurso metodologiddizamos a fonte oral,
compreendendo-a melhor, sobretudo, pelas idéideeddhs por Michael Pollak, para
entdo refletir os depoimentos orais dos ciclisag, também foram analisados a partir da
Historia Social para desenvolver nosso trabalhatédNeentido, foi fundamental a obka
pesquisa em Historidas autoras Maria Viera, Maria Peixoto e Yara Khok para uma
analise sobre a cidade de Foz do Iguacu, paraddémocumentos oficiais, como o Plano
Diretor Municipal, fizemos a leitura do trabalh@lizado por Emilio Gonzales a respeito
das experiéncias sociais na constituicdo da cid@destdes relacionadas ao transporte
urbano e a cultura do automoével foram abordadascipalmente, a partir das obras de

Charles Wright e Ned Ludd, respectivamente.

Palavras-chaves: Ciclismo; Meio de Transporte;dtistSocial; Politicas Publicas.
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CONSIDERACOES INICIAIS

Este trabalho é resultado de trés anos de pesg@lsasonadas a uma tematica
ainda pouco analisada no campo histérico, a0 metmgjue diz respeito a énfase aqui
sugerida, de identificar a fung&o social da biticlsomo meio de transporte. Optamos pela
metodologia através da utilizacdo de fontes omisseja, fazendo a investigagdo mediante
entrevistas concedidas por aqueles que empregamicdeta cotidianamente no meio
urbano, os ciclistas.

O desenvolvimento deste Trabalho de Conclusdo dsoGQ@iCC) foi possivel por
algumas questdes primordiais. A primeira delas estacionada a compreensdo do
complexo, porém, importante sentido da palamgajamentpe aqui nos pautamos pela
idéia delineada por Hobsbawra respeito da ligacéo entre pesquisador, objetojaito
analisado. Nesta perspectiva, onde o primeiro é&eatto modo influenciado por sua
aproximacao e relacdo com a tematica trabalhadao R lado, o distanciamento entre as
partes envolvidas, se hdo compromete o resultagm@siguisa, acaba por direciona-la para
outros caminhos.

Na prética, a descoberta do papel representadcepgkjamento ocorreu apds uma
primeira tentativa, sem sucesso, de expanséo daipasio PIBIE para o projeto de TCC,
aguela voltada a outra area, ndo menos importantgud a analisada agora. Embora a
tematica e sua relevancia me despertassem interfedt®el algo para a seqiiéncia do
projeto. Posteriormente, conversando com algundegsores do curso de Historia,
compreendi que faltou de minha parte, justamentenwolvimento maior com o assunto e
a problematica levantada.

Foi durante esse processo de reflexdo, sobre umtasgque me estimulava mais
para uma possivel analise para o projeto de TCE€ agabei chegando ao ciclismo. Desde
muito pequeno utilizo a bicicleta, e ainda na infandescobri no dia-a-dia que era um
instrumento de locomocdo no ambito social que edlinstava apenas ao lazer. Morando

em uma pequena cidade do interior paulista, ngstaae(década de 1990) fazia uso da

1 HOBSBAWNM, Eric.Sobre histériaS&o Paulo: Companhia das Letras, 2005, p. 138.

2 Entre novembro de 2006 e julho de 2007, participeno bolsista do Programa Institucional de Botims
Iniciacdo Cientifica — PIBIC — continuando um biho j& iniciado e intitulado: “A representacas da
estratégias e taticas de luta do Movimento dosadlhalolores Rurais Sem Terra (MST) no jornal Folh&aie
Paulo no periodo de 2002 — 2006.”



bicicleta para inUmeras atividades, desde o deslecto freqlente a escola até a realizacao
de pequenos servicos, tais como 0 pagamento dascertompras no centro do municipio.
Este por sua vez, tinha uma populacdo que ndovaadsa 50 mil habitantes, o que talvez
justificasse a possibilidade de pedalar pelasseasmuito perigo.

Com o passar dos anos, em razdo dos mais variauos) acabei por me mudar,
juntamente com minha familia, no final da década 3R89, para a cidade de Foz do Iguacu,
mas a utilizagdo da bicicleta continuou presentedaVia, muitas das situacdes que
vivenciava desde a infancia ndo poderiam ser eadast no municipio paranaense com a
mesma sensacdo de seguranca, uma vez que O coatepial estava inserido diferia
daguele a qual estava acostumado, a julgar pedauéloana, populacional e acima de tudo,
nas questdes referentes ao transito, sinalizagiigamizacédo das vias de transporte, que
acabavam por ndo oferecer aos ciclistas o respedessario para a eficaz utilizacdo da
bicicleta como meio de transporte, como poderenea$icar no andamento deste trabalho.
No entanto, esse aspecto limitador ndo foi o rftei para que eu deixasse de pedalar.

Mas foi recentemente que minha relacdo com esse deeiocomocado tornou-se
mais presente. Isso se deve a minha mudanca paecthdh Candido Rondon apds o
ingresso no curso de Historia, no ano de 2005. éidtde é uma das maiores do Estado
paranaense no numero de habitantes que fazem usicidata para diversas finalidades,
questdo justificada e proporcionada por sua es&ruitband Em todo caso, eu também
fazia parte dessa estimaflyarincipalmente aplicando esse instrumento comi rde
transporte, sobretudo, para trabalhar.

Em outras circunstancias aderi, no final do an@@l@6, a pratica do cicloturismo
(utilizagdo da bicicleta na realizagdo de viageRs).quando comecei a ter contato com
outras pessoas, lugares e culturas através doesimyslo da bicicleta como meio de

transporte. Diretamente isso me permitiu adquir&iom perspicacia a respeito de novas

% No que diz respeito a estrutura urbana, considesaatém da questido morfoldgica, a malha viaria para
ciclistas, ou seja, as ciclovias, realizadas peldep publico e distribuidas em alguns pontos deebtel
Candido Rondon. No entanto, o projeto pelo quablams foram executadas, aponta inimeras falhas na
implantagdo dessas vias, principalmente pelosddnapropriados em que estdo instaladas. Equivestes

que séo perceptiveis a partir da leitura da dbrque € transporte urbande Charles Leslie Wrigth, que foi
utilizada para pensarmos também essa questdoachtade de Foz do Iguagu.

* A estimativa em 2010 é que na cidade de Marecaatlido Rondon existam 30 mil bicicletas. Disponivel
em: <http://www.opresente.com.br/caderno.php?id6324Acesso em: 20 junho 2010. Por sua vez, a
populacdo em 2007, segundo o IBGE, era de 44 nhitdrges. Disponivel em: <http://mcr.pr.gov.br>.
Acesso em: 20 junho 2010.



possibilidades em relacdo as maneiras de deslotarsebre esse veiculo de duas rodas,
desprovido de motor. Afinal, se era possivel viggmios quildmetros de bicicleta, porque

sua utilizacdo diaria no meio urbano ndo encordpa@ e incentivo através de politicas
publicas para que sua expanséo seja realizadagdemarsdo os varios beneficios oferecidos
por sua pratica?

Durante as viagens realizadas de bicicleta nos segsintes pelas regides Sul e
Sudeste do Brasil, bem como por paises da Améonc8ul, como Paraguai, Argentina,
Chile e Uruguai, tornei-me mais consciente a passa relacdo direta com as diversas
localidades em que o ciclismo esta presente, dessglade de um espaco apropriado ao
ciclista, uma vez que a utilizagdo da bicicleta@izada para diversas finalidades, muitas
vezes, carente de maiores recursos (principalneite poder publico) que viabilizem a
integracdo desse instrumento a estrutura urbarsseDrodo, fica claro que Foz do Iguagu,
ao contrario de Marechal Candido Rondon, assensgllemaioria das cidades brasileiras
gue se enquadram neste contexto, por isso nostéematizacdo a partir da primeira
cidade.

Debates com amigos e inUmeras leituras de artigdesres sobre assuntos
relacionados ao ciclista e a utilizacdo da bicgletne proporcionaram um maior
conhecimento e compreenséo sobre as diversasifidak para o uso da bicicleta; direitos
e deveres dos ciclistas, participacdo do poderqmibla aplicagdo de politicas voltadas ao
ciclismo utilitario, além dos beneficios que o etap fisico nos propicia e os fatores
econdmicos do qual podemos também ser favored2tmsnesmo modo, também ficaram
cada vez mais nitidas as dificuldades encontradadiara-dia de quem busca espaco
através dessa prética.

Procurando maiores informacdes sobre o universiesie a partir dessas relacgoes,
acabei deparando-me principalmente com artigosnéraaos na Internet. Um deles com o
subtitulo: Conhecimento e Ativismo menciona a importancia da participacdo das
universidades sobre a conscientizacdo da populag&speito das relacdes em torno da

bicicleta, questdes que, por sua vez, foram pasitaoléranscorrer deste trabalho.

® CASTRO, Fabio deEspecial Bicicleta na Cidade — Atores sociais unesforcos para viabilizar
mobilidade alternativaDisponivel em: <http://reportersocial.com.br/ni#s.asp?id=1033>. Acesso em: 23
junho 2008.



Dessa maneira, 0 artigo citado anteriormente ailed#éaca que, “as universidades,
como as entidades governamentais, também cumprepapel na busca de uma sociedade
com menos carros”. Segundo a professora GiseletiNdewier, da Universidade Estadual
de Santa Catarina (UDESC), que além de coordengrupo Ciclo Brasil, o qual
“desenvolve acbes, estudos, projetos e programascdativo ao uso da bicicleta como
forma de promocdo da salde e preservacdo do meiderstei®, participa da ONG
Viaciclo, a “interagdo entre as duas entidades pernabalhar no mesmo tempo a questéo
técnica e o ativismo [...] o principal trabalho diass entidades é conscientizar a populacao
sobre o beneficios de iniciativas que facilitemmams$porte por bicicleta”. Estas palavras de
algum modo indicaram que as pesquisas que resultaate trabalho poderiam e deveriam
ser realizadas, ndo apenas no sentido de cumpisrun@a matéria do curso de Historia,
mas contribuirem, de alguma maneira, para se conaecanscientizar a populacéo e a
prépria universidade sobre a importancia do assunto

Ha pouco tempo uma questdo esta na pauta de dissusa maior parte do mundo
e por diferentes areas: A relacdo do ser humano @ameio ambiente, debatida por
politicos, economistas, educadores, ONG'’s, ambistats, entre outros. O que se discute
sao os resultados dessa relacdo que em sua ngdoriaegativos, indagando-se quais as
possiveis medidas a tomar para que num futuro EXEsses resultados ndao sejam ainda
mais agravantes e prejudiciais para toda a so@eda isso, a expansao das teméticas que
envolvem essa questao tornaram-se tao presentesssm cotidiano, a ponto de empregar
entre os variados setores uma consciéncia ambidhbale-se claramente notar alguns
indicios dessa abordagem no campo econdmico etsdbyem programas governamentais
gue passaram a adotar politicas de preservacaeraibi

Contudo, ao mesmo tempo em que se busca implasgarcensciéncia, o modelo
da sociedade capitalista apresenta uma série deadipdes em razdo das formas que
foram constituidas ao longo do tempo, principalmeatrelacdo entre as inddstrias e meio
ambiente, quando este ultimo vem se modificandarérplo impacto causado pelo ser
humano em algumas areas da sociedade. Um exengloogemos facilmente verificar é a

utilizacdo dos veiculos automotores em praticamtode o mundo — principalmente na

® Conforme site do Grupo Ciclo Brasil na interneisfidnivel em: <http://www.udesc.br/ciclo> Acesso:em
18 novembro 2008.
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area urbana — onde em sua maioria, 0S combustiweiispensaveis para seu

funcionamento, ndo sdo renovaveis e para, aléno,dég® altamente poluentes. Sendo
assim, ndo é surpresa que o setor automotivo sejalas principais responsaveis pela
degradacédo do meio ambiente.

O uso demasiado do automoével modifica diversasasfeomo a estrutura urbana e
suas derivacdes que conseqlentemente acabam prdgosaidancas na acessibilidade
urbana e trazendo inUmeros desafios para a soeiemtatdemporénea, que resultam em
varios obstaculos para a consecucdo de uma malglisiastentavel, no caso da utilizacéo
da bicicleta como meio de transporte.

Com essa premissa, entendemos que este trabalhcel@rancia no sentido de
investigar e conscientizar a populagédo sobre ast@er acima mencionadas. Infelizmente
essa temética envolvendo sujeitos sociais e cswioliatravés desse viés é ainda muito
pouco trabalhada no meio académico, o que difigutdbusca por materiais auxiliares
como referéncia na pesquisa. A internet acabouosendh importante base de dados que
me auxiliou bastante neste sentido, pois foi atraleda que obtivemos acesso a materiais
relacionados com o tema, seja por matérias, artigdisros.

No entanto, foi um grande desafio pensar nas pbdaides e caminhos para
discutir essa abordagem no campo historiografioesté\ processo, nos deparamos com
varias leituras sobre a propria Historia e suastémes” se € que podemos chamar dessa
forma, contudo, identificamos através da Hist&adaial e pelas palavras de Viera, Peixoto
e Khoury que seria pertinente analisar também dgsteis enquanto sujeitos histoéricos.
Segundo as autoras: “A proposta de a Historia spavale diferentes linguagens se explica
e se justifica pela idéia de que as relacdes dendgéo e subordinacdo estdo presentes em
todas as dimensdes do so¢fal

Esta afirmacdo acima nos remete a possibilidadeantdise da linguagem
apresentada pelos ciclistas enquanto sujeitos isoeianserida sobre um contexto de
relacbes contraditorias onde se encontra nossaipainobjeto da pesquisa. Assim
procuramos nao inserir essa abordagem apenassattavgerspectiva de um unico setor.

Desse modo, consideramos pertinente a discussde ssbdiferentes esferas, seja ela

" VIEIRA, Maria do Pilar de Aradjo; PEIXOTO, MariadRosario da Cunha; KHOURY, Yara Maria Auk
Pesquisa em Histérigsao Paulo: Atica, 1998, p. 19.

11



econOmica, politica ou cultural, nas quais as delacsdo estabelecidas e aqueles que a
constituem. E como isso acaba se relacionado gnipos de caracteristicas diferentes e
associadas a partir da posicdo de classe, qudareslsubordinacdo de um grupo de
sujeitos sobre o outro, onde aqueles controladds peeresse dominante ndo sao
considerados como sujeitos, mas sim enquanto shpetssiveis de serem dominados.

E sobre esse aspecto que visamos lancar o olhar esées individuos dominados e
explorados, considerando-os enquanto sujeitos spletudo, resistem a essa condicéo.
Neste sentido, apresentamos a luta cotidiana dtistas, na busca incansavel de espaco,
poder, e principalmente de inclusdo social, a paltis estudos sobre essas relagoes,
conforme nos aponta Roberta Raquel:

[...] muestran que el transporte en bicicleta fagerel transporte de la
gente de bajos recursos. No obstante, la faltafdzestructura reduce la
demanda potencial de una gran proporcién de laapiisl, resaltando
gue las autoridades publicas no estan realizanfinsion. La inclusion
social y espacial considera ambos, el tema delsacde la gente a la
ciudad en sua totalidad (trabajo, entretenimiesgtydios, etc.) y el tema
de libertad de las personas para hacer como alefiagusta. En donde
los ingresos familiares son utilizados para gab#isicos como casa y
comida, la falta de transporte es un factor queribuye a la exclusion y
segregacion social. Es dentro de este contextolageicicletas se
platean como una posibilidad de transporte, comealriculo barato y
de bajo costo de mantenimiento para toda a laitafil

O presente trabalho pretende contribuir socialmeptecipalmente ao tentar
através da Historia “recuperar a acdo de diferegngsos que nela atuaf’E para atingir
o objetivo proposto foi fundamental o cuidado commetodologia empregada na analise

das fontes orais e dos documentos oficiais quenfaraalisados, atentando para:

A questdo da luta pelo direito a expressao e @adas dominados pelo
direito de se apresentar na cena historica coneitesyj Dai decorrer para
o historiador a necessidade de ndo ver a linguag@mo neutra ou
despolitizada, mas pensada “dependendo de um neergadantindo
certas modalidades de rela¢gbes sociais e colalmramdonstituicdo de
certa memoria®

8 RAQUEL, Roberta. Bicicletas para la Inclusién $hcDisponivel em:
<http://www.viaciclo.org.br/portal/artigos/99/143&cesso em: 19 novembro 2008.
° VIERA. Op. cit., p. 11.

01dem, p. 20.
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E por meio desse sentido ao qual Viera nos remetebgscamos direcionar nosso
trabalho, investigando como esse processo acoetap@ais 0S interesses daqueles que
fazem parte desse embate entre grupos difereregreendendo que 0s sujeitos sociais
“dominados” também empregam interesses em suass.aff@tanto, um dos nossos
objetivos foi possibilitar uma contribuicdo aquelgeitos para poder se expressarem,
abrindo espaco de reivindicacdo, uma oportunidad@zker emergir esses individuos como

vozes ativas, como destaca Viera:

A criacdo do conhecimento historico critico, pardénma da
reprodutibilidade do estado das relacdes soci@sigente, € um espaco
a ser conquistado pelos que estiverem por ela esgados. A
recuperacao de historicidades silenciadas pelgmgrsociais dominados
em contextos especificos de sua prética socialvégreelei¢des,
campanhas salariais e outros) da exemplo daqussabilimiade’*

Através desta compreensdo sobre Histéria e osithdis que a constituem como
sujeitos ndo homogéneos, buscamos “situar a fEstdmo um campo de possibilidades.
Imaginamos que a histéria € a experiéncia humargues esta experiéncia por ser
contraditéria, ndo tem um sentido Gnico, homogélieear, nem um Gnico significadd”
Com base nesta reflexdo fizemos nossa abordageijeto e analisamos as manifestacoes
desses sujeitos a partir de suas proprias expa#grsnbretudo, com auxilio da Histoéria
Oral.

No que diz respeito a metodologia, nossa proposexecutar a pesquisa atraves de
depoimentos orais dos ciclistas que utilizam acl@ta como meio de transporte na cidade
de Foz do Iguacu. Nosso objetivo foi analisar, irpdos depoimentos, como os ciclistas,
enguanto sujeitos sociais e histéricos, compreeraleealidade em que vivem, ou seja, 0
cotidiano do meio urbano em que estéo inseridosedagdo com a utilizacdo da bicicleta
enguanto meio de transporte.

O processo das entrevistas teve como ponto delpaljumas observacoes, e todas
as abordagens foram realizadas por meio de didlsgguindo um roteiro onde

objetivamos, o0 maximo possivel, que o depoentassend vontade durante a conversa. As

" |dem, p. 23.
21dem, p. 12-13.
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entrevistas foram, sem excec¢do, agendadas confordmgponibilidade de horéario e local
sugeridos pelo depoente.

No que se refere ao roteiro, foi produzido comnalfilade de que o entrevistado
mantivesse um dialogo de forma espontanea, mesnpartd de algumas questdes
levantadas pelo entrevistador. Buscou-se respaftaespostas dos entrevistados néo as
confrontando em um primeiro momento para nao iobeper O raciocinio de seu
pensamento. E importante ressaltar que nossa #&uengo foi direcionar ou induzir o
depoente a um posicionamento, mas sim, compreenderrelagdo com determinado
assunto que poderia ndo ser mencionado pelo mesism,nao fosse orientado a comentar
sobre tal. Os depoimentos foram gravados e posteige transcritos em sua total
originalidade, com o consentimento e autorizac&od#époentes.

A respeito da andlise dos depoimentos, utilizamarecepcdo dos individuos
enguanto sujeitos e que estes, conforme nos lelRdstalli, expressam a partir da narracao
“o significado da experiéncia através dos fatbSobre esse aspecto ainda esta inserida a
guestdo da subjetividade a qual ndo devemos dedemars uma vez que “excluir ou
exorcizar a subjetividade como se fosse somentalitzsa interferéncia na objetividade
factual do testemunho quer dizer, em Ultima ing&&norcer o significado proprio dos fatos
narrados™. Com isso, analisamos os depoimentos a partirxgariéncia do depoente

enguanto sujeito, considerando que:

os homens vivem suas experiéncias integralmente o cideias,
necessidades, aspiracbes, emocdes, sentimentés, @esejos, como
sujeitos sociais que improvisam, forjam saidas,istiado, se
submetendo, vivendo enfim, numa relacdo contradijté@r que nos faz
considerar essa experiéncia como experiéncia delde luta politic&.

Ainda referindo a metodologia, outro contato questmou-se necessario a partir das
guestdes levantadas por este trabalho foi em mekgfontes oficiais, uma vez que também
analisamos as politicas publicas, em especial moRMretor de Foz do Iguacu, documento

oficial que por sua vez ndo estd desprovido de posaivel intencionalidade especifica.

13 PORTELLI, AlessandroA filosofia e os fatos: narracéo, interpretacédoignificado nas memodrias e as
fontes oraisIn: Tempo. Rio de Janeiro, vol 1, n°2, 1996,(366.

1 |dem, Ibidem.

B VIERA, op. cit., p. 7.
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Em relacdo as imagens inseridas no corpo do téxtto,como finalidade ilustrativa, uma
melhor compreensdo sobre o cendrio urbano anajisadwo por exemplo, a localizagdo
geografica.

O trabalho foi realizado em dois capitulos. No pinm desenvolvemos uma
analise relacionada entre nosso objeto de peseguasalistoria Oral, abordagem que se
mostrou pertinente na medida que nos permitiu fazaiores reflexdes a respeito da
tematica. Neste sentido, Michael Pollak, foi muitiizado através de suas consideracoes e
a maneira como nos apresenta o complexo e dispotadpo da memoaria, possibilitando
pensar entre outras questoes, o “trabalho de eraqjuedto” investido pelos mais diversos
grupos para inserir seus valores a esta(s) mempriagsim, buscamos identificar, a partir
da problematica levantada, aqueles envolvidos resttexto, por onde se faz presente a
cultura automobilistica e como ela acaba por desderar o ciclista enquanto sujeito.

J4 no segundo capitulo, realizamos uma abordagdwre s@s fontes oficiais
analisadas, sobretudo, do Plano Diretor de Fozgdacl, para compreender e discutir a
relacdo do poder publico e suas politicas para omehilidade urbana alternativa,
considerada aqui pela bicicleta, que por sua vez@mmete aos ciclistas. Estes foram mais
bem compreendidos na medida que propusemos ahaabmim as fontes orais, ou seja,
com base nos depoimentos dos mesmos. Assim, mabzgeis entrevistas para esse
trabalho, contudo, utilizamos apenas cinco poridenar que seria o suficiente para nosso
estudo.

Segundo, Marc Bloch, Histéria é um “estudo do homem tempo®*® e
considerando a perspectiva da Escola dos Annale® sona nova concepcgao historica,
onde o “acontecer histérico se faz a partir dasgips homend® esse Trabalho de
Conclusdo de Curso teve a pretensdo de analisas ésgdes” a partir do ciclista na
utilizacdo da bicicleta, ndo apenas no passadoetsaln, no tempo presente, no cotidiano

desses homens e mulheres, através de suas maiéssta

15 BLOCH, Marc.Apologia da Histéria, ou oficio do historiaddRio de Janeiro: Jorge Zahar, 1997, p. 55.
Y VIERA, op. cit., p. 14-15.
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CAPITULO 1

Ciclista: sujeito historico e social inserido na diura automobilistica

Com o projeto que resultou no presente traballi@tios a pretenséo de investigar
as relacdes e tensdes existentes entre os sujarkose utilizam da bicicleta como meio de
transporte e o poder publico municipal de Foz dm¢g — PR. Os primeiros foram aqui
considerados na categoria dos “ciclistas”, entaslidomo aqueles que empregam a
bicicleta como instrumento para diferentes final@lenquanto meio de transporte, pratica
denominada como “ciclismo utilitarit® Proposto desse modo, buscou-se analisar a partir
da historia social e do cotidiano, onde relacbespoder sdo estabelecidas durante a
construcao e vivéncia na cidade, neste sentidoiclistas se inserem neste cenario urbano,

uma vez que estdo construindo a cidade atravasader@pria experiéncia e que:

ao construir a cidade, esses sujeitos foram tambéndo por ela
construidose que isso determinou ndo apenas formas especificnela
se inserir, morar e trabalhar, como também inflimnmas diversas
formas como eles interpretam e constroem sua mamori

Portanto, para este estudo foi também fundameatapeender o contexto em que
séo estabelecidas estas relacdes entre ciclistggéer publico em Foz do Iguacu, a partir
de uma abordagetotalizadoraao entender que:

ao historiador cabe dar ao objeto eleito para estudha explicacdo
global dos fatos humanos, acima de qualquer compmartacéo,

centrando o eixo dessa explicacdo nos mecanismesasgeguram a
exploracédo e a dominacdo de uns homens pelos aitos se traduzem

18 Entende-se por ciclista, aquele que utiliza achita para além da pratica do ciclismo enquantorésp
competitivo, onde a denominacdo ciclismo utilitdffioompreende qualquer ciclismo que ndo seja
primariamente praticado para fins de exerciciedistde recreacdo (tal como no cicloturismo), oesfgorte

(tal como em competicdes ciclisticas), mas simpéegencomo um meio de transporte. E o tipo de oidis
mais comum em todo o mundo.” Disponivel em: <hipp.Wikipedia.org/wiki/Ciclismo_Utilitario>. Acesso
em: 18 outubro 2008.

9 Embora o autor ndo fagca uma abordagem com osteisjia referéncia é pertinente para analisarmos a
relacdo entre sujeito e o processo de construcaiddde. GONZALEZ, EmilioMemdérias que Narram a
Cidade: Experiéncias Sociais na Constituicdo UrbaleaFoz do IguaguSdo Paulo: PUC, Dissertacdo de
Mestrado em Histéria, 2005. p. 8.
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nas relacdes econbmicas, politicas, sociais, aiunas tradicdes, nos
sistemas de valores, nas idéias e formas institaif0

Assim, procuramos atraveés da histéria oralhitéria de vidacomo menciona
Michael Pollak’, analisar as representacées referentes a essasiéagf@s que S&0
produzidas no cotidiano desses sujeitos que teneradma como “portadora imediata —
mas nao exclusiva® do resultado desse processo.

Foi necessario a partir dessa premissa, um melm@ndmento a respeito dos
conceitos relacionados ao universo complexo e subjem que esta inserida a memodria.
Para isso, compartilihamos de algumas pontuacoésededs por Pollak, tornando-se
profundamente importante para o desenvolvimenttratialno compreender os elementos

que constituem a memoria, comgentimento de identidad®nde existe a ligacdo entre:

a imagem que uma pessoa adquire ao longo da videemée a ela
propria, a imagem que ela constréi e apresentaatoss e a si prépria
para acreditar na sua prOpria representacdo, nmbéta para ser
percebida da maneira como quer ser percebida petoss®

Segundo Pollak, este é um fendmeno que se produeferdncia aos outros, logo,
todo um conjunto de critérios é estabelecido pdorda aceitabilidade, admissibilidade e
credibilidade que estédo sujeitos a negociacdes gdaanger um determinado grupo com
interesses em comum, tornando memoria e identidattees disputados em conflitos
sociais®*

Considerando que cada individuo possui a capacidadagir e manifestar acoes
préprias sobre a cidade, ou seja, no espaco ondeinserido e que conseqientemente
habita sua memoaria, subjetiva e seletiva, logo,ng@ssariamente sera idéntica a memoria

do outro, mas é possivel que compartiihe do mesosicipnamento e interesses com

outras pessoas pertencentes a um grupo especifico.

2 VIERA, op. cit., p. 17.

2L POLLAK, Michael. “Memoéria, Esquecimento, Silén¢idRevista Estudos HistéricoRio de Janeiro:
Edicdes Vértice, vol. 2, n3, 1989, pp. 03-15, p. 08

22 GONZALEZ, op. cit., p. 08.

Z POLLAK, op. cit., p. 05.

% 1dem, Ibidem.
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Desse modo, compreendemos a existéncia de gruferendes que valorizam e
disputam o0s mais diversos posicionamentos e iEesepara constituir a chamada
identidade coletivague segundo Pollak, se refere:

a todos os investimentos que um grupo deve fazéoram do tempo,
todo o trabalho necessario para dar a cada mentbgrupho — que se
trate de familia ou nacédo — o sentimento de unidéeleontinuidade e de
coeréncig>

Diante desse cenario encontra-se a memoria naciargal Maurice Halbwachs

considerava a “forma mais completa de uma memétitica™®

e a partir dela analisamos
também os grupos que sdo beneficiados atravéslidacdio de investimentos, sobretudo,
publico, em determinados setores e como isso aeHleindo em toda sociedade. No
entanto, isso ndo significa necessariamente queividuo esteja desprovido de multiplas
identidades. Neste sentido, verificamos esse sentona partir dos depoimentos
concedidos pelos ciclistas que desempenham um pifpetnte aquele pretendido pela
memaria nacional.

E também perceptivel que nosso objeto de pesqus®d, uma vez que o ciclista
e 0 emprego da bicicleta, aqui pensada como umumshto de locomoc¢ao, pode ser
compreendido no decurso de um longo periodo, ssidgmarmos o momento de sua
invencdo até os dias atuais, onde varias transfd@@saem suas caracteristicas estruturais
foram realizad#d. Assim como sua utilizacdo estd presente sobrenais diferentes
contextos em diversas localidades a nivel mundial,possibilita usos também os mais

diversos.

% POLLAK, Michael. “Memdria e Identidade SociaRevista Estudos HistéricoRio de Janeiro: Edigbes
Vértice, vol. 5, n. 10, 1992, pp.200-212, p. 207if@Gmeu.

26 HALBWACHS, Maurice apud POLLAK, Michel. “MemérigEsquecimento, SiléncioRevista Estudos
Historicos Rio de Janeiro: Edi¢Bes Veértice, vol. 2, n3, 198203-15, p. 03.

27 « - . ~ .. ~ L,
Cronologicamente, a invencao da bicicleta antecedsumotores a vapor e a exploséo, além de ser
considerada o “primeiro veiculo mecanico” paraamsporte individual. Porém, a verdadeira histéeasuda
origem ainda é cercada de mitos e mistérios. Ngstres doCddigo Atlantico coletdnea de estudos e
projetos do artista renascentista italidmmnardo da Vingipode ser encontrado um dos primeiros desenhos
da bicicleta e ainda estudos sobre transmissdesop@nte que remetem ao final do século XV.” Eadte
os séculos seguintes a bicicleta foi se transfodmastruturalmente até alcancar o modelo que ceniex
hoje”. PROGRAMA BRASILEIRO DE MOBILIDADE POR BICICETA - BICICLETA BRASIL.
Caderno de referéncia para elaboracdo de Plano debiNtdade por Bicicleta nas Cidade®Brasilia:
Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidadehk, 2007. p. 24.
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Portanto, em nosso trabalho, optou-se pela esa®ham espaco especifico, no
caso, a cidade de Foz do Iguacu, no Parana. E ceomste temporal, decidimos por
verificar as relacbes existentes em torno da atiéip da bicicleta e a estrutura da cidade
para suaviabilizacdo na ultima década, entre os anos de 2001 e 20¥Xkcélha desse
recorte justifica-se a partir de alguns motivos gadem ser mais bem compreendidos no
decorrer do texto. Contudo, o carater contemporaimeestido por esse recorte é
justamente pela particularidade que os cidadaagdolo XXI passam a fazer sobre o uso
da bicicleta em seu cotidiano.

Assim, o municipio de Foz do Iguacu, a partir desas primeiras hipoteses — e
meu proprio testemunho, considerando que sou mol@idade had quase dez anos —
conta com a presenca de elementos que envolveitizagdto da bicicleta como meio de
transporte e para identifica-los procuramos caaree entrevistar aqueles que a partir de
suas experiéncias praticas poderiam nos orientdromsobre a tematica aqui levantada.
Procuramos estabelecer como critério de abordagetrevistar pessoas que utilizam a
bicicleta freqiientemente em seu cotidiano na cidkd&oz do Iguacu, independente da
finalidade (trabalho, escola, lazer, entre outrédgsim poderiamos verificar e analisar
guem sao esses sujeitos e 0s motivos pelo quaradotesse instrumento como meio de
transporte. E importante ressaltar que ndo nosiditamos a uma classe especifica e
localidade determinada por entender que o crittmado possibilitava responder também
esses aspectos.

Aqui, podemos mencionar a importancia da prépteuaura urbana da cidade, no
gue diz respeito a sua morfologia, verificando gu@esma se apresenta propicia para a
integracdo da bicicleta na malha viaria, se conaides que:

0 uso habitual e generalizado da bicicleta em uidade qualquer
depende de alguns fatos essenciais. Num lugaitgriorentra a questao
das caracteristicas morfolégicas do sitio urbanodeoa cidade
estabeleceu sua estrutura de ruas, pracas e testacu

2 AB'SABER, Aziz Nacib.O papel social das bicicletas. O uso do veiculo @batuba promove uma
atmosfera urbana educada e estimulafisponivel em:
<http://www2.uol.com.br/sciam/artigos/o_papel_sbailas_bicicletas.html>. Acesso em: 22 junho 2008.
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Sobre esse aspecto, Foz do Iguacu apresenta bodisdes® para o trafego de
bicicleta, uma vez que a movimentacdo da mesmaudtado da forca fisica empregada
pelo proprio condutor. Dessa maneira, cidades asg@nsado da altimetria no perimetro
urbano é constantemente percebida, exigem maitor{es por parte do ciclista, tornando
a utilizacdo da bicicleta para locomocdo menoseatea embora essa seja uma questao
relativa, dependendo do preparo fisico de cadapess

No que diz respeito & Foz do Iguagu, nosso enteslas Adilson de Freitas, ao ser
guestionado sobre as condi¢cfes do relevo que ¢éafeedurante o caminho, percorrido de

bicicleta, para seu antigo trabalho, sintetiza:

Era variado, variado. Tinha subidinhas leves ograsdes. Até que néao
tinha muita, muita subida grande néo. E esse w®rdenFoz, ndo tem
muita subida alta assim que dé pra gente c&nsar

Com conhecimento prévio da estrutura urbana de deoZzguacu, procuramos
analisar as condi¢cOes existentes para a viabilizdgduso da bicicleta como alternativa
para o transporte urbano. E sobre esse aspectoteEmos uma série de dificuldades que o
ciclista encontra para sua insercdo em um espaeoéqulominado pelaultura do
automovet'.

O transporte urbano tornou-se uma atividade essleseja para a movimentacao de
pessoas, mercadorias ou para realizacfes diarmae oodeslocamento para o trabalho,
estudo e também diversaalentro da légica capitalista, que no decorreradpssquisa foi
sendo percebida. Em um primeiro momento vale tessalgumas coisas que devem ser

consideradas, entre elas 0 modo como meio de teesp compreendido pela sociedade, e

% Segundo o Plano Diretor de Foz do Iguagu, a cid@iesenta a seguinte altimetria; Altitude méaxirna n
municipio, 321 metros (no Parque Nacional do Igupgaximo a divisa com Santa Terezinha de lItaipu);
Altitude maxima no perimetro urbano, 275 metrogifite de Trés Lagoas) e altitude minima de 100 metro
(foz do rio lguagu); Altitude da sede, 164 metrBREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACU.
Plano Diretor Municipal Foz do Iguagu: 2006, p. 18.

%0 Adilson Freitas,depoimento concedido a Nelson Neto. Adilson tenaBés, nasceu em Foz do Iguagu e
trabalha atualmente como frentista em um post@deastivel que fica aproximadamente cinco quilbosetr
de sua residéncia, distancia percorrida diariamgeigebicicleta que também auxilia a maior parte diemais
deslocamentos realizados no meio urbano.

31 CASTRO, Fabio deEspecial Bicicleta na Cidade — Atores sociais unesfiorcos para viabilizar
mobilidade alternativaDisponivel em: <http://www.reportersocial.com.lotigias.asp?id=1033>. Acesso
em: 23 junho 2008.

32 WRIGHT, Charles LeslieD que é transporte urban&&o Paulo: Brasiliense, 1988, p. 07.
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segundo Charles Leslie Wright, pensa-lo enquarnt@rémo de veiculos motorizados” &

um equivoco ou como esse autor prefere descravenito:

pois significa uma representacdo de fatos reais pmreser distorcida

pela tradicdo ou por impressdes subjetivas tramstese em uma idéia
falsa. Na medida em que povo e autoridades acneditm mitos, se

tornam incapazes de entender os fatos e suas agdesnseqiéncia ndo
resolvem seus problems.

Entre os veiculos motorizados, o carro é sem duvidanaioria das vezes, aquele
com maior relevancia em todos os niveis, mundadjamal, estadual e também municipal,
Foz do Iguacu, nosso local de estudo, ndo foggra.r& expansdo do automovel dentro da
I6gica capitalista se apresenta aparentemente edgoonatural e quando Wright assume
gue as autoridades acreditam em mitos, podemos dhaes, sdo elas proprias que 0s
sustentam com a finalidade de suprir seus intesesse interesses dos grupos que
representam. Afinal sdo elas que determinam odipoqualidade do transporte em razao
das “estruturas econdmicas, social e politica, &1 rmaesmo por fatores culturais e
psiquicos®’. Assim, privilegiam o carro particular em detrireraos outros meios de
transporte.

No Brasil, essa politica esteve associada inicialeneo governo de Juscelino
Kubitschek (1956-1961) que passou a privilegiartrsprodutivo de bens de consumo
duraveis, incluindo o automovel, que passou a tempapel fundamental neste processo,
pois a “implantagdo da industria automobilistica do‘carro-chefe” do novo padrdo de
acumulacdo®. Essa redefinicdo econdmica e politica que atirtgimbém o social,
somente foi possivel em razdo de determinadosefatioternos e externos, no que diz

respeito ao primeiro, S6nia Regina de Mendoncaposta o seguinte:

Os altos indices de crescimento do polo industatehiram para as
cidades um expressivo contingente populacionaladiopo, ampliando a
massa total de poder aquisitivo. Ainda que os isalaindividualmente,
fossem baixos, o conjunto de trabalhadores aptosmisumira producao

3 \dem, p.11.

3 WRIGHT, op. cit., p. 13.

% MENDONCA, S6nia Regina d&stado e economia no Brasil: op¢des de desenvahan®io de Janeiro:
Graal, 1986, p. 63.
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industrial sofreu uma inchacgédo, beneficiando de,fas industrias de
bens de consums.

No entanto, essa industria automobilistica era igan@iente estrangeira,
possibilitada pela “internacionalizacdo da econorbrasileira, abrindo-a ao capital
estrangeiro sob a dupla forma de empréstimos estinventos direto§”. O mercado
externo que buscava novas oportunidades lucratieagxploracdo de capitais apos 0s
planos de reconstru¢do de pds-guerra, achou eitdtierrasileiro o que precisava para
expandir seus interesses. Assim eles foram atrgidosnimeros beneficios fiscais que
viabilizaram também a instalacdo de suas indUstrias

Ao proporcionar essas facilidades ao capital ertesrEstado automaticamente se
encarregou de arcar com a diferenca fiscal; logpaquina do governo, sem poder “ficar
no prejuizo” repassava para a populacdo o papalatéer os cofres publicos estabilizados,
ou seja, a solugcdo como bem nos indica Mendoncabpfer recursos atraves da inflacéao,
possibilitada sem comprometer os planos do goveiantte de uma reagao, sobretudo, dos

trabalhadores que sentiam as consequéncias dagamedbre seus salarios, pois a:

prépria fetichizacdo do Estado que o populismo noegmomovera,

tornando flexivel o grau de tolerancia das classaslhadoras. Neste
sentido, o papel da ideologia é essencial parandetmos o

envolvimento dos trabalhadores em projetos de @gaa nacional” tais
como o nacional-desenvolvimentismo — produzidoanépbca — tdo bem
simbolizado pelo lema juscelinista dos “cinqlientasaem cinco”. Ao

mesmo tempo, como o crescimento industrial se fdgidorma muito

acelerada, ampliou-se sensivelmente a massa wtahgregos, o que
compensava — a0 menos temporariamente — os efedgativos da

inflacdo sobre o custos de vida e os saléfios.

Desse modo, temos a seguinte conjuntura, o “cdt@awomovel relacionado ao
projeto de industrializacdo que resultou micto das elites brasileiras com as grandes
multinacionais do automévéf’ E a instalacéo das grandes empresas foi propiciadvés

da ag&o do governo nacional para o suppsigresso e desenvolvimerdo pais, essa era a

% 1dem. p. 54.

37 1dem. p. 56.

38 |dem. Ibidem.

%9 LUDD, Ned. Apocalipse Motorizado - A tirania dotamével em um planeta poluido. Rio de Janeiro:
Conrad do Brasil, 2004, p. 17. Grifo meu.
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ideologia empregada para que as politicas diredama esse projeto tivessem respaldo da
populacéo.

A importancia atribuida ao automdével vai muito aléle sua funcionalidade. A
pretensdo inicial do carro (primeiramente na Eurdipal do século XIX) era buscar um
diferencial de locomoc¢éo, permitindo a determinguessoas uma circulacdo mais rapida
gue os demais. Contudo, isso tornou-se um privilég medida em que sua aquisi¢cao era
permitida apenas aqueles que dispunham de condip@®@seiras elevadas, ou seja, para
uma minoria rica. Considerado ubem de luxoo automovel era “somente desejavel e
vantajoso a partir do momento em que a massa sdalide unf®, como nos lembra
André Gorz, em seu artigo publicado no livro deaoigacdo de Ned Ludd, e ainda
completa: “E o luxo por definicdo, é impossivelsg® democratizado: se todos ascendem
ao luxo, ninguém tira proveito del&"”

Mas dentro da ldgica capitalista ndo seria intargssque esse produto estivesse
restrito apenas a algumas pessoas, isso porquerttaeede de servicBsyira em torno de
sua funcionalidade, sem deixar op¢des aos propasidornando-os dependentes desse
comércio altamente lucrativo para o sistema caglital sobretudo, para a industria
petrolifera, considerando que o petréleo é uma mtaipais energias utilizadas para

movimentar o carro, este por sua vez:

na forma como existe e como o0 conhecemos, ndo gamxasténcia fora
das necessidades, funcBes e significacdes socidiprigs desta
sociedade, por isso questionar o automoével implicaediata e
necessariamente, questionar a propria organizagimal se as
necessidades e funcées que lhes sdo prdéprias.

Logo, essa dependéncia revela um paradoxo, talveziar dos tempos modernos,
como sugere Wrigft pois desmascara aquilo que a industria autorstibdi prometia, a

liberdadeque “confere aos seus proprietarios uma indepemdmitada, permitindo que

“%1dem. p. 79.

“11dem. p. 73.

“2 Em Foz do Iguacu, segundo o Plano Diretor, existem 2006 cerca de 346 empresas voltadas a
manutenc¢do e reparacdo de veiculos automotoress(epesados). PREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ
DO IGUAGCU. Plano Diretor Municipa) op. cit., p. 149.

“31dem. p. 34.

*“ WRIGHT, op. cit., p. 42.
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se desloquem quando e onde quisef&nmias aqui consideramos o automével como uma
mercadoriae por esta “a qual sabe tdo bem a primeira vistestra-se como algo trivial e
facil de compreender, mesmo sendo tdo complexaia de sutilezas metafisicAS"E de
acordo com Wright, o trabalho da propaganda direclo ao consumo do automével

tornou, entre outros:

a percepcao do carro como simbolo de poténcia, fexm enfim, tudo
menos aquilo que realmente proporcionava, congestiento, poluicdo
do ar, ruido, incapacitacdo temporaria e permandatenilhares de
brasileiros, degenerescéncia fisica associada&mos sedentarids.

Mas a segunda vista, com uma analise melhor sebes eelacdes, percebemos que
a cultura do automével foi inserida a partir deosagrupose aqui podemos compreender
as industrias automobilistas e as redes formadasfpmenta-las e também o Estado que
viabiliza que essa instalacdo funcione. Ambos coterésses particulares de obter lucro
através de sua expansao, mas para isso foi neogssanitir a falsa ilusdo de que qualquer

pessoa poderia ascender a condicdo de burguésiadquim veiculo, assim a:

massificacdo do automovel: materializou um triurdbsoluto da
ideologia burguesa que constr6i e mantém em cada amnca ilusoria
de que cada individuo pode prevalecer e tirar gamaa custa de
todos?®

E ainda hoje esses interesses continuam no cemacional, de forma implicita
para alguns e explicita para outros, como podemias mais claramente no depoimento do
trabalhador Adilson Freitas, quando este respootleesa atencdo do governo publico,
destinada aos automoveis, deixando em segundo ptanmeio de transporte, a bicicleta.
Em seu raciocinio ndo existe distincdo entre gavermas redes de servico, afinal, ambos

aparecem representando um mesmo interesse, sdgaHs:

[...] a bicicleta ndo vai dducro pra cidade, pro posto de gasolina, pra
autopecas, essas coisas assim. Porque dificiimeante bicicleta vai

S 1dem. p 81.

6 GUY, Debord A sociedade do espetacuRio de Janeiro: Contraponto, 1997, p. 27.
“"WRIGHT, op. cit., p. 42.

“8 LUDD, op. cit., p. 80.

24



guebrar. Entdo acho que o pensamento de quase tp@otem o
automovel é isso. O pensamento do prefeito [.e]alerinvestir em
estrada, ruas melhores, tudo pro automoével, po? q@que da mais
lucro pra eles. Eles ndo pensam na bicicleta gor, jsor ndo dar lucro.
Nado tem aquela exploracdo pra conseguir coisa meffzoa as
bicicletas®

A expansao — exigéncia geral do capital — do agt@hpossibilitou ao individuo a
impressdo de ascensao social, uma vez obtido bégitvque até entdo era restrito a uma
minoria, contudo, na légica do capital, o interessal era mesmo ampliar o mercado
consumidor e pra isso propiciou uma oferta maipregos mais acessiveis para aquisicao
do ‘sonhado’ automoével, e assim, segundo André Gaez “desvalorizacdo pratica nao
acarretou sua desvalorizacdo ideol6gféa”.

A valorizacdo ideoldgica ndo perdeu espaco poisitonadvel com suas varias
formas simbolicas passou a ser um dos “pontosfdeereia que estrutura nossa memoria e
gue a inserem na memoria da coletividade”, pal@aria expressdo de Pollak para os
nossos propositos adli e isso foi possivel a partir dasvestimentosque 0s grupos
mencionados se incumbiram de realizar ao decoeremtlongo processo que no Brasil se
estende de forma relevante desde o governo J.Ko ptésente momento. Ou seja, uma
memoria em que automovel esta ligado a idéia dendes/imento.

Pollak se refere a essa memoria coletiva camemoria enquadradaor exigir um
trabalho de enquadramento, que por sua vez tentedinpara ndo ser construida
arbitrariamente e portanto, deve satisfazer acestaéncias de justificacdo para manter a
coesdo de um grupo a partir de quadros e pontosfeténcid’. Isso significa na pratica, a
construcdo de toda uma infra-estrutura para aliabdo da utilizacdo do automoével, e
esse foi o caso do Plano de Metas no governo aelihe Kubitschek que se voltava a
qguatro setores especificos. Entre eles, o de @nergiansportes, onde o primeiro estava

diretamente relacionado a producdo de petrolesegando, sobretudo, na construgdo de

9 Adilson Freitas depoimento citado.

0 LUDD, op. cit., p. 75.

1 POLLAK, Michael. “Meméria, Esquecimento, Siléné¢idRevista Estudos HistéricoRio de Janeiro:
Edi¢bes Vértice, vol. 2, n3, 1989, pp.03-15, p. 03.

2 POLLAK, Michael. “Meméria e Identidade SociaRevista Estudos HistéricoRio de Janeiro: Edicbes
Vértice, vol. 5, n. 10, 1992, pp.200-212, p. 205.
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estradas, que conforme destaca Mendonga, se estengder mais de 20 mil quildbmetros
na época’

Considerando que depois de constituida, a memdegtae um trabalho de
manutencao, coeréncia, unidade, continuidade eiaaggio, o governo em todos 0s niveis,
ndo mediu esforcos para continuar investindo ng@mado automovel como significado
de progresso, privilegiando-o em detrimento de asutmodalidades, espagcos eram

construidos para os carros, distancias se muliplic e 0 que era:

um objeto de luxo e de fonte de prestigio, o carlansformou-se assim
numa necessidade vital. Ele é imprescindivel pacamar do inferno
urbano dos carros. A indUstria capitalista ganhesina o jogo: O
supérfluo tornou-se necessario. Nem sequer é rigaes®ersuadir as
pessoas a quererem um carro. Sua necessidadeagouratineiro>’

O depoente Adilson Freitas narrou muito bem estmciio criada pela logica
capitalista, uma vez que aumentaram as distanciasoreentraram 0s principais
estabelecimentos, geralmente longe das perifends oeside a maioria daqueles que o
capital atingiu apenas o campo imaginario e queaean excluidos dos servigos basicos
como educagdo e saude nas proximidades de sudapcdéprunidade. Quando questionado

sobre o pensamento de ter novamente um carro,neéspo

Realmente penso, penso mais € principalmente nEwressidade

necessidade de ir a um mercado, de eamargéncianais que eu tenho
gue locomover mais rapido. S6 pra isso mesmo, ponggsmo quando
eu tinha meu carro, ele so ficava na garagem, ad@aysra fazer compra
ou err;sergéncia mesmo. SO vinha de bicicleta prcalinab sempre foi

assim?

Vilmar de Souza, conhecido como Isidoro, em depoimeos direciona para o
mesmo pensamento, quando em uma ocasido, necassitatendimento médico, que por

sua vez nao estava localizado proximo a sua resal@conseqientemente sua condi¢do

ndo permitia o deslocamento até o local, por latacl

>3 MENDONCA, op. cit., p. 63.
> LUDD, op. cit., p. 86.
%5 Adilson Freitas depoimento citado.
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A bicicleta néo vai dar, né cara. Tipo eu, 0 argspedo eu passei mal em
casa e quem me levou foi uma vizinha minha FEal de carro Noéis
liguemo pro Siate, pro Samu, ninguém. Figuei umeahwa cama,
ninguém. Minha vizinha me botou no carro e levauspitaf®

E o inferno urbano ao qual André Gorz se referecerario resultante da logica
capitalista que ao disponibilizar ao(s) individya{soportunidade de obter um privilégio,
acabou por difundir e inserir o automével atravésuth monopdlio sobre a circulacédo de
pessoas e que “ha muito tempo tem se tornado menaseio de transporte e cada vez
mais ummeio de identidad&’. Contudo, essa identidade é constituida por unmneno
trabalho de organizacdo da memoria oficial que duscessantemente credibilidade e
aceitacao que sdo “indispensaveis para superar@esi montagem ideoldgica [...] precéaria
e fragil™®
E justamente neste sentido que nossa andlise rémise apenas a uma area do
campo histérico e também néo excluiu a possibiédadel trabalhar com o auxilio de outras
abordagens, por entendermos que a importancia rdatitea abrange os mais variados
setores e classes sociais distintas. Portantandiseo cuidado de ndo fragmentar nosso
objeto de pesquisa e sim observa-lo nos difereirtgslos possiveis, como sugerem Viera

e outras:

0 que se propde, conforme nos lembra Déa Feneloréndm estudo
paralelo do social, do cultural, do econdmico, dtitigo, mas sim um
estudo que leve em conta todas essas dimensdespegrartimentacdo
nem subordinacdo ao econdmico. E desse modo geledemos historia
social. Neste sentido, interessam ao investigagdutas reais, ndo sé
aquelas que se expressam sob formas organizaddi#sos, partidos,
associacOes varias) como tambéniffasmas surdas” de resisténcia,
estratégias ocultas de subordinacéo e controfe.

Dessa forma, analisamos a resisténcia — a partinistaria oral — praticada e

relatada através dos sujeitos aqui representados pelistas, considerando o ambito

%8 Viilmar Antonio de Souzalepoimento concedido a Nelson Neto. Também caadigor Isidoro, tem 33
anos, € mecéanico e mesmo trabalhando préximo easaa faz questédo de ir pedalando, assim compauéili
bicicleta para outras finalidades.

> LUDD, op. cit., p. 93. Grifos meus.

8 POLLAK, Michael. “Memoéria, Esquecimento, Siléné¢idRevista Estudos HistéricoRio de Janeiro:
Edi¢bes Vértice, vol. 2, n3, 1989, pp.03-15, p. 08.

*9VIEIRA, Maria do Pilar de Aradjo; PEIXOTO, MarimdRosario da Cunha; KHOURY, Yara Maria Aun..
A Pesquisa em Histori&do Paulo: Atica. 1998. p. 18. Grifos meus.
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social em que estédo inseridos, onde as politicakcp8, que deveriam estimular o uso da
bicicleta como mecanismo de transporte, ndo existegmando existem ndo sao colocadas
em pratica. E para além disso, como percebemos pealavras do depoente Vilmar de
Souza, o Siate (Sistema Integrado de Atendimentdraonma eEmergénciagse o Samu
(Servico de Atendimento Movel ddrgéncig), 6rgados da Secretaria de Estado da Saude,
gue deveriam prestar atendimento eficaz, sobrepata, aqueles que ndo moram proximos
a um hospital e acabam ficando a mercé de quendadidp um automével (a vizinha de
Vilmar), necessidade criada pela politica publiga gdo funciona como deveria.

Muitas vezes, as politicas essenciais para toddetividade ndo sdo planejadas no
Plano Diretor das cidades, como poderemos percebecapitulo seguinte. Assim, a
mobilidade urbana sustentavel oferecida pela leizEicke apresenta como alternativa de
transporte em uma realidade que possibilita poopgdes de transporte coletivo urbano
como o 6nibus, trem ou metrd, que muitas vezesrsd@veis para alguns individuos em
razdo de sua condicdo econbmica. O proprio govexoonhece esse contexto e aponta
solucbes como podemos perceber pela iniciativappie do Ministério das Cidades no

processo de implantacéo da Politica de Mobilidad&ha ao entender que:

Torna-se cada vez mais claro que nao ha como esaapagressiva
limitacdo das viagens motorizadas. Essa problemapode ser
enfrentada de algumas maneiras, seja aproximantbzais de moradia
dos locais de trabalho ou de acesso aos servicgsna@ais, seja
ampliando a participacdo dos modos coletivos e dmsos ndo
motorizados de transporte Evidentemente, que nao se pode reconstruir
as cidades, porém é possivel e necesséria a favreag@onsolidacéo de
novos desenhos urbanos que promovam a descergéalizae
equipamentos sociais e de servigos publicos e dossabem como a
informatizacdo cadenciada desses servigos, e,tadbrepromovendo a
ocupacao dos vazios urbanos, modificando-se assixtemsdo média
das viagens e diminuindo-se as necessidades decdesntos,
principalmente motorizadds.

Mesmo ciente das mudancas necessérias e urgerdgedegem ser realizadas na

cidade, o governo federal, embora tenha um exesle@antudo, desconhecido Plano de

50 PROGRAMA BRASILEIRO DE MOBILIDADE POR BICICLETA -BICICLETA BRASIL, 2007, p. 14.
Grifos meus.
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Mobilidade por Bicicleta nas Cidadés encontra dificuldade de implantar projetos
importantes deste tipo, pela propria situacdo queucao priorizar a industria
automobilistica que continua a ser alimentada ptitigas, principalmente fiscais, atraves
de inumeros beneficios. Afinal, como poderemosadiante, esse setor tornou-se um dos
principais elementos para manter a economia cegpialaquecida’, transformando-se,
especialmente pela memoria oficial, em sinénimo d#senvolvimento, logo, essa
dependéncia continua a beneficiar os grupos dersvalbssa industria, prejudicando a
insercdo de outras mobilidades, desconsiderandackiirdo na pratica, aqueles que
buscam, por meio de uma alternativa, deslocar-seeio urbano.

Desse modo, buscamos “incorporar grandes areagpgiéncia humana sem as
quais a compreensdo do social se torna prefarigém deixar de analisar as formas
organizadas, pois como se observou anteriormestas @xercem influéncia sobre esse

cotidiano. E quando relacionamos esse process@dustoria oral, privilegiamos:

a andlise dos excluidos, dos marginalizados e dawias, a historia oral
ressaltou a importanciale memdrias subterraneagjue, como parte
integrante das culturas minoritarias e dominadagpdem a “memdria
oficial”, no caso a memdria nacional. Abordagem goentua o carater
destruidor, uniformizador e opressor da memériatoa nacionaf?®

Por memorias subterraneaBollak entende que séo aquelas que “prosseguem seu
trabalho de subverséo no siléncio e de maneireequgserceptivel afloram em momentos
de crise em sobressaltos bruscos e exacerBAdBettanto, entendemos que o grupo
minoritario, aqui analisado, constitui-se justareedibs ciclistas que sdo diariamente
colocados em segundo plano — mas poderiamos mentodizer, terceiro, quarto e assim
sucessivamente — nos projetos “reais” elaborados @ transporte urbano. E a situacao

ndo é diferente para o pedestre que além de pesgeaco e estar vulneravel também fica

®1 O Plano de Mobilidade, embora faca uma abordagempleta sobre o assunto, incluindo questdes
técnicas, ainda é pouco conhecido, dificilmente éngionado entre os artigos encontrados na internet
relacionados a essa tematica. E identificamos gquesmo acontece com o préprio poder publico dedeoz
Iguagu ao ignorar o conteddo do Programa que pardengontrado também no site do Ministério das dida
<http://www.cidades.gov.br/secretariasnacionaisgparteemobilidade/arquivos/Livro%20Bicicleta%208ra
il.pdf>

®2VIERA, op. cit., p. 18.

8 POLLAK, Michael. “Memoéria, Esquecimento, Silén¢idRevista Estudos HistéricoRio de Janeiro:
Edigbes Vértice, vol. 2, n3, 1989, pp.03-15, p.®4fos meus.

% 1dem. Ibidem.
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sem alternativas de circulagdo. Mesmo assim, pedest sobretudo, ciclistas, longe de
serem condicionados enquanto vitimas do sistema && deixam intimidar e

principalmente ndo entram na logica do mercadotalegia, para isso utilizam estratégias
proprias e buscam saidas diante de um contextosguapresenta em sua maior parte

adversa para sua inser¢gado, CoOmo veremos a segulir.
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CAPITULO 2

Foz do Iguacu, entre a contradi¢cdo e a resisténcia

Com a expansdo do automovel dentro da légica tisptgd mencionada, as
decisdes politicas foram desastrosas em todos/ess mie governo, uma vez que passaram
a privilegiar a utilizagdo do automovel particulaegligenciando as outras formas de
locomocéao. Isso provocou diversos aspectos negatsabretudo, no que diz respeito ao
transporte urbano.

Os problemas sédo os mais variados, desde congesgomo, insegurancga, horas no
transito, poluicdo do ar e um transporte coletiue gao esta entre as maiores prioridades
dos governos, consequéncias “de uma dimensao cpoldnde individuos e grupos
procuram vantagens pessoais, com a maioria da agimilem desvantagetn” Skidmore

analisa o inicio das relacdes entre governo e @epso de industrializacdo, dessa forma:

A esséncia do estilo Kubitschek era a improvisa€fentusiasmo, a sua
principal arma, refletia uma confianca contagiambefuturo do Brasil
como poténcia. Sua estratégia basica era pressipakr rapida
industrializac&g tentandaconvencera cadagrupo do podeilque teriam
alguma coisa a ganhar ou, entéo, nada a perderelgseria um delicado
equilibrismopolitico. [...] Era tanto um presidente eleito pora minoria
em busca do alargamento de seu suporte politicantgquum lider
ambiciosatentando assegurar o seu lugar na historia, tomafideranca
do caminho para a industrializacéo do Brsil.

Este foi o modo como a memdria nacional procuroigian o processo de
organizagdo do sentimento de identidade coletivayé@s da industrializacdo que por sua
vez beneficiava determinados grupos — mas eranogrdp poder — que inseridos neste
jogo politico e econbmico propagaram o “inferno amdy’ que se alastra de modo

continuado a cada governo como veremos adiantksamdo nosso recorte temporal.

8 WRIGHT, op. cit., p. 09.
% SKIDMORE, Thomas E. Brasil: De Getlio Vargas a&@# Branco (1930-1964). Sao Paulo: Paz e Terra,
2007, p. 208. Grifos meus.
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O processo de urbaniza4acabou por completar e dimensionar o caos instaura
sobre as vias que, sdo consideradas publicascpmisum contingente cada vez maior de
pessoas nas cidades, a industria automobilisicergdda na politica nacional fez com que
0 automovel se tornasse vital, como j& foi anatisad

Em Foz do Iguacgu, atualmente vivem mais de 325peskoas, segundo os dados
socioecondmicos de 20F0e a sua frota de veiculos motorizados registrados
Departamento de Transito do Parana (Detran) Hié fleste mesmo ano € de exatamente;
114,705 mil, dos quais 72,498 sdo automoveis, @) peuco mais de 22% da populacao
tem carro. Parece uma pequena margem, mas setaomst® 0 espaco ocupado por cada
veiculo nas ruas, deixa em grande desvantagemmuaEsimeios de transporte.

Por isso ndo é de se estranhar que na praticaesdgtade seja constatada, como
fez nosso entrevistado Benedito Francisco ao macia falta de seguranca no transito
com o aumento da populacdo, acompanhado da cresmestnca dos veiculos e a questao
do statusproveniente do seu uso:

E, ficou mais perigoso porque a populacdo sempreeata, né? E hoje
em dia, igual eu tava comentando, ninguém, difieilte um cara de
gravata vai querer andar de bicicleta, ele queamadé carro. E tem
familia ai que tem quatro, cinco filho, cada cam tum carro. E a
bicicleta é mais pro lado fraco, né? Os cara mmaif a maioria, ai que
acontece as coisas. Pode ver, a populacdo de Iifitgdmente 80%
tem carrd”®

O municipio segue a tendéncia das politicas naisipgae por sua vez continuam
estabelecendo a politica econémica baseada na ldgique um pais “pode ser classificado
como superindustrializado quando sua vida soctiirgéinada pela indastria do transporte,
gue chega a determinar seus privilégios de clask@rpde suas caracteristicas técnicas as

relacdes sociais’® Desse modo, a indstria automobilistica que sewweo parametro para

67 Segundo, o Plano Diretor, em Foz do lguagu, esseepso ocorreu com “as obras da Hidrelétrica de
Itaipu, a partir de 1974, desencadearam um progisgpande crescimento populacional. Este adengamen
urbano da populacdo, pode ser justificado pelasamgab produtivas com a mecanizagdo do campo,
provocando uma reducéo efetiva no contingente galpgdo rural e o aumento da populagcido em idada ati
na composi¢édo dos migrantes.” PREFEITURA MUNICIPBE FOZ DO IGUACU, op., cit., p. 57.

% Dados Socioeconémicos de Foz do Iguagu 2010. Bispbem:
<http://www.fozdoiguacu.pr.gov.br/Portal/Visualizbjfaspx?IDObj=10637> Acesso em: 20 junho 2010

%9 Benedito FranciscoDepoimento concedido a Nelson Neto.

O LUDD, op. cit., p. 74.
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avaliar a situacdo econf6mica, certamente ajudoai® g atingir indices que o elevaram a
oitava economia mundial em 20700 setor em dez anos elevou sua produtividade
nacional de31.912.829veiculos motorizados em 2001 p&4.014.812em 2010, onde
57,94% correspondem aos caffos

Os beneficios fiscais continuam oferecidos pelggs)erno(s), o0 mais recente deles
foi a reducéo do IPI (Imposto do Produto Indusizélo) para automaoveis, que teve inicio
em dezembro de 2009 até setembro de 2010, comumegbjetivo; “preservar empregos
e ajustar gradualmente mromover as vendasno setor automotivo [...] osstimulos a
economia foram decididos diante da crise econdmigadial.”* A crise, como o préprio
nome sugere, ndo foi exclusividade do Brasil, logm determinados paises como o
Estados Unidos, “as montadoras de automoéveis rereb@ma atencdo especial devido a
suaenorme importancia na economia mundial. A General Motors (GM) e aySler
precisaram de mais de US$ 17 bilhdes para contieomaoperacdo e evitar milhares de
mais desempregados em empregos diretos e indirétos.

Mas, como nos lembra Pollak, as memodrias coletp@s mais constituidas e

organizadas;

impostas e defendidas por um trabalho especialidacenquadramento,

sem serem 0 Unico fator aglutinador, sdo certamenteingrediente
importante para a perenidade do tecido social e @gtsuturas
institucionais de uma sociedade [...] nmashungrupo social, nenhuma
instituicdo, por mais estaveis e solidos que posparecer, tém sua
perenidade assegurdda

Isso significa que mesmo o transito — resultantarda politica econdmica e social
— apresentando aimipressdode toda uma confusdmevitave] com forgca propria,

incontrolavel, deixando apessoas impotentepara agir sobre ele, para controla-lo,

"1 Dados informados pelo Itamaraty. Disponivel enttpshwww.itamaraty.gov.br/sala-de-imprensa/selecao
diaria-de-noticias/midias-nacionais/brasil/o-gld@i/0/08/19/brasil-supera-espanha-como-oitava-ec@rom
Acesso: 20 agosto 2010.

2 Dados publicados pelo Ministério das Cidades, DERNAM e RENAVAM. Disponivel em:
<http://www.denatran.gov.br/frota.htm>. Acesso @®:agosto 2010.

3 Matéria publicada no site de noticias da Abrikinivel em:
<http://www.abril.com.br/noticias/economia/govempmrroga-reducao-ipi-carros-setembro-480542.shtml>.
Acesso em: 25 agosto 2010.

" InformacBes sobre a crise econdmica mundial. Dis@d <http://www.duplipensar.net/dossies/crise-
economica-mundial/como-surgiu-a-crise-economicadralhtml>. Acesso em: 20 agosto 2010

S POLLAK, op. cit., p 11.Grifos meus.
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disciplind-lo, humaniza-Id°, nao impediu que outras modalidades de transporte
continuasse, mesmo em desvantagem, a fazer pate ctntexto, como afirma Pollak:
“individuos e certos grupos que podem teimar ememgnjustamente aquilo que os
enquadradores de uma memoria coletiva em um nia$ mlobal se esforgam por
minimizar ou eliminar.”’

Neste sentido, o grupo aqui analisado, é aqueleltjim — apesar de todo esforgo
da cultura do automovel em impedir essa praticabicialeta em um cenario considerado
cadtico, subvertendo uma imposicdo empregada agolalos anos através de um
instrumento que aparentemente estd em desvantagemmparado ao automovel, tornando
essa atividade griori impensada, mas ndo se considerarmos que “pod&&parente
irracionalidade de um comportamento esconde-seaap@ma racionalidade que opera em
outro contexto que joga com outros valores e tem ldgica propria”®

Essa l6gica propria como nos aponta Marcos Alvitie &e inserir na organizacéo
social da cidade através de alternativas, criadasreadas no cotidiano, como resisténcia a
uma sociedade que ndo proporciona oportunidadedlitizins em todos os setores,
incluindo o de transportes. E como um meio pararnmgao, a bicicleta se coloca como
alternativa, pois:

se a mobilidade fisica é condicéo essencial dedifuke, a bicicleta talvez
tenha sido o instrumento singular mais importashtsde Gutenberg, para
atingir o que Marx chamou de plena realizacéo dasipilidades de ser
humano, e o Unico sem desvantagens 6bvias

A observacdo constatada por Hobsbawm indica aasvé&dracteristicas positivas
relacionadas a bicicleta, principalmente se eqagsm@o carro e até mesmo outros meios
de transporte se levarmos em consideragéo setssesebre os usuarios e a coletividade,
cujo bem estar é afetado direta ou indiretamentegsas caracteristics.

" \WRIGHT, op. cit., p. 09. Grifos meus.
" POLLAK, op. cit., p 12.

8 SOUZA, Marcos Alvito Pereira dés cores de Acari: uma favela cariod@io de Janeiro: Editora FGV,
2001, p. 10.

" HOBSBAWNM, Eric J.Tempos interessantes: uma vida no séculoS&6 Paulo: Companhia das Letras,
2002, p. 107-108.
80 WRIGHT, op. cit., p. 20.
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Charles Leslie Wright aponta muito bem em sua dbrgue é meio de transporte
0os beneficios possibilitados pela bicicleta, sendduida entre os transportes nao
motorizados, aquele que “tém um bom desempenho ellecdo a maioria das
caracteristicas do bem-estar e coleffto’Sd0 vérias as vantagens, se comparado ao
pedestrianismo, o ciclismo é ainda superior entéela eficiéncia energética, velocidade e
a capacidade de transportar objetos que fica [ilmitao pedestre. Permite maior
flexibilidade, pontualidade, freqiiéncia, salubrieladantagens psicossocféis ainda é um
meio de transporte econdmico, conforme podemosnéraconas palavras do depoente

Adilson Freitas:

A vantagem é que vocé vai estar economizando, waé esta
exercitando e se vocé for a um pargue com arvorésde € uma
maravilha. Nao sei se vocé ja andou. Mas vocé amemnicabeca, vocé
pedalando parece que voceé tira um peso enormedtscE muito bom.
E desvantagens da bicicleta.. eu ndo vejo des\emgam bicicletd®

J& o entrevistado Augusto César Barua que tem &8 aatural da Argentina, mas
morador de Foz do Iguacu ha mais de trinta anpmitér e utiliza a bicicleta como meio de
transporte, inclusive para realizar seu trabalher (lmagem 01), segue no mesmo

pensamento de Adilson Freitas, quando diz:

a bicicleta é um meio de transpoeteraordinaria como eu vejo. Além
de fisicamente, inclusive, as vezes se vocé ta meivoso com uma
outra coisa vocé sai com a bicicleta e ja abre mambecd’

Ja& o senhor Benedito Francisco, 49 anos, € segumnrador de Foz do Iguacu
h& 18 anos que em sua totalidade deslocou-se cdifioala bicicleta. Ao responder sobre
0S motivos que o levaram a adotar esse meio dspwae, faz questao de evidenciar a
flexibilidade decorrente de sua aplicacdo, assimocoessalta a parte econdmica e 0s

beneficios para a saude:

8 1dem. p. 55.

82 Baseado na teoria de Erik Homburger Erikgoe “em meados do século XX, [...] comeca a coirstua
teoria psicossocial do desenvolvimento humano,nggredo varios conceitos de Freud, sempre considieran
0 ser humano como um ser social, antes de tudseurque vive em grupo e sofre a presséo e a irdflaén
deste”. RABELLO, E.T. e PASSOS, J.BBikson e a teoria psicossocial do desenvolvimdnisponivel em
<http://www.josesilveira.com/artigos/erikson.pdf&cesso em: 23 junho de 2008.

8 Adilson Freitas Depoimento citado.

84 Cesar AugustoDepoimento concedido a Nelson Neto.
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Primeiramente a bicicleta ajuda muito a salide @tima coisa que se
vocé quer fazer, por exemplo [...] pode ser qualdugar que vocé vai,

de bicicleta vocé montou na bichinha é vapt vupicd/quer ir numa

padaria, quer ir num, qualquer canto, num mercaslsim, vocé montou

nela e tA montado e vai. Valoriza o dinheirinhovale transporte, né. E
tem varias coisa, muita coisa que ajftia.

Imagem 01: Bicicleta de trabalho do entrevistadgusio César, equipada exclusivamente para
transportar o material necessario para sua profiggator) Por: Denis Barua. Data: 05 outubro

2010. Horario: 08h:03m.

Em relacdo a pontualidade, Francisco da Silva, m&s,aargumenta porque ha
muitos anos utiliza a bicicleta como meio de trans aqui se refere a um antigo emprego

na regiao rural de Foz do lguagu:

Por causa do horario, porque eu almogava em cadgorB ndo perder
muito tempo eu ia de bicicleta. [...] Claro, se fegse andar dois

8 Benedito FranciscoDepoimento citado.

36



quildmetros de pé pra mim vim almocar e voltardheggar |a no servico,
n&o tem com&®

A aquisicao da bicicleta € de baixo custo, incloisda manutencéo, possibilitando
gue pessoas com pouca renda adquiram com maididddel. Contudo, todas essas
vantagens como bem nos remonta Wrigth, s poder&eti efeito maximizado a partir do
momento que “o tracado viario das cidades sejafinadb para garantir um nivel aceitavel
de seguranca” Neste sentido, buscamos analisar qual o posicienanto poder publico
de Foz do Iguacu, considerando que o mesmo € r&peinpelas obras do municipio,
incluindo, aquelas relacionadas ao transporte otban

Direcionamos nosso trabalho para o Estatuto dadéitigue “criou uma série de
instrumentos para que o administrador pudesse bastesenvolvimento urbano, sendo o
principal o plano diretor, que deve articular o$rasi no interesse da cidad®.0 Plano
Diretor por sua vez tornava-se obrigatorio paraigipios acima de vinte mil habitantes, a
professora Xavier nos lembra, aqueles que “estatraleessa lei e ndo cumprirem, néo
vao receber recursos do governo federal. O Estabbiiga que a populacdo seja
consultada. E um ganho da sociedafeDeste modo procuramos identificar a real
participacao da populacao no Plano Diretor de eogadacu.

Datado de 9 de outubro de 2006 o instrumento emstgoigpassava a ser vinculado

na legislacao iguacuense, onde:

Os esforcos dé&dministracdo Municipal enpromover a revisdo nos
procedimentos operacionais e a busca de um novizi@gusmento
institucional no cumprimento da misséo fizeram ocgue a revisdo e
elaboracédo deste Plano Diretor Municipal, em cdojaom o0s nobres
Vereadores, fossem uwerdadeiro pacto sécio-territorial, focado na
visdo moderna de crescimento da cidade, ensejando obter o
realinhamento estratégico de todo o processo, prduoidefinir a nova

8 Francisco da SilvaDepoimento concedido a Nelson Neto.

8 Wright, op, cit., p. 55.

8 | ei, denominada Estatuto da Cidade, estabelecrasode ordem publica e interesse social que regalam
uso da propriedade urbana em prol do bem coledavseguranca e do bem-estar dos cidadaos, bemdmmo
equilibrio ambiental. Disponivel em: <http://wwwaphlto.gov.br/ccivil_03/Leis/LEIS_2001/L10257.htm>.
Acesso em 15 junho 2008.

8 Disponivel em <http://pt.wikipedia.org/wiki/Estatu da_Cidade> Acesso em 15 junho 2008.

% XAVIER, Gisele Nocetti apud CASTRO, Fabio dspecial Bicicleta na Cidade — Atores sociais unem
esforgos para viabilizar mobilidade alternativiaisponivel em:
<http://www.reportersocial.com.br/noticias.asp?id33>. Acesso em: 23 junho 2008
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missdo, e mais ainda, tornando-se um instrumeripallar das acoes,
refletindo osanseios da comunidade implementando as mudancas que
assegurem eontinuidade das conquistas™

O trecho acima nos levou a reflexdo, consideranondtica do transporte urbano,
sobre a expressao “continuidade de conquistasgrides dentro da l6gica capitalista que
acabou por transformar o transito e a estruturanatem um verdadeiro “inferno urbano”,
onde o0s espacos — mesmo aqueles reservados aodgele- tornaram-se pequenos em
razdo da expanséao proporcionada pela industrianabitistica, exigindo dos governantes

toda uma infra-estrutura voltada para sua vialdkgassim:

meios técnicos e programas para contornar essiéssefido desejados
logo surgem (sem eles os valores e significacOes igstituem esta
sociedade e suas técnicas e sistemas podem visafatiémente alvo de
questionamento, tanto na pratica quanto na teSria).

No que diz respeito aos “anseios da comunidade’erdes questionar a qual
parcela dessa comunidade o texto se refere, armarta ndo remete a toda populacédo. E
considerando ainda que se trata de uma memorialpfilodemos acreditar que na verdade
a comunidade esta fragmentada em determinados gyripse “o transporte na légica
capitalista é utilizado como bem de troca, de nmangue, se alguns ganham, 0s outros
perdem %3 o desejo dos grupos minoritarios, como analisaseaseguir, se mostra longe
de serem, ao menos, considerados. Todavia, na tedflano Diretor Municipal afirma

que:

norteardoportunidade condutas e procedimentos numa perspectiva de
comprometimento e responsabilidade no processoalgrgplementacao,
execucdo e acompanhamento, que irdo consensuanatites de
desenvolvimentpara Foz do Iguacgu. [...] O alvo é possibilitarauvida
urbana e rural mais confortavel, aproveitavel aisggpara nés e para as
gerag0es futuras. S6 sera possivel transformadédguacu para melhor

%1 PREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACUPIano Diretor Municipal Foz do Iguagu: 2006.
Grifos meus.

%2 LUDD, op. cit., p. 23.

% 1dem. p. 61.
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com a cooperacgdo de todos, contribuindo para qaevsgsigualitéria,
com equidade e justica social

Na pratica ndo € o que acontece, ao entendermaos popaganda divulgada sobre
as vantagens da aquisicdo do carro na contempdaaiee e sempre ressaltando, na logica
capitalista — é da economia de tempo e que estesya vez, significa dinheiro. E diante
deste cenario ndo € dificil pensar porque teoripréica estdo em lados opostos se

compreendermos que:

em qualquer sociedade em que o tempo € pago, deelgue a velocidade
na locomocao tendem a ser inversamente proporsipnia velocidade
acaba sendo muito cara para ser realmente corhpadil —
inevitavelmente a aceleracéo suga tempo, espagergia-.

E podemos verificar muito bem através dos entradist que pouca coisa foi
concretamente realizada na questao urbana quéegia/os ciclistas em quatro anos apoés a
ultima modificagdo do Plano Diretor. No que dizpeito a seguranca no transito, todos os
depoentes sentem-se desprotegidos por ocupar oavespaco que os demais veiculos na
auséncia de um local especifico para o trafegoidistas, conforme diz Adilson Freitas
sobre o itinerario do antigo trabalho: “N&o, esppgw ciclista ndo, isso ndo existe, nesse
caminho ndo. Tem que andar no meio da rua que 8eraroos, no acostamento, calcada,
essas coisas assift’E aqui fazemos referéncia ao que Charles Leslightvchama de

mito cruel:

acreditar que todos os veiculos tem direitos igwaisuso das vias
publicas [...] pois cede aos automéveis o direémdupar quase todo o
espaco disponivel nas vias e estacionamentoseisperra a circulacéo
dos 6nibus, prejudica os pedestres e inviabilida bicicleta como meio
de transporte. Se, ao contrario, adotarmos o pimale que todas as
pessoas tém os mesmos direitos ao uso das vidsgsjldera necessario
restringir a circulacdo dos automéveis e privilegia dos coletivos,
pedestres e ciclistds.

% PREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACUPIlano Diretor Municipal Foz do Iguagu: 2006.
Grifos meus.

% LUDD, op. cit., p. 55.

% Adilson Freitas depoimento citado.

9" Wright, op. cit., p. 16.
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César Augusto sintetiza a questao da falta de espagguranca para os ciclistas em Foz do

Iguacu:

Eu sei de gente ai que fala, colega meu assimsejtieha ciclovia, um
pouco mais de seguranc¢a, andava também. Mas teta geumte também
que por causa da seguranca ndo, ndo.. mas a Sgg@wdaransporte, o
perigo que tem pra and&r.

Local reservado exclusivamente para a circulagcads dalistas (ciclovia ou
ciclofaixa) € uma das principais reivindicagcbeggdgros, ONGs e algumas universidades,
como a Universidade Estadual de Santa Catarinadgiemdem a utilizacdo da bicicleta
como meio de transporte nas cidades. Esse trabalfjanto permite aliar conhecimento
técnico e ativismo, € o que Wright chama de meoamisle defesa, uma forma de
organizacao, inclusive politica, para conquistataovas leis, programas e mudancas de
comportamento [...] um dos maiores empecilhos gaeaessas mudancas ocorram também
no Brasil é a falta de conhecimento sobre o pro&l&m

No Brasil essa organizacdo por uma mobilidade sté&stel ainda € pequena, mas
comeca a ganhar corpo na medida que as pessoasspatmial aguelas que carregam a
memoria “proibida” ou “clandestina”, comecam a aup espago publico para realizarem
suas manifestac8& Em Foz do Iguagu essa mobilizacdo ainda é impsvet e ocorre
de forma individual na resisténcia diaria daquejes vivem em “siléncio” o momento
propicio para se expressarem. Enquanto isso, ¢amfnelo descaso do poder publico,
guando uma cidade com mais de 300 mil habitantes eelevo totalmente favoravel para
a pratica do ciclismo, tem apenas dois espacogifisps para transitar com seguranca,
uma ciclovia e outra ciclofaixa em toda a estrututzna. Abaixo (Mapa 01), enumeramos
as principais vias onde existe um trafego maiorcidéistas, logo, sdo as avenidas e

rodovias que possibilitam o acesso as regifes pogislosas da cidade.

% César Augusto, depoimento citado.
% Wright, op. cit., p. 10.
0pOLLAK, op. cit., p 05.
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Mapa 01: Indicando através dos pontos enumeradis £® concentram as principais vias utilizadasspelo

ciclistas em Foz do lguacu. Fonte: <http://www.bil@m>. que utiliza o Google Maps, servico de [pEsa
e visualizagdo mapas. Data: 29 setembro 2010.

O ponto 1 refere-se a importante ligacdo entre a regido at#ePda Amizade

(divisa com o Paraguai) e a regidao da Vila C, qoentece pela duplicada Avenida
Tancredo Neves, onde tem em sua total extens@oggiddmetros, com acostamento (que
ndo pode ser considerado ciclovia ou ciclofaixajjue ajuda e justifica o transito intenso
de ciclistas, que ainda assim esta sujeito a agiglenma vez que € um espacgo reservado
para emergéncias de veiculos motorizados. Conts®, espaco referente ao acostamento
s6 esta presente no local pelo fato que a avenaavemdade é uma rodovia de
responsabilidade federal, também denominada BR @@® possibilita 0 acesso a Itaipu e
aos bairros nas suas proximidades, onde o PlamtoDestimava ter uma populacdo de 37
mil habitantes.

No outro extremo da cidade, est@danto 2, a extensa Avenida General Meira que
permite 0 acesso entre a Regido do Porto MeiraCerdro, é onde se encontra a Unica

ciclofaixa da cidade e que sera melhor analisadsgaéncia.
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Ja oponto 3 é onde constitui um dos maiores fluxos de cadisgjue deslocam-se
pelos acostamentos de um longo e perigoso trechodievia BR 277, que faz a ligagao
entre a regido do bairro Trés Lagoas e a “entratdatidade. Embora a rodovia seja
duplicada e ofereca acostamento em suas margeosiun encontrar ciclistas utilizando o

mesmo espacgo em direcdes opostas, como é possiifiglar na (Imagem 02).

Imagem 02: Ciclistas pedalam nas duas dire¢cdesostamento da BR 277, proximo a um trevo
com altos indices de acidentes. Por: Nelson Nedta:[29 setembro 2010. Horério: 18h:19m.

No ponto 4, encontra-se a Avenida Felipe Wandscher, um dosipais corredores
para 0 acesso a regido do Jardim S&o Paulo, teéj@aum dos pontos que ofereca maior
perigo ao ciclista, a Avenida é estreita e o fldeoveiculos, sobretudo, em horério de pico
€ um fator a mais na falta de seguranca de queaigpeélo local.

O ponto 5, paralelo a Avenida Felipe Wandscher, trata-seulea importante via
urbana, a Avenida Republica Argentina, que possiba ligacdo da regido do Séo
Francisco — que é a mais populosa com quase SBafilantes — com outras regiées da

cidade, incluindo, o centro. Em alguns poucos treatta Avenida € possivel pedalar em
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uma espécie de acostamento, em outros momentatistacé obrigado a dividir 0 espaco
com outros veiculos.

Em relagéo ao espaco reservado especialmente paigsta, existem duas opc¢oes.
A ciclovia (mapa 02) esta localizada na Avenida @Gagaratas em uma area ‘nobre’,
afastada do centro e tem pouco mais do que dolénueiros de extensdo, fazendo a
ligacdo de “nada a lugar nenhum?”, coincidentement@do (mas acreditamos que néo), a
obra foi realizada justamente na faixa onde est&erdrado os mais luxuosos hotéis da
cidade (Imagem 03), embora destinada aos cicliséass, maiores usuarios sao os pedestres,
moradores locais ou turistas que aproveitam pamntear (Imagem 04). E importante
ressaltar que a Revitalizacdo da Avenida das Qasaracorrida em 2005, segundo, o
Departamento de Desenvolvimento do Turismo — DBVe tcomo objetivo: “Instalar ao
lado da rodovia uma ciclovia, oportunizando o taris a comunidade de realizar passeio
ciclistico no trajeto*

O objetivo por parte do poder publico municipabastante claro a partir de suas
palavras e pela prépria localizacdo em que ciclii@onstruida, primeiramente, visando
0 turista, pois para além dos hotéis a sua margefwenida das Cataratas € um corredor
guase obrigatério para aqueles que desejam v@sjiancipal atracdo turistica da cidade, as
Cataratas do Iguacu. E aqui podemos destacar aganga que a “memoaria oficial” realiza
ao apresentar 0 municipio enquanto um espac¢o harxm&egundo ponto, o entendimento
de que a bicicleta pode ser Util apenas para @ tazépasseiociclistico”, limitando sua

utilizacao principal, ou seja, como um meio degpamte alternativo.

101 Informagdo do Departamento de Desenvolvimento daurisfho. Disponivel em:

<http://www.fozdoiguacu.pr.gov.br/br/sec/turismdiipchexo0%202%20%20Descrio%20das%20aes%20DDT
.pdf>. Acesso em 13 junho 2009.
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Mapa 02: Indicando a localizac&o da ciclovia (erstalgue) na Avenida das Cataratas.
Fonte: <http://www.bikely.com>. Data: 29 setemb@d Q.

Imagem 03: Capturada por satélite, a imagem api@seticlovia (lado direito da avenida), frente ao
luxuoso e cinco estrelas Hotel Bourbon. Fonte:pshttww.bikely.com>. Data: 29 setembro 2010.
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Imagem 04: Pedestres caminham pela ciclovia fraotiotel Bourbon. Por: Nelson Neto. Data: 20
setembro 2010. Horario: 17h:44m

Em relacéo a ciclofaixa, que difere da ciclovia p@o ser segregada fisicamente do
trafego, existe em um trecho maior, aproximadamegnétro quildmetros, cobrindo quase a
totalidade da Avenida General Meira (Mapa 03), hige a regido do Porto Meit¥, ao
centro de Foz do lguagu, contudo, a largura daa pishagem 05) permitiria que a
ciclofaixa estivesse presente nas duas direcOewel@da o que ndo ocorre, restando ao
ciclista o estreito espaco bidirecional presente agranas um lado. Talvez esse seja o
motivo pelo qual a maioria dos ciclistas destadegedale na ciclofaixa em dire¢do ao
Porto Meira e utilize o acostamento para seguierdido Centro. Esta Ultima alternativa
acaba por deixar o ciclista ainda mais vulneraeshaiculos motorizados.

Um outro aspecto deve ser ressaltado, entre osvestados apenas um ciclista
tinha conhecimento pleno a respeito da ciclovidcefaixa construidas na cidade, isso

pode nos indicar que os projetos quando realizaslzs mal elaborados ou ndo estdo em

192 Cuja populacdo estimada, segundo consta no Pliaetobera de aproximadamente 40.390 habitantes,
uma das maiores da cidade. PREFEITURA MUNICIPALBEEZ DO IGUACU, op., cit., p. 77.
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lugares estratégicos e se encontram pouco viaeess qirculacdo. Esses projetos, em sua
maioria, sdo preparados por profissionais que estémstumados com programas
direcionados para os veiculos. O Ministério dasa@d com a finalidade de melhorar esses

planejamentos, orienta sobre a coeréncia que @eengpregada:

A infra-estrutura deve apresentar uma unidade oteratravés de
desenho facilmente reconhecivel, constancia ngsrks de ciclovias e
ciclofaixas e sistema de informacdo e sinalizagéde possibilite ao
ciclista fazer uso ndo somente da infra-estruturialowiéaria
propriamente dita como também informa-lo a respdeorotas
alternativas, transito, topografia, etc.[.Uma importante acdo a
empreender é a formacéo de funcionarios em técdepklnejamento
cicloviario. Neste sentido, os municipios deverao buscaracittapéo de
seus técnicos junto ao proprio Ministério das Cédadjue tem programa
para prestar este auxilio as cidad&s.

Em julho de 2006, a prefeitura de Foz do Iguagcuchusevitalizar a Avenida
General Meira e segundo, “0 engenheiro e diretoMidamsito do Foztrans, Ali Hussei
Safadi, "o trabalho prevé pintura de sinalizacd®3e00 metros, entre o Boicy até 0 acesso
ao Marco das Trés Fronteiras. Placas e tachOesdesnarcar o espaco destinado aos
ciclistas estdo sendo colocadas”, dis8&.Conforme a noticia divulgada no site da
prefeitura, as obras fazem “parte do trabalho ditatzacdo da sinalizacdo de importantes
vias do corredor turistico da cidade.” Aqui, novategemos a questdo da importancia pela
qgual o poder publico atribui ao turismo, buscanuplantar as obras apenas em pontos
estratégicos para o setor, apresentando aos suvista cidade sem contradicbes no espago

urbano. Embora, a prefeitura, através desse canadtitias, mencione que:

A iniciativa do Foztrans considera a necessidadeogpulacéo da regido,
gue ndo vinha utilizando a ciclovia pela falta tt@kzacao e seguranca.
“A ciclovia se estendia apenas até a Avenida Morenitas, dames

193 PROGRAMA BRASILEIRO DE MOBILIDADE POR BICICLETA -BICICLETA BRASIL, op., cit., p.
43.

104 Foztrans se refere ao Instituto do Transito e gparte de Foz do Iguacu. Boicy faz alusdo ao bainae

a ciclofaixa se inicia ou finaliza, dependendo g¢ho percorrida. Marco das Trés Fronteiras, é anmop
turistico onde é possivel visualizar o rio Paran&az do rio Iguagu e as margens desses rios, cqundprio
nome do local sugere, encontram-se Argentina, BeaBaraguai. Matéria sobre a revitalizagdo da A&n
General Meira esta na pagina da internet da jpuedei Disponivel em:
<http://www.fozdoiguacu.pr.gov.br/Portal/NoticiagimNoticia.aspx?ldNoticia=21921>. Acesso: 20 outubr
20009.
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prolongando até o Marco das Trés Fronteiras, pmmistico importante
da regido do Porto Meira”

N&o negamos a importancia da revitalizagcéo, contyaestionamos o real interesse
da realizacédo dessas medidas. Pois como podemer/abgas palavras do engenheiro e
diretor de Transito do Foztrans, o proprio govemonicipal ndo faz distingdo entre
ciclovia e ciclofaixa e ambas ndo podem ser abaglath mesma forma, constituem
diferencas significativas que devem ser consideradatodas as fases, do planejamento as
obras de implantacdo. E para além disso, é de nsabitidade municipal fiscaliz&r o
transito também nesta area, pois ndo € raro pliesamx local, infracdes cometidas por
motoristas, como podemos observar na (Imagem 06).

Em 2010, mais de quatro anos apés a revitalizag&nalizacdo embora ainda
exista, estd precaria e somando aos problemas f&ionados, ndo é de estranhar as
palavras do depoente Benedito Francisco, que fdestbcamento com sua bicicleta da
zona leste até a oeste da cidade, um longo treeta,visitar a familia que mora no Porto
Meira e passava justamente pelo local onde existelafaixa, questionado sobre esse
espaco para o ciclista, ele afirma categoricaméNg@n tem, ndo existe. Em Foz do Iguagu
nado. E até hoje ndo inventaram esse negdcio qua&oisa principal, né#*

Alguns grupos que lutam pelos direitos dos cidigao favoraveis a instalacdo de
ciclovias ao invés das ciclofaixas (imagem 07),rem@ira ao se encontrar segregada
fisicamente do transito motorizado oferece maigussnga ao ciclista. Se Benedito que é
ciclista, ndo identificou a ciclofaixa como um egpaeu, a possibilidade dos motoristas
terem a mesma impressao também existe.

195 segundo o Cédigo de Transito Brasileiro, pelogarti81, Infragdo 545-23, é proibido estacionar sobr
ciclovia ou ciclofaixa, sendo uma infracdo gravecd@mpeténcia em fiscalizar esse tipo de ocorréécia
municipal. Logo, a prefeitura tem conhecimento sabassunto, uma vez que essas informagdes sadasont
em seu site: Disponivel em: <http://www.fozdoiguacigov.br/Portal/VisualizaObj.aspx?IDObj=11179> .
Acesso em: 14 setembro 2009.

106 Benedito Franciscodepoimento citado.
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Mapa 03: Indicando a localizacao da ciclofaixa @@staque) na Avenida General Meira.
Fonte: <http://www.bikely.com>. que utiliza o GoegMaps, servico de pesquisa e visualizagcao

mapas. Data: 29 setembro 2010.
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Imagem 05: Capturada por satélite, a imagem api@sericlofaixa (lado esquerdo da avenida), destpqua

a largura das duas vias. Fonte: <http://www.bikelgn>. Data: 29 setembro 2010.
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Imagem 06: Caminh&o estacionado na ciclofaixa . Imagem 07: Ciclofaixa na Av. General Meira.
Por: Nelson Neto. Data: 20 setembro 2010. Por: Nelson Neto. Data: 20 setembro 2010
Horério: 16h:59m Horério: 17h:16m

A auséncia de espacos reservados para circulacissiea dos ciclistas, ndo € o
anico indicio que o poder publico desconsideraparéicipacdo na construcdo da cidade.
Na realidade cotidiana dos ciclistas entrevistatosuma politica educacional no transito

voltada especialmente ao ciclista foi reconhe@dayora, o Plano Diretor se denomine um:

Conjunto de principios e regras orientadoras déesados agentes que
constroem e utilizam o espaco urbgng parte de uma leitura da cidade
real, envolvendo temas e questdes relativos aes@spurbanos, sociais,
econdmicos e ambientais que embasam a formulachpdieses sobre

as opcoes de desenvolvimento e de modelos detititacad”’

Mas o conteddo deste documento “oficial” ndo realizenhuma abordagem

correspondente aos ciclistas ou qualquer referé@nsiaa existéncia no espaco urbano do

107 pREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACU, op, cit.,. ©3.
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municipio e conseqientemente também ndo faz mealgma sobre a necessidade de

planejamento especifico para sua inclusdo so€dPlano Diretor diz ainda apresentar:

os diagnésticos setoriais para, no documento seEguiserem
apresentadas as acfes e diretrizes para os prokfha®mos. A intencao é
a de desenvolver a capacidade da cidade em ativlgicbes integrais e
sustentaveis para os problemas enfrentados [br¢sao sob a ética de
novas prioridades da sociedade residente no miniitip

Desta forma, o governo torna-se totalmente omigsoartir do momento em que
exclui, em quase sua totalidade, o ciclista do regné&bano, pois é somente descartando
sua participacdo para ndo diagnosticar o probleneaida que seria compreensivel caso
nao existisse a presenca de ciclistas no ambitanorlde Foz do Iguacgu, algo que nao
verificamos e nossos entrevistados ainda nos penaihpreender melhor. Ao mencionar a

respeito de outros ciclistas no transito, o cialBenedito Francisco, diz:

Vixi, vixi, mais, o que, a populacdo de Foz do lguyaacho que néo sei
qguantos da populacdo de Foz do Iguacu, uns 10% nmis, uns 20% é
tudo de bicicleta. E também vocé anda por ai, dehfhaarde vé algum
colega af®

Adilson Freitas completa ao ser questionado sewvergo, inclusive o municipal,

poderia fazer alguma coisa para incentivar o ¢t&lis

Poderia e deveria fazer isso, porque é s6 voc@tavapra quem acorda
la pelas 8, 7:30 até 8:30 vai ver que tem muitdistic na cidade e é
necessario ter uma via pra eles, pra ndo aconmgtat, os acidentes que
acontece, tudo. Pelo menos pra amenizar um pougjuird? Acho que

deveria, o prefeito tem condicdes de ajudar'sim.

Uma vez que o problema é diagnosticado, a intedgé®lano Diretor “é a de
desenvolver a capacidade da cidade em atingir @sdugtegrais e sustentaveis para 0s

problemas enfrentadt's’. Agora, se a condicdo a qual o ciclista esta stidmendo é

108 |dem. Ibidem.

199 Benedito FranciscoDepoimento citado.

10 Adilson Freitas Depoimento citado.

11 PREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACU, op, cit.,. 3.
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considerada um problema pelas autoridades ditanpeetentes”, as dificuldades para sua
insercéo da bicicleta no transito fica cada vezarenabilizada, tornando sua expansao
menor do que seu potencial realmente pode oferdeste sentido, voltamos atencdo para
a questdo da memoria oficial e os grupo que a cempbuscam silenciar os problemas
vivenciados na cidade e principalmente aquelesegté® diretamente envolvidos, no caso,

os ciclistas. E segundo afirma Gonzalez:

Nesse processo, para que o grupo dominante tiéggseem seu intento
de produzir esse silenciamento, tornou-se impearategar a existéncia
da diferenca, do conflito, da divergéncia, estatsido o consenso sobre
valores e vis6es de mundo forjados através dentmdeconflitos. [...]
Portanto coube aos elaboradores dessa memoarial di@imonizar as
divergéncias — pelos menos no campo da representagistica,
arquitetbnica, politica, memorialistica e folcl@ric-, apagando as
diferencas, negando o conflito vivido entre osréif¢ées sujeitos sociais
envolvidos na constituicdo histérica dessa cidageesentando-a apenas
como “Terra das Cataratas”, “Capital Mundial da igre Elétrica”
(referindo-se a Itaipu), “Triplice Fronteira” (p&x& numa perspectiva
integradora), etc. A cidade turistica e tecnologiezeria figurar ndo
apenas como resultado da aspiracdo e idealizac&®uate elites, mas
como produto do sonho de todos os seus moradbres

Neste sentido, o governo municipal acaba por exsmide sua responsabilidade no
gue tange a “intervencdes urbanas dentro da fibpstd sustentabilidade, iniciando um
processo de melhoria urbana, ambiental e sdtiadmo propde o Plano Diretor de Foz do
Iguacu, assim as politicas publicas ndo sédo dimadias para aqueles que resistem em néo
fazer uso do automovel.

Essa posicdo do poder publico, na pratica, acalairpplicar uma seérie de
obstaculos que se estendem tanto para ciclistagajpara os motoristas, se entendermos
gue as politicas para uma mobilidade alternativacca bicicleta ndo significa apenas a
construcdo de espacos especificos para sua ceioylagige outras intervencdes como

orienta o Programa Bicicleta Brasil ao considetas: q

Uma tendéncia natural da pratica das formas comveais de

planejamento é a colecdo de uma énfase maior pestas estruturais de
engenharia construtiva (ciclovias, passarelascleigirios, etc.), mas ha
evidéncias de que a melhoria qualitativa do cidisréo depende apenas

12 GONZALEZ, op, cit., p. 51.
3 PREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACU, op, cit.,. 9.
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desses tipos de intervengBes. Dai porque serdaadas as medidas
operacionais, institucionais e educacionais emrfdadicicleta**

Desse modo, buscamos verificar em que medida @steictncontra respaldo no
Cédigo de Transito Brasileiro (CTBJ, que por sua vez considera a bicicleta como um
veiculo, e portanto, com direitos e deveres a sexampridos por seus responsaveis, seja

em rodovias e estradas como nas vias urbanas,romnfis artigos no quadro abaixo:

Art.21. Compete aos orgédos e entidades executivos rodmsvida Unido, dos Estados, (do
Distrito Federal e dos Municipios, no ambito de suraunscricdo: [...] planejar, projetar,
regulamentar e operar o transito de veiculos, diegiees e de animais, e promover o
desenvolvimento da circulagéo e da seguranca listasc

Art.24. Compete aos 0rgéos e entidades executivos dgttratos Municipios, no ambito de
sua circunscricdo: [...] planejar, projetar, requédatar e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover o desenvolvandentirculacdo e da seguranca de ciclistas

Art.58. Nas vias urbanas e nas rurais de pista duplac@agdo de bicicletas devera ocorrer,
guando nédo houver ciclovia, ciclofaixa ou acostameru quando nao for possivel a utilizacdo
destes, nos bordos da pista de rolamento, no mesntiolo de circulagéo regulamentado para a
via, com preferéncia sobre os veiculos automotore$. A autoridade de transito com
circunscricdo sobre a via podera autorizar a cgdd de bicicletas no sentido contrario ao
fluxo dos veiculos automotores, desde que dotddecho com ciclofaixa.

Art.59. Desde que autorizado e devidamente sinalizado pefdio ou entidade cam
circunscri¢céo sobre a via, sera permitida a cigéidale bicicletas nos passeios.

Art.68. 8§ 1° O ciclista desmontado, empurrando a bicickdaipara-se ao pedestre em direitos
e deveres.

Art.105. S&o equipamentos obrigatorios dos veiculos, entr®s a serem estabelecidos pelo
CONTRAN: [...] VI — para as bicicletas, a campainbimalizacdo noturna dianteira, traseira,
lateral e nos pedais, e espelho retrovisor dodadoaerdo.

Art.201. Deixar de guardar a distancia lateral de um metemqgilienta centimetros ao passar
ou ultrapassar bicicleta: Infracdo — média. Pendkd- multa.

Quadro 01: Artigos do Cédigo de Transito Brasileqoe mencionam a bicicleta e seu condutor

1Y PROGRAMA BRASILEIRO DE MOBILIDADE POR BICICLETA -BICICLETA BRASIL, op, cit., p.

43.

115 CTB foi aprovado em 1997, passou a vigorar degeimneiro de 1998 e incluiu pela primeira vezasgr
claras para favorecer o uso da bicicleta em totirr@tério brasileiro. S&o regras de condugédo dicleta,
regras para organizacdo da sinalizagdo voltadaiabistas, limitacdes aos veiculos motorizados étasu
outras normas de comportamento para 0 uso das plésicas. PROGRAMA BRASILEIRO DE
MOBILIDADE POR BICICLETA - BICICLETA BRASIL, op, d., p. 73.
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No entanto, as regras de circulacdo estabelecidds GTB ndo sdo de
conhecimento dos maiores interessados, os ciglisiasmenos foi a constatacdo que
tivemos ao realizar as entrevistas, apenas um depdeha conhecimento a respeito de
seus direitos mas ndo soube precisamente mendsnatordando a questdo de forma
genérica, como podemos identificar pela narracéAdiklson Freitas; “Direito? Pra te falar
a verdade, ndo. Nao conheco. Ja ouvi falar, masgréiei nada ndo, ndo to lembrado
n&o.”® César Augusto completa na mesma direcdo: “Boneegiamente eu vou falar que
ndo conheco, ndo sei ndo.”

Mas o desconhecimento especifico da lei ndo dequao desrespeito praticado
pelos motoristas estivesse ausente dos discurst@dde os entrevistados que além das
criticas direcionadas a essas pessoas, mencionantamobém os ciclistas cometem
infracdes, gerando indignacdo aqueles que procyredalar “corretamente”, conforme
menciona César Augusto:

Ah, hoje em dia tA muito ruim. Ninguém respeitatmualém de que tem
outra coisa, as pessoas que andam de bicicletarespeitam. N&o
respeita semaforo, ndo respeita nada, esse é umdegpmroblema. [...]
Porque é uma falta de educacdo que tem, né rapa&o Eespeita, falta
de educacdo. E outra coisa, ciclista ndo respéiaizacdo, passa
semaforo, eu pelo menos, nao digo que de vez emdqua gente ndo
comete alguma infracdo mas trata de parar no semiafo

Adilson Freitas, tem praticamente a mesma opind@weso desrespeito praticado
por outros ciclistas nas vias urbanas, mas loganagta 0s possiveis motivos que levam a
essas atitudes:

Eu acho que néo (respeitam), tem muito, mas deds}és que ndo, ja vi
desrespeitar, passar sinal vermelho, cruzamentognép saber, andar
muito no meio do asfalto, querer desviar de lompasso é muito
perigoso. [...] Eu penso que € mesmo por ndo teaaanso pra eles, né.
Acho que se tivesse um acesso pro ciclista, prarear naquele lugar
certo, acho que ndo aconteceria, essas desavessas, coisas erradas
que eles fazem. Se eles tivessem lugar certo psagidar. [...] Com
certeza e nesse caso teria que inventar leis prgrauno caso, lei e
penalidades principalmente para ciclistas, &?

118 Adilson Freitas depoimento citado.
17 césar Augustodepoimento citado.
118 Adilson Freitas, depoimento citado.
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A justificativa apresentada por Adilson Freitaseéipente a partir do momento que
as leis existentes ndo sao cumpridas na pratit, p@r aqueles que circulam pelo espaco
urbano quanto pelo poder publico por ndo priorigaliticas, sobretudo, educacionais
voltadas aos usuarios da bicicleta. Os artigos 224e do CTB direcionam a
responsabilidade de promover o desenvolvimentoirdalacdo e seguranca dos ciclistas
aos orgaos competentes em todos os niveis, masjadwianalisado, o Plano Diretor que
deveria orientar os planejamentos da cidade, ssm@ate ndo relaciona o ciclista dentro
deste contexto, deixando-o a deriva em um “maredewos”. Talvez seja esse 0 motivo de
tantos ciclistas simplesmente ndo obedecerem asdeitransito, afinal, eles ndo sé&o
considerados como parte integrante dessa estrgmaggientemente passam a agir com

seus proprios valores, como muito bem nos lembrazé&es:

Esses valores sdo mdltiplos, mas aparecem imbsggadn mesmo feixe,
gue constitui, por sua vez, o caldo que fermentauttura urbana”,
através da qual esses trabalhadores mesclam vatorgxligos que
regulam seu cotidiano, ignorando em muitos casisseeconvencdes
oficiais [...] E a partir desses codigos que essdmlhadores elaboram
formas préprias de viver, agir, se inserir e intefgr ocerto e o errado
nessa cidadé?

Neste sentido Adilson Freitas nos remete a outrserohcdo interessante ao
mencionar que sua postura correta de pedalar nsitvé&estava relacionada com os valores
adquiridos no processo de aprendizagem para fazart@ira de motorista, ou seja, com

principios especificos para o universo do automovel

[...] porque eu ja tive carro e eu sei mais ou reej@sei mais ou menos
nao, tenho a carteira de habilitagdo, sei como ué&ntdo ja me
acostumei entdo a andar que nem carro. No lado, ¢certlado direito, é
isso mesmo que eu fatd.

Questionado sobre o possivel motivo que leva mugtclsstas a desconhecerem
seus direitos, Francisco da Silva argumenta baseadama idéia de que a bicicleta ndo

apresenta um respaldo no campo da legalidade:

19 GONZALEZ, op, cit., p. 178.
120 Adilson Freitas depoimento citado.
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Ah, eu acho assim porque a bicicleta ndo é um negpe precisa de

uma carteira pra usar, entendeu? Por isso queta g&a conhece esse
negoécio. Porque a moto vocé sabe, vocé tem ticartaira, vai conhecer

os direitos e a bicicleta ndo. A gente nédo conpeceausa disst™

Assim, aqueles que ndo possuem a carteira de statpassam a pedalar conforme
seus proéprios valores, logo, procuram ajustar-sei@nambiente que ndo responde a suas
necessidades. E se considerarmos que o CTB nadtadlor@penas para os veiculos
automotores, como apresentamos acima, os poucgtoslidirecionados aos ciclistas sao
praticamente, em sua totalidade, ignorados.

Durante a entrevista, ao serem informados sobres ghreitos (até entédo
desconhecidos) no transito, como aqueles insendsartigos 58e 201do CTB, todos se
mostraram incrédulos, pois sua vigéncia na readidagraticamente inexistente, sobretudo,
em relacdo aartigo 201, este faz mencado que todo automével ao ultrapassalista
deve manter a distancia minima de um metro e rnagm contrario o motorista esta sujeito
a multa. Porém, a fiscalizacdo ou a falta delamjtera continuidade das infragdes,
segundo Adilson Freitas:

Ta na lei mas nao é cumprido, né? Ja levei muitstos assim, de carro
muito rapido passando por mim assim, 10cm sem eudeerepente sé
sinto aquele vento assim. Isso é totalmente desitesp com o ciclista,

porgque? Ali mais 10cm se me pegasse me jogarieimpaade outro carro

ou no acostamento. Com certeza seria muito grave.

Benedito Francisco, sintetiza direcionando suai@piao aspecto subjetivo que o
veiculo motorizado proporciona para quem se enazaaias do volante, embora esteja

consciente do direito que tem, Benedito revela:

S6 que a nossa populacdo nao procura ver o nassoeles tdo de carro,
noéis que se vire quer dizer, né? Pro espaco datefivie, né, tdo de
carro, se ta chovendo ou nao pra eles ta beleaagdnte que anda assim,
n&o. Eu acho que pra eles nio tem nada &Ver.

2! Francisco da Silvadepoimento citado.
122 Adilson Freitas depoimento citado.
123Benedito Franciscodepoimento citado.
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O espagco ocupado pelo veiculo, a auséncia de chagpaaducativas e
fiscalizacao efetiva acaba por gerar um transtona®r para todos aqueles que precisam
de circulacdo pelas ruas da cidade. Em nossa endis depositamos no ciclista uma
perspectiva vitimizadora, mas sim compreendemosiaTiq sujeito social que busca se
inserir no espaco urbano que também pertence todkeyia, seus direitos quando existem
séo desconsiderados principalmente pelo poderqmibli

Portanto, temos a seguinte situacdo, aquele quaunaraiariamente resistir a
cultura do automével, utilizando uma mobilidadeamd alternativa, no caso, a bicicleta. E
por outro lado encontramos 0s motoristas e solweagleles que defendem o carro dentro
da logica capitalista, implicando em outra resigg&nde ndo permitir a participacdo e
expansao de outras modalidades que, uma vez idadtf suas vantagens, apenas nao tem
respaldo maior, em uma sociedade que ainda temegmado em seus costumes e
tradicdes, valores correspondentes ao dominio pitata

No campo da educacao, principalmente no ensinaqoiti¢ responsabilidade dos
governos municipal, estadual e federal, seja edlgdmental, médio ou superior, ambos
fazem pouca referéncia ao assunto de forma madisacrideixando de apresentar as
consequéncias — principalmente negativas — dedeseda utilizacdo do veiculo
motorizado. A escola, muitas vezes, acaba porfeansos estudantes aquele velho e
crucial mito de que transporte urbano esta relacioraos veiculos motorizados, ignorando
os demais meios de transportes e excluindo osemas enfrentados por aqueles que nao
possuem um motor para deslocar-se diariamente.

As cartilhas educativas distribuidas nas escolas diéecionadas a outras
guestdes, também problematicas. Ao comentar soéxes&ncia de um material especifico

para o ciclista, Adilson Freitas, diz ndo conhecer:

Infelizmente néo, pelo menos meus filmmcareceberam uma cartilha
explicando essas coisas assim nao. Porque no moah@feito que esta,
eles s6 pensam em drogas e exploracdo sexual leseéltcia, eu penso.
Mas sobre assuntos de ciclista, bicicleta, os domnds de bicicleta,

nunca ouvi nada n&6*

124 adilson Freitas depoimento citado.
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N&o estamos menosprezando o trabalho realizadocparbater as drogas ou a
exploracdo sexual, contudo, nossa andlise se renfetma de como o poder publico acaba
por desconsiderar os problemas decorrentes dattraosde todos estdo sujeitos aos mais
diversos tipos de acidente, contudo, o ciclista sarita op¢éo de trafegar de forma segura
pelas ruas onde os veiculos automotores sdo matoriza-se mais vulneravel a esses
sinistros. Neste sentido, podemos muito bem relacio ciclista a uma crianca ou
adolescente sem protecdo contra as drogas e aotnoeros modos de violéncia. E a
periculosidade no transito ndo € menos assustagranto de ndo merecer a devida

atencéo, conforme nos ressalta Ned Ludd:

E muito mais urgente chamar a atencéo para o tatud a relacio da
sociedade brasileira com o automoével é especiabrgmgntia, mesmo
para os padrdes patolégicos com que 0 mundo oaidiata 0 assunto.
[...] classe média, que se pde histérica ante @ idé que o filho
adolescente possa ter acesso a um cigarro de nzaamnha um
videogame “violento”, v& com declarado orgulho goe mesmo
adolescente “ja sabe dirigir” aos 14 ou 15 anosn&€se o carro ndo
fosse algo muito mais perigoso que um basé&do.

Esta observacédo nos remete a outro dado que nrefeecio, a questao da classe
média no Brasil, recentemente, noticiotSeue mais de trinta milhdes de brasileiros
ascenderam a esse nivel durante os Ultimos cinos. & classe média em 2010 ja

“concentra a maior parte do poder de compra dasl&irms™?’

, que provavelmente podem
representar compradores em potencial para a ima@ittomobilista, diante deste cenario
gue abordamos.

Se, a tendéncia do poder publico em desconsidenparticipacdo do ciclista
aumentar na mesma propor¢do que a producdo dariadaistomobilista e o crescimento
da classe média, certamente, o cenario urbano&yaecadtico vai tornar-se ainda pior e
isso certamente ndo é nada animador para aquedesstfio sobre um instrumento como a
bicicleta. Mas lembremos das palavras de Michakdkga mencionadas anteriormente, a

respeito dasnemoérias subterraneas suas manifestacbes em momentos de crise, logo, a

125 UDD, op. cit., p. 10.

126 Matéria  publicada na pagina de noticias da Glam.c Disponivel em:
<http://gl.globo.com/Noticias/Economia_Negocio$/J].15589399356,00CLASSE+C+GANHOU+MILH
OES+DE+PESSOAS+EM+CINCO+ANOS+DIZ+PESQUISA.html>eas0 em: 14 agosto 2010.

127 Disponivel em: <http://economia.uol.com.br/ultsreoticias/infomoney/2010/09/10/classe-media-detem-
4624-do-poder-de-compra-dos-brasileiros.jhtm>. Aoemm : 16 setembro 2010.
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resisténcia por parte dos ciclistas que ja é ualadegle, o que ja indica essa crise, podera
tornar-se mais forte, principalmente, a partir de eonhecimento e/ou consciéncia maior
sobre as relacbes em que estdo inseridos e quagessejam consideradas pela memoéria

dessa cidade.
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CONSIDERACOES FINAIS

O motorista tem uma arma na mao também. E difécil,
complicado. Se o0 governo incentivar um pouco mais,
governo tanto estadual como federal teria uma enuao
tdo grande em tantas coisas. Eu acho a bicicletamgio
extraordinario como eu tava falando. Ja tive a
oportunidade de ter um transporte, um carro, qualgu
coisa, mas como te falava, tendo, ndo tendo (carmo)
bicicleta eu nunca vou deixaf

Essa afirmacdo declarada em prol da utilizacdo idecldila mesmo com a
possibilidade de ter outros meios de transporteufioa das surpresas durante a nossa
pesquisa, tinhamos como hipotese que a sua agligegeria ser conseqiéncia de uma
determinada condicédo financeira que impedia a pelsafuisicdo do automovel. Mas todos
0s entrevistados demonstraram em suas declaragéessga suposicao se existe ndo esta
relacionada a maioria dos praticantes do ciclisnilitnio que descobriram, pela
resisténcia, os beneficios proporcionados pel&lbtei que os grupos dominantes insistem
em nao deixar transparecer.

César Augusto e Vilmar de Souza por exemplo ndsysws carteira de motorista
e também nédo tém a minima vontade de adquirir dongivel, as necessidades criadas por
este sdo de algum modo, compensadas com estratégliaadas a partir da experiéncia e
exigéncia diaria de cada um. César Augusto enquaintor, equipou sua bicicleta para

levar seus instrumentos de trabalho, incluindo an@me escada, em suas palavras:

Nem é por questdo econdmica, porque eu tenho pnablsaldde) muito

tempo tinha, nunca fiz carteira de motorista, motmla. Porque, sempre
bicicleta. Até um meio de transporte pra levar aario € verdade? A
bicicleta. Escada, é tudo, tem uma bicicleta quseifada pra isso &°

Adilson Freitas e Benedito Francisco ja tiveranctukeis motorizados, mas estes
ndo chegavam a ocupar espaco privilegiado em sidgss, vlimitando-se a ficarem

estacionados em suas garagens para serem utilizadoziguma eventual emergéncia,

128 Cesar Augustodepoimento citado.
129 césar Augustodepoimento citado.
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como ja analisamos. Entretanto, a expanséo demiglainda continua limitada, para além
dos obstaculos aqui identificados, a educacado, cé@mga e respeito ndo estdo
incorporados em uma significativa parcela dos iigies motorizados e também dos
proprios ciclistas, ambos continuam orientadosretado, pela cultura do automovel,
presente nas mais diversas areas. Situacdo quedpsetemodificada com a continuacao
dessa resisténcia e uma melhor compreensao solaspestos aqui levantados a respeito
do meio urbano para que ndo se esquecam (prin@pt&dno poder publico) do ciclista

enguanto sujeito. Nas palavras de Benedito Framcisc

Pra dar mais atencao pra néis, né? Mais atengaoigalmente esses, eu
nao posso falar de todos, o transito, né? Porqupreendis tamo errado
de bicicleta. [...] E mais atencdo com ndis, poraqués €&, somo
esquecidoE isso que eu quero dizet*®

130 Benedito Franciscodepoimento citado.
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