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1 \ Apresentacao

Este texto expde resumidamente os procedimentos e ferramentas para a
execucao de um processo de avaliacdo, através de meios eletronicos
gratuitos, das vias construidas para o uso da bicicleta.

Este “Guia metodolégico para avaliacao de vias ciclisticas” foi composto através
do desenvolvimento de um projeto piloto de avaliacdo executado pela
ViaCiclo em Florianépolis/SC no primeiro semestre de 2010.

A Avaliacdo das Vias Ciclisticas € uma das etapas do Ciclobservatorio -
Observatorio da Mobilidade ciclistica de Floriandpolis, projeto desenvolvido
pela ViaCiclo com o suporte do Cycling Lab/Fietslab - Metropolitan Cycling
Laboratory, organizacao holandesa sem fins econémicos.

Mais informacdes sobre o Ciclobservatério podem ser obtidas em
www.viaciclo.org.br/portal/ciclobservatorio/ciclobservatorio.

Ciclofaixa da Av. Pequeno Principe,
bairro Campeche




Em todas as vias publicas, com excecao daquelas onde se explicita a proibicao,

Entretanto, o sistema viario nos

pode-se trafegar de bicicleta. De acordo com o Codigo de Transito
Brasileiro - CTB (Lei 9.503/97), a 1 A
bicicleta € um veiculo e deve seguir
as leis de transito para trafegar nas
ruas.

municipios brasileiros esta
despreparado para oferecer
seguranca aos ciclistas. A

velocidade regulamentar para os
motorizados, a largura da rua, o
desconhecimento e o desrespeito
da lei por parte dos motoristas (a
bicicleta, de acordo com o CTB, tem | Exemplo de “Via de trafego geral”, Rod.
prioridade no transito)’ o denso Jodo Gualberto Soares, bairro Ingleses
fluxo de motorizados e a auséncia de
fiscalizacao torna perigoso o uso da bicicleta no sistema viario.

Para enfrentar essa realidade, algumas cidades tém projetado e construido vias

para o trafego de bicicletas, seja de forma exclusiva, seja em
compartilhamento com pedestres ou com veiculos motorizados.

Nao existe uma regulamenta(;ao que categorize todos os tipos de vias ciclisticas

Recomenda-se que a categorizacao das

existentes no pais (atualmente um
Grupo de Trabalho do Conselho &
Nacional de Transito trabalha na
elaboracdo de tal regulamentacao).

“‘i‘“

vias ciclisticas seja baseada tanto
no CTB quanto em eventuais leis
municipais - como, por exemplo, o
Plano  Diretor; caso as vias

ciclisticas COI:]StFUIdE.lS - naol Exemplo de “Ciclovia”, Ciclovia da Beira
correSp_ondam a  legislacao, é& Mar Sul, bairro Saco dos Limébes
conveniente elaborar uma

categorizacdo especifica para as mesmas.

Tendo em vista o CTB', o Plano Diretor de Floriandpolis? e a Lei Complementar

078/2001 (que “Dispde sobre o uso da bicicleta e o sistema cicloviario”)?,

' O CTB estabelece Ciclovia e Ciclofaixa.
2 As Leis 2193/1985 (Plano Diretor dos Balnearios) e 001/1997 (Plano Diretor do Distrito
Sede) estabelecem apenas “Ciclovia”.

4° da Lei Complementar 078/2001 estabelece Ciclovia, Ciclofaixa e Faixa

Compartilhada, sendo que esta ultima é de muito dificil interpretacao.



para a cidade de Floriandpolis estabelecemos a seguinte categorizacao de
vias ciclisticas*:

o Ciclovia: via exclusiva ao
trafego de bicicletas, com
tracado independente das
ruas ou delas isolada
através de barreira fisica
(mureta, canteiro, blocos,
cerca, balizas ou similares);

O Ciclofaixa: via exclusiva ao
trafego de bicicletas,
contigua as ruas, mas delas
destacadas através de
pintura no pavimento e/ou
tachoes reflexivos, podendo
também ocorrer sobre a
calcada;

Exemplo de “Ciclofaixa”,

Ciclofaixa da Cachoeira do Bom Jesus,
bairro de mesmo nome

O Via sinalizada: via
regulamentada através de
sinalizacdo para o ciclista
compartilhar o passeio com
os pedestres ou a rua com
os veiculos motorizados -
relne todas as vias nao
enquadraveis nas categorias
anteriores;

O Via de trafego geral - ou
Via compartilhada: todas T
as ruas (vias publicas) que, Exemplo de “Via Sinalizada
por direito, podem ser Via Sinalizada da Tapera, bairro de

utilizadas por ciclistas. mesmo nome

ya

E consenso entre especialistas e cicloativistas que nem todas as ruas devem
conter vias exclusivas para ciclistas. Uma vez que se almeja a humanizacao
do transito das cidades, ndao é defensavel esparramar ciclovias ou
ciclofaixas em toda a malha viaria.

Geralmente a malha viaria de uma cidade se organiza em uma hierarquia de
acordo com as caracteristicas da regido da cidade e da funcdo da rua.

Para cada tipo de rua/avenida urbana deve corresponder um tipo de via
ciclistica. Dependo de diversos fatores, deve-se instalar um tipo de via
ciclistica adequada a cada tipo de rua/avenida, bem como é possivel (ou
necessario) adequar uma rua/avenida para o acolhimento da mobilidade
ciclistica.

* Esta categorizacao se beneficiou do debate com o Arg. Antonio Carlos de Mattos Miranda
(Diretor da AH8 Arquitetura Humanista e Presidente da UCB - Unido dos Ciclistas do
Brasil); e do Eng. Eletricista Reginaldo Assis de Paiva (Secretario do Conselho Consultivo
do Instituto de Engenharia e Presidente da Comissao de Bicicletas da ANTP - Associacao
Nacional de Transportes Publicos).



A seguir apresentamos, de forma
simplificada, uma hierarquia viaria
padrdo com uma proposta de
estrutura cicloviaria que lhe seja
adequada®:

Colecdo Bicicleta Brasil
Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta

O Vias Locais: aquelas que caderno 1

servem as residéncias nos

bairros £ ‘_: Caderno de Referéncia para elaboracdo de:
= Necessitam apenas i Plano de Mobilidade por
Y- A - Bicicleta nas Cidades
estruturas para a limitacao
da velocidade dos

motorizados
(recomendavel: 30 km/h) e
sinalizacao educativa e
normativa.
O Vias coletoras: aquelas que
unem as Vias Locais e
conduzem o fluxo as Vias

Arteriais, de maior ;
capaadac_le Ver outras referéncias técnicas na
= Necessitam estruturas Bibliografia deste Guia

cicloviarias especificas para
garantir a seguranca dos ciclistas sem comprometer o escoamento
dos motorizados; nestes casos uma ciclofaixa, dependendo da
velocidade regulamentar para os motorizados, costuma ser
suficiente.
O Vias Arteriais: aquelas que unem as Vias Coletoras e conectam os
bairros
= Necessitam conter vias ciclisticas com segregacdao - ciclovias -,
dado a maior densidade e velocidade de veiculos motorizados.
Em todos os casos, o sistema viario da cidade, para acolher a mobilidade
ciclistica, precisa contar com as seguintes medidas complementares:

O Fiscalizacdo continua por meio da autoridade de transito;
O Suficiente sinalizacdo educativa e regulamentar;

O Eficientes e continuados programas educativos para os cidadaos.

> No de Florianépolis, o Art. 119 da Lei 001/1997 - Plano Diretor do Distrito Sede estabelece
as seguintes vias: Vias Arteriais, Vias Principais, Vias Coletoras, Vias Sub-Coletoras, Vias
Locais, Vias Preferenciais de Pedestres, Vias Panoramicas e Ciclovias.



3\ Vias ciclisticas a serem avaliadas

Um sistema cicloviario compreende todas as ruas vias publicas de uma cidade,
sejam as vias especificas para o uso da bicicleta (uso exclusivo ou
compartilhado), tais como ciclovias e ciclofaixas, sejam as vias de trafego
geral (ruas, avenidas, rodovias etc.), onde o ciclista tem o direito de
trafegar com prioridade sobre os veiculos motorizados.

Portanto, todas as vias ciclisticas
descritas no item anterior devem
ser avaliadas, pois elas representam
todos os trajetos possiveis para o
atendimento das necessidades de
locomocao dos ciclistas.

Ndo é defensavel (nem possivel para a
as cidades médias e grandes)
avaliar cada uma das ruas da
cidade. Dessa forma, para a
avaliacao das vias de trafego geral
basta um sistema de amostragem
(avaliacio de um  percentual Ciclofaixa dos Ingleses, bairro de
previamente definido), mesmo nome
contemplando ruas de todos os tipos
e em todos os bairros.

Infelizmente ainda é possivel, em todas as cidades brasileiras, avaliar cada uma
das suas vias ciclisticas especificas, dado que elas representam uma
quantidade muito pequena da malha viaria urbana (estima-se que a malha
cicloviaria do pais seja de aproximadamente 3.500 km de ciclovias e
ciclofaixas)®.

Para desenvolver melhor a metodologia através de um projeto piloto e devido a
dificuldade de abordagem de todo o sistema vidrio municipal, este Guia
foca-se somente nas vias especificas (exclusivas ou compartilhadas) para o
uso da bicicleta (ou seja, para o caso de Floriandpolis, Ciclovias, Ciclofaixas
e Vias Sinalizadas). A avaliacao das Vias de Trafego Geral pela ViaCiclo,
com a consequente edicao de um Guia Metodolégico para proceder a
avaliacdo das mesmas, sera objeto de trabalho futuro.

% Pesquisa do Ministério das Cidades em 2005 obteve dados de cerca de 400 municipios
brasileiros, os quais somariam 2.505 km (Brasil, Caderno de referéncia para elaboracdo
de plano de mobilidade por bicicleta nas cidades: 37)

\1



4\ Objetivo da avaliacao das vias ciclisticas

Assim como nao existe uma regulamentacdao da tipologia das vias ciclisticas,
ndo existem normas técnicas para a construcdao das mesmas.

A obra mais completa disponivel no Brasil é o Plano de mobllldade por bicicleta
nas cidades, do Ministério das I
Cidades, mas ele ndao tem carater
normativo.

Apesar das condicoes viarias serem
muito diversas (tamanho e relevo
da cidade, arruamento consolidado,
parcelamento do solo adjacente
etc.), € importante que se avance,
no pais, na consolidacio de
padroes técnicos para que seja
seguro e confortavel utilizar
bicicleta como meio de transporte.

C/c/ofa/xa da Fazenda do Rio Tavares,
bairro de mesmo nome

E importante que as vias construidas para
o trafego de bicicletas sejam adequadamente seguras e confortaveis:

O Para que os atuais ciclistas as utilizem - por exemplo, em
Florianépolis verificam-se ciclistas trafegando junto com os
motorizados em ruas onde ha ciclofaixas - e sintam-se valorizados
pelo poder publico;

O Para que os nao usuarios da bicicleta sintam-se estimulados e
atraidos para tornarem-se ciclistas, facilitando a vida de pedestres,
desafogando o congestionamento do transito e desonerando o
servico de transporte coletivo.

Nao se conhece estudo de avaliacdo da qualidade técnica das vias ciclisticas ou
do nivel de satisfacdo dos ciclistas nas cidades brasileiras. Entretanto, de
modo geral, observando-se o debate entre ciclistas, cicloativistas e
técnicos, as vias construidas para o trafego de bicicletas sdo de baixa
qualidade.

Frequentemente observa-se que ciclovias e, mais frequentemente, as
ciclofaixas, sdao construidas:

O Através de pequenas adaptacdes na estrutura viaria;
O Visando manter o baixo custo da obra;

B Buscando provocar a menor interferéncia possivel o trafego dos
motorizados;

O Buscando provocar a menor interferéncia possivel nos interesses dos
proprietarios lindeiros’.

” De acordo como CTB, “Lote lindeiro” é “aquele situado ao longo das vias urbanas ou rurais
e que com elas se limita”.



Portanto, observada a baixa qualidade das vias para o uso da bicicleta e a falta
de iniciativas do poder publico para avalia-las, os usuarios que desejarem a
qualificacdo da mobilidade ciclistica na cidade deverao tomar a iniciativa de
instar o poder publico a fazé-lo ou, dado que essa acao darda pouco
resultado, eles mesmos deverao realizar a avaliacao.

De acordo com estas premissas, é importante a avaliacdo das vias ciclisticas
para:

O Aprimorar o nivel de conhecimento técnico dos proprios ciclistas;

O Oferecer ao poder publico mecanismos de avaliacdo técnica e de
satisfacdo das vias ciclisticas;

B Contribuir para a formacdao de uma “cultura técnica”’, que pode ser
replicada em outras cidades;

O Possibilitar o monitoramento da qualidade das vias ciclisticas ao
longo do tempo.

Passarela sobre a BR 282 Via Expressa,
bairro Monte Cristo




5\ Etapas do processo avaliativo

O processo de avaliacdo das vias ciclisticas pode ser conduzido por apenas uma
pessoa e de forma independente, mas ela tera maior respaldo social se for
conduzida por uma equipe e estiver amparada por uma organizacdao da
sociedade civil, formal ou nao.

Chamaremos a pessoa ou equipe executora do processo avaliativo de
“Coordenador da Avaliacao”.

O Coordenador da Avaliacao pode buscar apoio e parcerias com outros grupos
ou entidades para o fortalecimento
do processo.

Para a realizacao da Avaliacao das Vias
Ciclisticas da cidade prevéem-se as
seguintes etapas:

O Elaboracao do Planejamento
- metodolégico, cronoldgico,
técnico, humano etc.;

O Elaboracao dos quesitos da

avaliacao;
¢ Ciclista durante a prova Audax Floripa
B Reunido das ferramentas 2010 (Foto de Luiz Peixoto)
fisicas;

B Construcao das ferramentas eletronicas;
O Execucao da avaliacao de cada via ciclistica;
O Sistematizacao e divulgacao dos resultados finais da avaliacao.

A execucao da avaliacao de cada via ciclistica, por sua vez, compreende as
seguintes etapas:

O Levantamento de campo;

O Elaboracdao do banco de dados eletronico;
O Divulgacao e convite para os avaliadores;

O Sistematizacdao dos resultados da avaliacao;
O Divulgacao dos resultados da avaliacao.

Detalhamentos destas etapas estdao contemplados nos itens seguintes deste
Guia.
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6 \ Ferramentas para a condu

As ferramentas podem ser divididas em fisicas e eletronicas.

6.1 / Ferramentas fisicas

Para a realizacdo da avaliacido sera necessario dispor das seguintes
ferramentas: | ' &

O Bicicleta, para percorrer as
vias ciclisticas;

B Materiais de escritorio;

O Ferramentas de medicao -
trena e, eventualmente, nivel;

O Computador com conexdao a

internet;

O Maquina fotografica, = : '
preferencialmente com Ciclofaixa da Cachoeira do Bom Jesus,
recurso de filmagem. bairro de mesmo nome

6.2 / Ferramentas eletronicas

Existem otimas ferramentas eletronicas gratuitas disponiveis, cada uma delas
adaptadas as necessidades e capacidades do Coordenador da Avaliacao.

Assim categorizamos as finalidades das ferramentas eletronicas
O Interface informativa;

Comunicacao e divulgacao;

Pesquisa o obtencdo de dados;

Tratamento e edicdo de dados;

Exposicao do banco de dados;

Coleta de opiniao dos usuarios.

6.2.1 | Interface informativa

E necessaria a instalacio de uma interface permanente com sociedade na
internet.

Neste espaco estarao disponiveis:

77



O As formas de contato com o Coordenador da Avaliacao;

B Informacoes sobre o]
processo de avaliacao;

O Materiais de apoio (artigos,
livros, manuais, legislacao
etc.)

O Banco de dados e resultado

da avaliacio de cada uma
das vias ciclisticas.

Se a avaliacao estiver sendo conduzida ; e Sent
Rod. SC 405, bairro Campeche

por uma organizacado que possua
sitio eletronico, nele podera ser
instalada uma pagina do processo avaliativo. Este é o caso do

Ciclobservatoério, que possui sua pagina
www.viaciclo.org.br/portal/ciclobservatorio/ciclobservatorio no sitio da
ViaCiclo.

Se nao for o caso, um dos diversos blogs gratuitos pode satisfazer as
necessidades, entre os quais o Blogger (www.blogger.com) e o Wordpress
(http://pt-br.wordpress.com).

6.2.2 | Comunicacao e divulgacao

Uma boa ferramenta de comunicacdo é um grupo eletrénico de comunicacao,
tais como os fornecidos pelo YahooGrupos (http://br.groups.yahoo.com),
pelo Grupos (Wwww.grupos.com.br) e pelo GoogleGroups
(http://groups.google.com.br).

O Coordenador podera usar um grupo como este para comunicar-se com a
equipe e também, abrindo o grupo para a comunidade, para debater o
processo da pesquisa. O Ciclobservatério criou o grupo
ciclobservatorio@yahoogrupos.com.br.

O sistema de avaliacao sera divulgado basicamente por correio eletrénico, por
isso é importante que o Coordenador esteja inscrito em diversos grupos de
interesse da cidade, tais como de ciclistas, de movimentos sociais, de
debates técnicos etc., pois enviar mensagens para enderecos individuais é
um recurso muito limitado.

6.2.3 | Pesquisa e obtencao de dados

Além dos dados que serao coletados no Levantamento de Campo, é possivel
complementa-los através da internet.

Os mais importantes instrumentos a disposicao sao os mapas e as imagens em
3 dimensodes de satélite. Através deles é possivel confirmar o nome das
ruas, verificar a altimetria e localizar edificios e servicos urbanos.

No Item 9.2 encontram-se mais informacdes sobre os mapas.
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Além disso, dada a grande quantidade de informacdes disponiveis, a internet
pode fornecer dados complementares tais como fotos, noticias da
imprensa, debate em foruns eletronicos e dados governamentais.

6.2.4 | Tratamento e edicao de dados

Os dados recolhidos em campo ou na internet podem ser melhorados para
oferecer informacdes mais precisas a comunidade.

Entre as ferramentas com este propdsito estdo os editores de imagem e de
video, para corrigir distorcoes, aprimorar a qualidade grafica e compor

pequenos videos. ,

Mais informacdes sobre estas
ferramentas estdo nos Itens 9.3 e
9.4.

Além disso, obviamente estamos
considerando como ferramentas
indispensaveis o editor de texto e a
planilha de calculos. Caso nao
possua ferramenta gratuita nessa
categoria, recorra-se ao BR Office
(www.broffice.org).

Via Marginal da Rod BR 282 Via
Expressa, bairro Monte Cristo

6.2.5 | Exposicao do Banco de Dados

O Banco de Dados é composto pela Ficha Técnica, pelo Album Fotografico e
pelo Video.

O Album Fotografico e o Video podem ficar a disposicio nos préprios
provedores escolhidos ou, incorporados, diretamente na pagina de
avaliacdo da via ciclistica. A Ficha Técnica ficara alojada na pdgina da via
ciclistica.

Mais informacdes sobre os provedores de fotos e de video sdo encontradas nos
Itens 9.3 e 9.4.

6.2.6 | Coleta de opiniao dos usuarios.

Os usuarios das vias ciclisticas serdao a fonte principal de qualificacao das vias
ciclisticas. Suas opinides sao coletadas através de provedores de pesquisa.
Através deles, todos os interessados poderdao responder os quesitos
propostas para a avaliacao e exprimir suas opinides adicionais.

Os formularios de pesquisa eletronica estao bem descritos no Item 10.1.

13



7 \ Quesitos a serem avaliados nas vias ciclisticas

E consenso entre especialistas (técnicos, planejadores e ciclistas que refletem
sobre o tema) que as vias ciclisticas devem ser seguras e confortaveis.

Seguras,

possam ser utilizadas com baixo
risco:

Confortaveis também, porque:

obviamente, para que elas

De choque com veiculos
motorizados, com pedestres
ou com outros ciclistas;

De queda provocada por
falhas estruturais na pista ou
por obstaculos;

De avarias na bicicleta.

Ciclofaixa de Canasvieiras, bairro de
mesmo nome

Por exemplo, pedalar aos
solavancos ou parando
repetidamente a cada curta distancia é incbmodo e cansativo;

O conforto ao pedalar aumenta a capacidade de atracdo de novos
usuarios da bicicleta.

Também é fundamental tornar a mobilidade ciclistica acessivel a todas as
necessidades e niveis de uso, ou seja, para a cidade inteira:

Para homens e mulheres;
Para criancas, jovens, adultos e idosos;

Para pessoas com alguma dificuldade fisica (locomotora, de visao,
audicao, mental etc.), especialmente com o uso de triciclos;

Para curtas, médias e longas distancias;
Para o lazer, o esporte, o trabalho e outras funcdes sociais;
Para o transporte de pequenas cargas.

A bicicleta é um veiculo excelente em condicdes climaticas e topograficas
amenas, mas dificuldades dessa ordem podem ser atenuadas se as vias
ciclisticas oferecerem estruturas para:

Escoamento da agua da chuva;

Sombreamento para ameniza o rigor solar;
lluminacao apropriada para o trafego noturno;
Integracdao com o transporte publico municipal;

Desvios ou passagens de nivel para evitar longos trajetos ou aclives
acentuados.
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E desejavel que o gestor publico construa vias ciclisticas integrando seu
planejamento e manutencdao ao desenvolvimento urbano em geral,
portanto a quantidade, localizacao e dimensionamento das mesmas devem:

O Atender a quantidade atual de ciclistas no transito;
O Prever o aumento da demanda, justamente pela estrutura oferecida.

Pode ser alegado que a exceléncia técnica das vias ciclisticas demanda grandes
recursos financeiros por parte do erdrio, entretanto sabemos que tais
custos sdao muito baixos em relacao a construcao das vias para os
motorizados.

Tendo por base estes parametros, o Coordenador da Avaliacao elaborara a
Ficha de Levantamento de Campo que atenda as especificidades de sua
cidade, bem com os questionarios de avaliacao para os Usuarios e para os
Especialistas, conforme descrito nos itens a seqguir.

Ciclistas antes do Pedal do Siléncio, em
Florianopolis (Foto de Vinicius Rosa)
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8 \ O Levantamento de Campo

Tendo por base os parametros avaliativos descritos no Iltem 7, a via ciclistica
precisa ser:

O Visitada;

O Percorrida em toda a sua
extensao, de bicicleta;

O Fotografada;
O Filmada, se possivel;

O Mensurada de acordo com os
itens da Ficha de
Levantamento de Campo.

Para o levantamento de campo, é |

conveniente ter em maos um Croqui LNl'vel de mangueira para ser operado)

de Campo e uma Ficha de por uma pessoa
Levantamento de Campo:

O Croqui de Campo: recorte de foto aérea ou de satélite da area onde
esta construida a via ciclistica; na foto serdo realizadas anotacdes
para indicar pontos relevantes do levantamento; dependendo das
condicdes do campo e da resolucao da foto, esta podera ser colorida
ou preto e branco; a experiéncia tem demonstrado que a escala
ideal esta entre 1:4000 e 1: 2500; ver exemplo de Croqui no Anexo
1.

O Ficha de Levantamento de Campo: tabela contendo todos os itens
a serem mensurados ou estimados, baseada nos quesitos descritos
no Item 7; a Ficha sera a base para a composicdao da Ficha Técnica,
do Mapa e do Video; veja a Ficha no Anexo 2 (a lista de quesitos
aberta, em formato DOC, pode ser obtida em http://2.gp/bhue).

As seguintes ferramentas devem ser levadas a campo:
O Prancheta, lapis/caneta, papel;
O Trena de 5 m (se disponivel, sera util também uma trena maior);
O Maquina fotografica, preferencialmente com captura de videos.

Em dadas situacdes pode ser requerida ferramenta para afericao de declividade
de rampas e transposicdao de nivel (passarelas etc.). Um nivel de mangueira
comum é excelente para tanto; uma adaptacdo para que a ferramenta seja
operada por apenas uma pessoa esta figurada nesta pagina.
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9\ O Banco de Dados

As informacdes coletadas no Levantamento de Campo serdao utilizadas para
compor o banco de dados informativos da via ciclistica, o qual ficara
disponivel na internet para consulta geral, principalmente para auxiliar na
avaliacdo por parte dos avaliadores.

A Ficha de Levantamento de Campo, o Croqui de Campo, as fotos e os videos
serao utilizados para compor:

O A Ficha Técnica;

B O Mapa;

O O Album Fotografico;
o O Video.

9.1 / Ficha Técnica

A Ficha Técnica deve conter todas as informacdes acerca da via ciclistica no
contexto do sistema viario. Aspectos geograﬂcos de uso e ocupacao do
solo, medidas estimativas estarao = 7
dispostas em tal documento. “

A respeito do preenchimento da Ficha
Técnica, cabe destacar:

O A Ficha Técnica contém | 05 m 1
elementos que demandam S

Copyright 2008 MapMyFitness, Inc

consulta ao 6"9_50 Pl:',b"_co Grafico Altimétrico da Ciclofaixa da
construtor da via ciclistica, Fazenda do Rio Tavares obtido em
tals como: MapMyRide

= Data da construcdo;
* Orgao construtor e jurisdicao;
* Custo da obra e fonte de recursos.

O A Ficha Técnica contém elementos nao mensuraveis ou de dificil
quantificacao, devendo ser efetuada uma estimativa, tais como:
* Integridade e conservacao do pavimento;
» Clareza da sinalizacao;
» Constancia da velocidade.

O Outros itens exigem uma avaliacao qualitativa baseada na
experiéncia do avaliador, tais como:
» Acessibilidade infantil;
= Potencial de atratividade;
» Sensacdo de seguranca;
» Sensacao de conforto.

A altimetria da via ciclistica pode ser conferida em diversos provedores de
mapas. Foi testado e aprovado um provedor que fornece um Grafico
Altimétrico fiel e de boa qualidade: MapMyRide (www.mapmyride.com >
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Map new ride > Desenhar o mapa no modo Satellite ou Street > Selecionar
sistema métrico para Km > Show elevation > Copiar o grafico através de
Captura de tela).

Veja exemplo de Ficha Técnica no Anexo 3 (o documento aberto em formato
DOC pode ser obtido em http://2.gp/bhue).

9.2 / Mapa
CU‘;SIC maps CIRSS  Impimir ) Enviar + Link
Editar I
Ciclofaixa de Canasvieiras
- Este mapa foi construido e é mais fiel no Modo
Satélite —

- Ver pagina da via em http.//2.gp/UF (Ficha Técnica,
Ayaliagdo, Fotos, Video, Farum de Debate)
- Mapa construido para o projeto Ciclobservatono da
WViaCiclo: saiba mais em http://2.gp/Byh

32 exibigbes - Pdbli

nado em jun 22 - Atualizado ha < 1 minuto
col

CloL d g =& L adoragores
Classifique este mapa - Escrever comentario

Extenséo da ciclofaixa
/ - Extensdo: 730 m - Largura: 1,30 m -

@ Altimetria da ciclofaixa

@ Vista do inicio da ciclofaixa
- A partir do trevo da SC 401, vista do inicio da

# Escola Municipal

Final da ciclofaixa
- Ao norte

Cnﬁ] Interseccdo da ciclofaixa

% Assista o video
Informar um problema
O mapa €& um L Mapa da Ciclofaixa de Canasvieiras J elemento

imprescindivel para a avaliacao da

via ciclistica. Através dele é possivel:
O Localizar a via ciclistica na cidade em relacdao ao sistema viario;
O Localizar os pontos importantes acessados pela via ciclistica;
O Conferir o relevo da via;
B Compartilhar o mapa com o mundo.

Para confeccionar o mapa, as ferramentas mais adequadas sao fornecidas pelo
provedor Google: o Google Maps (acessivel diretamente na internet:
http://maps.google.com.br) e o Google Earth (aplicativo instalado no
computador: http://earth.google.com/intl/pt-BR/). As principais vantagens
do Google Maps sao:

O Sem custos;
O De facil compreensao e utilizacao;

O Utiliza o mesmo usuario e senha de servicos como album fotografico
e canal de videos;

O Agrega elementos como fotos, videos etc.;
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O Pode ser editado por varias pessoas;
O Importacao de dados de GPS;
O Plataforma utilizada por varios servicos de mapas.

Dependendo da quantidade de vias ciclisticas na cidade, é conveniente criar um
mapa especifico para cada uma delas - contendo os elementos descritos
abaixo -, caso contrario a quantidade de informacdes em um mesmo mapa
pode ser excessiva.

Havendo um mapa para cada via
ciclistica, é necessario criar também
um mapa contendo todas as vias
ciclisticas da cidade, mapa este
simplificado, apenas com a linha do
tracado da via ciclistica, o link para
0s mapas especificos e uma foto.

No mapa de cada via ciclistica devem ser
apontados os principais elementos
nela contidos ou com ela
relacionados:

_ ) Ciclofaixa da Agronémica, bairro de
O Extensao total da via, mesmo home

O Extensao de trechos
compartilhados, sobre a calcada ou outra condicao;

O Principais servicos ao longo da via, tais como escolas, postos de
saude, centros comerciais etc.;

O Pontos perigosos ou com problemas;

O Os pontos demarcados podem exibir as fotos estocadas no Album
Fotografico da Ciclovia;

O A altimetria da via, através de imagem incorporada;

O Tendo sido confeccionado, o video da via ciclistica pode ser exibido
diretamente no mapa (incorporado) ou no provedor através de link.

9.3 / Album fotografico

As fotografias sdao um recurso imprescindivel para o processo avaliativo,
devendo ser compartilhadas na internet.

Uma boa coleta fotografica pode ser atil na hora da confeccao da Ficha Técnica.
Deve-se recolher fotos representativas da via ciclistica e dos seus
elementos principais:

B |Inicio e final da ciclovia;
O Sinalizacao horizontal e vertical;

O Principais servicos ao longo da via, tais como escolas, postos de
saude, centros comerciais etc.;

O Obstaculos e imperfeicoes;
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B Interseccoes;
O Trechos compartilhados.
{.:. h i Picasa Explorar = Galerla de Ciclobservatdrio

Galeria publica de Ciclobservatdrio Aboes (120 =) - omparin: Clagssficar por Data do albam | Data do uplose

do upload
m Gt W Bl (i i
= Fotos

Localizagin ds Albuns

Ciclotalia da Ciclofaina da Varngem
Cachogiva do Hom Granda
Jasus i 10

102010
Elirtes: 3

Clelufaisa de i
Canasuwiniias [Eh Agyrindrnica Bocaiuea

a da Acadepal Cielnfalsta da Chidnlalxa da

14050010 ol 3 [ Gl

| oo 12 e Mo 23 Gl ickas 25

Album Fotografico do Ciclobservatério
no PicasaWeb

Sao muitos os albuns fotograficos na internet, tais como o Flickr
(www.flickr.com) e o PicasaWeb (https://picasaweb.google.com). O
Ciclobservatorio optou pelo Picasa, pois:

O Através do aplicativo Picasa (http://picasa.google.com), instalado no
computador, pode-se editar fotos (correcdo de luz, corte etc.) e
carrega-las em lote diretamente para o album na internet;

B Utiliza o mesmo usuario e senha de servicos como mapa e canal de
videos.

9.4 / Video

Um video da via ciclistica é um recurso opcional, entretanto a sua confeccao
agrega grande qualidade a avaliacdo, sobretudo para as filmagens
realizadas em movimento com a bicicleta, reproduzindo diversas situacoes
como as condicdbes da pista, interseccoes, movimento de veiculos
motorizados etc.

Os demais elementos representados nas fotografias também podem estar
presentes no video.
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O ideal é efetuar uma edicao das filmagens coletadas - corte de imagens
desnecessarias, adicao de legendas explicativas etc. Para edicao de videos
existem diversos programas, sendo mais simples e Uteis o Windows Movie
Maker (www.microsoft.com/windowsxp/downloads/updates/moviemaker2.mspx)
e o Video Spin (www.videospin.com/Redesign) - sendo este ultimo o
utilizado no Ciclobservatorio.

Para o compartilhamento de videos também existem diversos bons provedores
gratuitos na internet, tais como o Vimeo (http://vimeo.com) e o YouTube
(www.youtube.com.br). Mais uma vez o Ciclobservatério preferiu o sistema
do Google:

O E o mais popular;

O Utiliza o mesmo usuario e senha de servicos como mapa e album de
fotos.

B cssouea

B o 000inIE @

Canal de Videos do Ciclobservatorio no
YouTube:
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10\ Os avaliadores das vias ciclisticas

O ponto de vista adotado para a avaliacao, espera-se, sera sempre o do ciclista
que trafega na cidade, mesmo que a avaliacdo seja efetuada por um técnico
nao ciclista. O avaliador, se ndo for ciclista, deve colocar-se no lugar dos
mesmos e prever as situacdes enfrentadas por eles no cotidiano do
transito.

Para que a avaliacdo seja ampla, recomenda-se que ela seja efetuada pelas
seguintes modalidades:

O Usuarios: pesquisa objetiva para c
B Especialistas:

» Ciclista Experiente: parecer descritivo de um ciclista envolvido
com o debate publico

sobre a mobilidade
urbana;

* Profissional Habilitado:
parecer descritivo
elaborado por Arquiteto,
Engenheiro Civil,
Engenheiro de Transito ou
similar;

» Gestor Publico: parecer Ciclofaixa da Av. Hercilio Luz, Centro

descritivo composto pelo
orgao publico responsavel pela construcao e manutencdo da via
ciclistica.

O Coordenador da Avaliacdao: avaliacdo sucinta e sistematizada,
elaborado pela equipe responsavel pela conducao do processo
avaliativo.

10.1 / Avaliacao dos Usuarios

A pesquisa de opinido dos ciclistas que utilizam as vias ciclisticas é o
procedimento mais importante para avalia-las.

Sabemos que a forma mais adequada de coleta da opinido seria através da
abordagem de ciclistas na prépria via ciclistica (in loco).

A pesquisa in loco tem as vantagens de:
O Acessar o publico que realmente esta utilizando a via;
O Atingir todas as categorias de usuarios (idade, sexo, renda etc.).

Entretanto, tal método demanda um tempo adicional ao processo de avaliacao
(realizacao da enquete, tabulacao dos dados etc.) que varia de acordo com
a quantidade de usuarios na via e com a disposicio dos mesmos em
responder a pesquisa. Desta forma, um formulario eletrénico torna-se a
ferramenta central de coleta de avaliacdes das vias ciclisticas.
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A aplicacdo do formulario eletronico deve ter em consideracdo que a pesquisa
sera respondida:

O Apenas por pessoas que tiverem acesso a internet e que tiverem
recebido o convite para participar da pesquisa;

O Por pessoas com grau de instrucao e de nivel socioeconémico acima
da média;

O Por pessoas com interesse pela promocao da mobilidade ciclistica.

Havendo a possibilidade de obtencdo da
opinido dos usuarios através da
coleta in loco, pode ser mantida a
aplicacdao do formulario eletrénico
como um instrumento secundario
de conhecimento.

O projeto Ciclobservatorio, que serviu
de base para a confeccdo deste
Guia, utilizou-se apenas da coleta
eletrbnica para a avaliacdo dos
usuarios. Os dois principais sistema
gratuitos sao o Survey Monkey

Ciclovia da Av. Beira Mar Norte em
(http://pt.surveymonkey.com) e o obras, bairro Trindade

Encuesta Facil
(www.encuestafacil.com), sendo este Uultimo selecionado por oferecer
maiores facilidades de uso:

O Oferece mais opcdes de composicdao de questoes;
O Oferece mais questdes gratuitas;

O E, sobretudo, oferece um relatério mais detalhado para a analise dos
dados coletados.

O questionario de avaliacdao dos usuarios deve conter questdes que permitam
ao usuario avaliar todos os seus principais aspectos - expostos no item 7
deste Guia. Para conhecer melhor o respondente, deve-se solicitar itens de
perfil, como idade, profissao, sexo e local de moradia.

As questoes devem ser elaboradas de forma clara e objetiva para serem
respondidas com sinais. E necessaria pelo menos uma questao aberta para
coletar eventuais sugestdes ou comentarios espontaneos dos participantes.

As alternativas de resposta das questdes objetivas podem ser basicamente de
dois tipos, sendo que os enunciados devem ser adaptados a cada um
deles:

O Assinalar as alternativas “Excelente, Bom, Regular, Ruim, Péssimo”;

O Assinalar entre “1”, que significa “Discordo completamente”, e “5”,
gue significa “Concordo completamente”.

O cabecalho do questionario deve conter instrucdoes sobre a pesquisa e sobre a
forma de responder o questionario e deve encaminhar o respondente ao
Banco de Dados via ciclistica - a pagina da via ciclistica que contém a Ficha
Técnica, o Mapa, o Album Fotografico e, eventualmente, o Video.
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Um exemplo de formulario de pesquisa eletronica pode ser visto no Anexo 4 (o
formulario aberto, em formato DOC, pode ser obtido em
http://2.gp/bhue).

Tao logo composto, o formuldrio eletronico deve ser divulgado para a
comunidade. O método mais adequado é o envio de uma mensagem
eletronica (principalmente aos grupos de ciclistas e de moradores)
convidando as pessoas a participarem da pesquisa, além da
disponibilizacdo  do link  do
formulario na pagina da Vvia
ciclistica.

Um exemplo de mensagem eletrénica de
divulgacdo da pesquisa esta no
Anexo 5.

Depois de concluido o prazo estipulado
para a coleta de avaliacées (pode
ser necessario realizar mais de uma
divulgacdo), deve-se disponibilizar
o resultado da avaliacdo. O sistema
EncuestaFacil oferece o resultado
da pesquisa através de graficos
muito ilustrativos, que podem ser impressos em PDF.

Além dos graficos da EncuestaFacil, o Ciclobservatorio criou uma
Sistematizacdo mais minuciosa, transformando cada uma das questées em
avaliacdo quantitativa numérica, estabelecendo um escore médio para
todas as questdes e ressaltando em graficos os quesitos pior e melhor
avaliados.

Um exemplo de resultado de avaliacdo da via ciclistica pode ser obtido no
Anexo 6. Ali esta a Sistematizacdo do Ciclobservatério, seguida dos
graficos expedidos pelo EncuestaFacil (a planilha de calculos aberta, em
formato XLS, pode ser obtida em http://2.gp/bhue).

10.2 / Avaliacao de Especialistas

Além da avaliacao objetiva preenchida pelos ciclistas, recomenda-se a
confeccdo de uma avaliacdo descritiva realizada por especialistas em
questoes de mobilidade urbana e/ou de sistema viario, especialistas estes
pertencentes a trés categorias:

O Ciclista Experiente;
O Profissional Habilitado;
O Gestor Publico.

Para proceder a avaliacao, os especialistas devem ter a disposicao o banco de
dados das vias ciclisticas, ou seja, a Ficha Técnica, o Album Fotografico e o
Video.

Exemplos das avaliacbes dos especialistas estdo no Anexo 7 (o questionario
aberto, em formato DOC, pode ser obtido em http://2.gp/bhue).
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10.2.1 | Ciclista Experiente

Por “experiéncia” entendemos ndao apenas o dominio do veiculo e a pratica do
ciclismo ha varios anos, mas também o envolvimento com o debate publico
sobre a mobilidade ciclistica - essa caracteristica, geralmente, define o
perfil de um cicloativista.

O Ciclista Experiente esta familiarizado com o vocabulario da mobilidade
ciclistica, acumula reflexdo sobre as estruturas viarias adequadas e tem
conhecimento de questdes técnicas e politicas que envolvem o uso da
bicicleta como meio de transporte.

Para a selecdo do Ciclista Experiente pode-se solicitar voluntarios, dos quais
seleciona-se um a critério do Coordenador da Avaliacdo, ou mesmo efetuar
um convite diretamente a um ciclista conhecido.

O formulario de avaliacdo do Ciclista Experiente contém as mesmas questoes
do formulario dos Usuarios, entretanto reserva-se a cada questdo um
espaco para a descricio com uma quantidade de caracteres previamente
estabelecida.

10.2.2 | Profissional Habilitado

Um Arquiteto, Engenheiro Civil ou Engenheiro de Transito, ou outra habilitacao
similar, é o que o Ciclobservatério entende por Profissional Habilitado.

Um olhar técnico sobre a infraestrutura
cicloviaria é necessario para
determinados aspectos
desconhecidos aos leigos possam
ser ressaltados.

Além disso, um parecer técnico confere
uma neutralidade analitica sobre o
processo, permitindo compara-lo
com as opinides dos Usuarios e dos |
demais Especialistas. ‘

Para selecionar 0s Profissionais
Hablllt?‘c.los pode-se solicitar Jodo Pio Duarte, bairro Cérrego Grande
voluntarios nas redes de (Foto Jornal Noticias do Dia)
relacionamento ou junto a entidades
de classe como o CREA - Conselho Regional de Engenharia, Arquitetura e
Agronomia e do IAB - Instituto de Arquitetos do Brasil.

pintaram simbolo de bicicleta na Rua

O formulario do Profissional Habilitado é idéntico ao do Ciclista Experiente,
devendo ser requerido ao mesmo um parecer sucinto e objetivo.

10.2.3 | Gestor Publico

As vias ciclisticas sdo construidas por o6rgdaos de governo (geralmente
municipais, ocasionalmente estaduais e raramente federais) tais como
Secretarias de Planejamento Urbano, de Transito ou de Obras.
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O agente executor deve participar da avaliacao. O simples recebimento de um
formulario de avaliacdo adverte o poder publico de que a sociedade tem
conhecimento do nivel de qualidade almejado para as vias ciclisticas.

O Gestor Publico responsavel pela construcdo da via ciclistica deve receber uma
solicitacdo oficial (Oficio protocolado no 6rgao) para proceder a avaliacao,
que podera ser respondida por um dirigente de governo ou por um
servidor por ele designado.

O formulario do Gestor Publico é
idéntico aos do Ciclista Experiente e
do Profissional Habilitado. E
recomendavel que o Gestor Publico
envie a avaliacdo, igualmente
sucinta, por meio eletrénico, para
facilitar a publicacdo, mas também
assinada por meio postal, para
conferir sua autenticidade e para
evitar que o Coordenador da
Avaliacdao seja acusado de alterar o
seu teor.

No Anexo 8 pode ser encontrado um Bicicletario na Ciclofaixa da Av. Hercilio

exemplo de oficio solicitando ao Luz, Centro
Gestor Publico a avaliacdo de uma via
ciclistica.

10.3 / Coordenador da Avaliacao

O Coordenador da Avaliacao também deve pronunciar-se sobre a qualidade das
vias ciclisticas. De posse do seu conhecimento das mesmas, adquirido na
composicao da Ficha Técnica, e das avaliacbes dos Usuarios e dos
Especialistas, o Coordenador podera realizar uma sintese dos principais
aspectos da via ciclistica.

O formato sugerido para a avaliacdo do Coordenador da Avaliacdo é de um
texto curto, com 2 ou 3 paragrafos, redigido por uma ou mais pessoas da
equipe, no qual se ressaltam os aspectos positivos e 0os negativos da via
ciclistica e recomendacdes de melhorias.
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11\ Sistematizacao e monitoramento

Para possibilitar uma nocdo de conjunto, € conveniente que quando todas as

vias ciclisticas tiverem sido avaliadas, seja elaborada uma sistematizagao
das avaliacdes e a edicdao de um Panorama Geral das Vias Ciclisticas, para
melhor compreensdao das condicdes de trafego ciclistico nas mesmas no

contexto do sistema viario.

E importante que o resultado final do

processo avaliativo seja entregue as
autoridades publicas, a
organizacdes da sociedade civil e
também a imprensa, para fomentar
o debate e avancar na concretizacao
dos objetivos: incluir a bicicleta no
sistema de mobilidade urbana.

O sistema viario das cidades esta em

constante transformacao,
impulsionado sobretudo pelo
crescimento urbano e pelo aumento
da frota de veiculos motorizados.

Y RO i P A T 5 S

Tunel Antonieta de Barros, Centro j

Por isso, & conveniente monitorar a evolucao da qualidade das vias ciclisticas,

repetindo o processo avaliativo a cada 5 anos, pelo menos.

Além disso, cada nova via ciclistica construida deve ser objeto de avaliacao,

para compor o Panorama municipal e para verificar se as mesmas sao
construidas com padrdao técnico melhor que aquelas que ja foram

avaliadas.



12 \ A futura avaliacao da infraestrutura cicloviaria

Este Guia se baseou em um projeto piloto desenvolvido em Florian6polis.
Sabemos que para o uso seguro e confortavel da bicicleta é necessario
mais do que ciclovias e ciclofaixas (inclusive ciclovias e ciclofaixas ndao sao
necessarias em toda a cidade): uma infraestrutura para deslocamento,
estacionamento e integracdo com outras modalidades de transporte que
atinja toda a cidade.

A partir da redacao deste texto, o Cliclobservatorio:
O Terminara a avaliacio das demais vias ciclisticas especificas de
Florianépolis;

O Iniciara um processo avaliativo das chamadas Vias de Trafego Geral
de Florian6polis, as quais ndo contém estruturas especificas para o
trafego de bicicletas - mas onde estas podem trafegar por forca de
lei e por absoluta falta de alternativa;

O Iniciara um processo de avaliacdao de bicicletarios em Floriandpolis.

Uma vez que a metodologia para a avaliacao dos dessas duas ultimas estruturas
nao foi construida, a ViaCiclo sentir-se-a honrada em receber sugestdes
dos leitores, principalmente se elas emanarem de experiéncias praticas
nesse sentido.
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13\ Bibliografia

Os textos abaixo citados podem ser baixados em
http://www.viaciclo.org.br/portal/ciclobservatorio/conceitos-referencias.

13.1 / Questionarios de avaliacao

Bikeability toolkit - Australian Bicycle Council: Questionario de
avaliacao da qualidade de rotas ciclisticas (em inglés)

Bikeability checklist - U.S. Department of Transportation:
Questionario de avaliacdao da "ciclabilidade" de uma comunidade (em
inglés)

13.2 / Situacao em Floriandpolis

Infraestruturas cicloviarias de Florianépolis - ViaCiclo: Eslaides
com analise da situacao das condicdes locais de mobilidade ciclistica
e aspiracoes dos ciclistas

O projeto da rede cicloviaria da area central em Florianoépolis -
Antonio Miranda e Vera Silva: Documento que apresenta a proposta
parcial da rede ressaltando alguns dos seus aspectos mais sensiveis,
dificuldades e solucdes propostas

Complexidade em arquitetura e urbanismo: Uma avaliacao das
ciclovias em Florianodpolis, Brasil - Richard Lamb: Dissertacdao de
Mestrado em Arquitetura com avaliacdo das vias ciclisticas e
descricio de medidas que poderao ser implementadas para
melhorar as instalagbes futuras e obter uma arquitetura mais
eficiente

Diagnostico cicloviario de Florianopolis - Instituto de
Planejamento Urbano de Floriandpolis - IPUF. Pesquisa realizada
em 2002 contendo dados da contagem volumétrica nos 9 pontos
selecionados, resultados das 244 entrevistas aplicadas e
comentarios técnicos gerais acompanhados de anadlise dos
resultados obtidos nos dois tipos de levantamentos

13.3 / Orientacoes técnicas em cursos

Desenhos de seccoes de infraestrutura cicloviaria - Eng. Jeroen
Buis: Orientacdes e exemplos de infraestruturas apresentadas para o
uso da bicicleta como meio de transporte

Construindo a infraestrutura cicloviaria (ciclovia, ciclofaixa,
trafego compartilhado, interseccoes etc.) - Antonio Carlos M.
Miranda: Orientacdes urbanisticas e de engenharia a respeito de
diversos aspectos da construcao civil cicloviaria
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As cinco exigéncias para o planejamento cicloviario - Warner
Vonk e Rob Hulleman: Abordagem das exigéncias Seguranca,
Linearidade, Integralidade, Conforto e Atratividade

Rede: planejamento de sistemas cicloviario - Jeroen Buis: Passo a
passo para a constituicdo de um sistema cicloviario urbano

Interseccoes para ciclistas no transito - Jeroen Buis: Orientacoes
para a construcao de estruturas de seguranca nas interseccoes
viarias entre motorizados e ndo motorizados

Interseccoes e sinalizacao cicloviaria - Antonio Carlos de M.
Miranda: OrientacOes técnicas sobre sinalizacao e demais estruturas
para a seguranca nas inteseccdes viarias

13.4 / Manuais e artigos técnicos

Caderno de Referéncia para elaboracao de Plano de Mobilidade
por Bicicleta nas cidades - Ministério das Cidades. Importante
publicacdo contendo informacdes técnicas, de engenharia e
arquitetura, modelos e diretrizes para a instalacdo urbana de
equipamentos e estruturas cicloviarias

Manual integracao da bicicleta na engenharia de transito de
cidades latino-americanas e européias de porte médio - Urb-Al:
Publicacdo européia que enfoca a bicicleta como solucdo para os
problemas de mobilidade urbana, planejamento, seguranca, infra-
estrutura, economia e politica

Cadernos de desenhos de ciclovias - Ménica Fiuza Gondim: O livro
contém consideracoes, orientacoes e exemplos de desenhos para a
construcao de infraestrutura ciclistica de forma segregada e
compartilhada com pedestres e motorizados

Manual de desenvolvimento de politicas cicloinclusivas - I-CE:
Contém orientacbes de engenharia, indicacbes de marketing e
campanhas, sugestoes politicas e outras temas. Disponivel em inglés
com o titulo "Cycling inclusive policy development: a handbook"

Se eu tivesse que ensinar a projetar ciclovias - Antonio Carlos M.
Miranda: Artigo compacto com as principais orientacdes de
urbanismo e engenharia para a construcao de vias ciclisticas

Transporte nao motorizado na legislacao urbana do Brasil -
Mébnica Fiuza Gondim: Dissertacao de Mestrado em Engenharia de
Transportes

Planejamento de transporte cicloviario urbano: organizaciao da
circulacao - Telmo Terumi Teramoto: Elementos técnicos para a
insercao qualitativa de infraestrutura cicloviaria urbana
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14\ Ficha Técnica

O Coordenador do Ciclobservatorio: André Geraldo Soares
(Coordenador) e Roberta Raquel (Assistente), ambos da ViaCiclo;

O Supervisao do Ciclobservatdrio: Arquiteto Jaap Rijnsburger
(Cycling Lab, Holanda);

O Redacao do Guia metodologico para avaliacdo de vias ciclisticas:
André Geraldo Soares;

O Fotos: todas as fotos retratam Floriandpolis e sao de autoria de
André Geraldo Soares, salvo aquelas com referéncia;

O Data: Projeto Piloto realizado entre Marco e Junho de 2010; Guia
Metodoldgico redigido em Agosto de 2010.
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Execucao

www.cvclinglab.org

UDESC

www.udesc.br

ViaCiclo - Associacao dos Ciclousuarios da Grande

Florianopolis
Fundada em 16 de maio de 2001 - CNPJ 04.775.526/0001-02
Declarada de Utilidade Publica Municipal pela Lei n° 7.636/2008
Declarada de Utilidade Publica Estadual pela Lei n° 14.566/2008

ViaCiclo: ha nove anos promovendo a bicicleta como um meio de transporte, lazer,
esporte e aventura nas regioes urbanas e rurais de Florianépolis e da Terra.
Bicicleta: um veiculo que promove a democracia da mobilidade, o acesso a cidade, a
justica social, a qualidade de vida e a sustentabilidade ambiental.

Rua Lauro Linhares, 944 - Trindade - Florianopolis/SC - CEP 88036-002
www.Viaciclo.org.br - viaciclo@viaciclo.org.br
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15\ Anexos

15.1 / Anexos externos

Documentos e planilhas auxiliares em aberto (formato DOC e XLS) para a
realizacdo de um processo avaliativo podem ser baixados em
http://2.gp/bhue em um arquivo compactado (formado ZIP):

Ficha de Levantamento de Campo (formato DOC);
Ficha Técnica da Via Ciclistica (formato DOC);
Formulario de avaliacdao dos usuarios (formato DOC);

Planilha de calculos com o resultado de avaliacdo da via ciclistica
(formato XLS);

Questionario de avaliacao dos especialistas (formato DOC).

15.2 / Anexos locais

Sdo encontrados nas paginas a seqguir:

Anexo 1: Croqui de Campo;

Anexo 2: Ficha de Levantamento de Campo da Via Ciclistica;
Anexo 3: Ficha Técnica de Via Ciclistica;

Anexo 4: Formulario de pesquisa eletronica;

Anexo 5: Mensagem eletronica de divulgacdao de avaliacdo de via
ciclistica;

Anexo 6: Avaliacao de usuarios de via ciclistica;

Anexo 7: Ficha de Avaliacdo de especialistas sobre as vias ciclisticas
de Florianopolis;

Anexo 8: Oficio solicitando avaliacao de via ciclistica a 6rgao publico
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FICHA DE LEVANTAMENTO DE CAMPO DA
VIA CICLISTICA ANEXO 2

Observatério da Mob
Ciclistica de Floriandpolis

Via Ciclistica

ITEM DESCRICAO

1) Denominagao:nome oficial,
popular ou atribuido pelo
Ciclobservatorio

2) Tipo de via ciclistica:tipo/subtipo
de via ciclistica (ciclovia, ciclofaixa
via sinalizada; de calcada, contigua
a rua, uni ou bidirecional etc.)

3) Localizacao:bairro, regido, via a
qual é paralela etc.

4) Data da construcao

5) Extensao:comprimento da via
ciclistica

6) Relevo:altimetria da via,
declividade e extensdao de morros
etc.

7) Orgao construtor e jurisdi¢ao:
Orgao municipal ou estadual que
construiu e € responsavel pela
manutencao da via ciclistica

8) Custo da obra e fonte de recursos

9) Largura e extensao da via
ciclistica: largura e comprimento da
via segmentada, para fins de analise
técnica, de acordo com as suas
caracteristicas ao longo de sua
extenséo

10)Tipo e dimensé&o da via contigua:
Rua, Avenida ou Rodovia; tipo de
pavimento, largura etc.;
caracteristicas da cal¢cada contigua

11)Forma de segregacaobarreira
(mureta, canteiro, blocos etc.) ou
delimitacao (pintura, tachdes
luminosos etc.)

12) Afastamento: distancia entre a via
ciclistica e a rua ou 0 passeio

13)Velocidade e trafego dos
motorizados: velocidade maxima
permitida para os veiculos
motorizados na via contigua e
condicbes gerais do transito




14)Adequacéao a triciclos largura da
via ciclistica para o trafego de
triciclos a pedal

15)Suporte ao aumento da demanda
consideracdes sobre a capacidad

o de

absorgcéo de aumento da demanda de

ciclistas

16)Qualidade do pavimento:tipo de
pavimento adotado (asfalto,
concreto etc.), presenca de
ondulacdes ou rugosidades,
aderéncia etc.

17)Integridade e conservacédo do
pavimento: ocorréncia de
manutencao, existéncia de buracq
raizes de arvore, esfacelamento o
pavimento, rachaduras etc.

(0]

18)Obstaculos:existéncia de postes,
placas, lixeiras bueiros, tampas
metalicas ressaltadas etc.

19)Rampas e desniveigdesnivel em
secao transversal; inclinacao,
guinas/ressaltos nas rampas para
subir e descer em calcadas

20)Quantidade de sinalizagéo:
quantidade e distribuicdo de
sinalizacao (pinturas no paviment
placas, semaforos) para ciclistas,
motoristas e pedestres

21)Clareza da sinalizacaofacilidade
de compreensao da sinalizacéo p
ciclistas, motoristas e pedestres

22)Intersecoes:quantidade e tipo
(trevos, rétulas etc), sinalizacao
(placas e faixas); concesséao de
prioridade aos ciclistas

23)Acesso e cruzamento de ruas:
quantidade e qualidade dos ponto
de acesso a via ciclisticsinalizagac
(faixas, semaforos etc.) para o
ciclista cruzar a rua

24)Constancia da velocidade:

consideragOes sobre a possibilidade

de pedalar em velocidade constar
na maior parte da via ciclistica

ite

25)Quantidade de paradas:
guantidade de cruzamentos onde
ciclista é obrigado a parar a bicicl
para ceder preferéncia a outras
modalidades

o
>ta




26)Servigos acessadosentros de
servigos publicos (escolas, postos
saude etc.), lazer e comércio
acessados pela via ciclistica

de

27)Rota direta: existéncia de desvios

de rota e curvas desnecessarias no

trajeto

28)Compartilhamento: quantidade e
qualidade das estruturas onde o
ciclista compartilha a via com
pedestres e motoristas (sinalizac3
dimensao da via etc.)

0,

29)Conexao em redeconexao da via
ciclistica com outras vias ciclistica
formando uma rede cicloviaria pal
dar seguimento a viagem

a

30)Integracdo com o transporte
coletivo: terminais de Onibus

acessados através da via ciclistica

31)Acesso a bicicletariosbicicletérios
publicos acessados pela via
ciclistica

32)Drenagem:desnivel e escoadourg
de agua da chuva; existéncia de
pocas, laminas d’agua etc.

33)Acumulo de residuos:pontos de
acumulo de barro, terra, residuos
erosao ou similares no leito da via
ciclistica

de

34)lluminacao: qualidade da
iluminacao artificial ao longo da vi
ciclistica

35)Arborizacdo: quantidade de arvorg
plantadas ao longo da via ciclistic
para oferecer sombra ao ciclista

2S
A

36)Conflito com pedestres;presenca
ou auséncia (e qualidade) de pas:
de modo a evitar que pedestres
caminhem sobre a via ciclistica

5ei0

37)Entradas em garagensguantidads
e caracteristicas de entradas de
garagens e de estacionamentos d
carros em moradias, comércio, et

38)Respeito dos motorizados:
presenca de veiculos motorizados
estacionados, trafegando na via
ciclistica, efetuando carga e

descarga etc.




39)Acessibilidade infantil:
consideragdes sobre as condi¢de
gerais de uso da via ciclistica pelg
criangas

JJ

1S

40)Potencial de atratividade:
consideracgdes sobre a capacidad
via ciclistica poder atrair novos
usuérios da bicicleta

D

41)Sensacao de seguranca:
consideragdes sobre a sensacao
geral de seguranca ao usar a via
ciclistica

42)Sensacao de conforto:
consideragdes sobre a sensacao
geral de conforto ao usar a via
ciclistica

43)Data da coleta de campo

44)Nome do pesquisador

45)Endereco URL




cicl-hservatario

Observatorio da Mobilidade
Ciclistica de Floriandpolis

CICLOFAIXA DA AGRONOMICA

FICHA TECNICA DE VIA
CICLISTICA

ANEXO 3

Via Ciclistica

CICLOFAIXA DA AGRONOMICA

ITEM DESCRICAO
1) Denominacéo: - Ciclofaixa daAgrononica (denominagéo corrent)
2) Tipo de via dclistica: - Ciclofaixa unidireiond contiguaa rua

- Naruas Rui Barbos, Fei Canea e Heitor Luz, keirro Agrondmica,
em Horianopolis;

3) Localizacao: - Inicio (lese) ma esqina coma maConstanino Nicolau Sgyrides
(em frene a0 Hospitl Infantil Joanade Gusmao &rmino (oeste
naAv. Mauro Ramos

4) Data da construcéo: - Na metale do ano de2008

5) Extenséo: -1.600 m
6) Relevo: - Plano, a erca @ 15 maltitude
7) Orgao corstrutor e juri sdicdo|- Constuida pelaSecretaria de Obras deFloriandpolis

8) Custo da obra e fonte de

recursos:

- Custo dvulgado:R$ 288.899,85

9) Largura e extensao da via

ciclistica:

- Largura variando entre 0,90 e 1,00 nem toda a&xtensd de 1.600 n

10)Tipo edimensdo da via
contigua:

- Ruaunidireciond com duasfaixas,7,00 m ddargura;
- Ruas pringpais do baro;

- Cdcada contigua vaiando ente 1,00 e 2,20 m;

- Alturado meio fo entre 9 e 13 cm

- A ciclofaixa € denar@adapor tachdes rdlexivos fixados sole faixa
dupla continua brcg

11)Forma de segegacio: - O pavimento € pntado de vermedho, desbado an alguns trechos,
sobretudo maintersecgoes;
) - HAum aBstamato decercade 0,50 m emé aciclofaixae o meio-
12) Afastamento:

fio, exceto nos Ulimos 200 m da wa Heitor Blum

13)Velocidade e tafego ds
motorizados:

- 4 placas indican que aveloddademé&xma pemitida € de50 kmh;
- Em frente a centrd de atendimentaa infancia e aEscolaPadre
Anchiga avelocidade maxima pemitida é de 40 km/h

14)Adequacéo a triciclos

- A via ndo compuda triciclos

15)Suporte ao aumento da
demanda:

- A maia pare daciclofaixa pode sealagada jara aencer a
aumento dademandh deciclistas, s sobrea catada sepsobrea
rua

16)Qualidade do pavimento:

- Pavimento de asfalto, $o eadernte

17)Integridade e consevacao do
pavimento:

- Bemcongrvado aé o momeno;
- Alguns pontos @m rachaduras eedacelanent do pavimento

18)Obstaculos:

- Diversos bugoscom alinhade escoaento no nesmo sentido do
pneu dabicicleta

19)Rampas edesniveis:

- Ndo existentes

20)Quantidade de snalizago:

- O pavimento é pntado de vermdho;
- Ha diversas indicac@sde cidofaixa (bidcletaspintadasno
pavimento);




- Ha diversas indicacdes de unidirecionalidadeagspintadas no
pavimento);

- Nas interseccdes existem, bastante desgastadas horizontais
de travessia de ciclistas;

- 6 faixas de travessia de pedestres;

- 6 faixas indicando o trafego de bicicletas;

- 6 placas indicando, aos ciclistas, para ter @enes interesc¢oes;

- 4 placas indicando, aos ciclistas, que ha passagepedestres;

- 1 placa indicando, aos ciclistas, para pararesrimarseccoes

- 1 placa indicando inicio da ciclofaixa;

- 1 placa indicando o final da ciclofaixa

21)Clareza da sinalizacao:

- A sinalizag&o néo é suficientemente clara; peresba falta de
padronizacao, sobretudo se comparada com outtatacias da
cidade

22)Intersecoes:

- 22 ruas de intersecc¢ao ou perpendiculares, sgunela ciclofaixa
atravessa sobre 17 delas;

- Vérias intersecc¢des com sinalizacéo de traveles@clistas
bastante desgastada

23)Acesso e cruzamento de ruas

- S&0 poucas as faixas de travessia de pedestres;

- Nao hé faixa para travessia de ciclistas paevessar a rua a qua

. ciclofaixa é contigua;

- Na intersecg¢ao com a rua Allan Kardec a ciclafanuda de lado ©
rua, mas os automoveis param, no semaforo, sahcéaixa

a

24)Constancia da velocidade:

- Mantendo cuidado nas intersecc¢des, é possivakmeglocidade
constante na ciclofaixa

25)Quantidade de paradas:

- Vide acima;

- O cruzamento com a rua Allan Kardec exige a @adas ciclistas;

- A cronologia do semaforo na mesma rua nao é éaebaos
ciclistas

26)Servicos acessados:

- Varios comércios e servicos;
- 1 Escola privada e 1 escola publica

27)Rota direta:

- O roteiro é direto

28) Compartilhamento:

- A ciclofaixa ndo é compartilhada

29)Conexao em rede:

- A ciclofaixa se conecta com a Ciclofaixa da Bagai mas a
travessia para a mesma sobre a Av. Mauro Ramosaméia com
tempo especifico para os ciclistas no semaforo;

- N&o hé via sinalizada para a conexdo com a Geclde Beira Mar
Norte

30)Integracao com o transporte
coletivo:

- A ciclofaixa ndo da acesso a terminais do trarispmletivo

31)Acesso a bicicletérios:

- N&o existem bicicletarios ao longo da ciclofaixa

32)Drenagem:

- A dgua escoa para bueiros no leito da ciclofaixa;

33)Acumulo de residuos:

- Nao foram encontrados

34)lluminacao:

- A ciclofaixa é bem iluminada

35)Arborizacao:

- N&o existem arvores adultas ou plantadas ao Idaguclofaixa

36)Conflito com pedestres:

- Nao verificados

37)Entradas em garagens:

- Dezenas de entradas em casas, edificios, bammércio

38)Respeito dos motorizados:

- Verifica-se, constantemente, motos e carros iestados ou paradc
sobre a ciclofaixa, aléem de caminhdes realizandgaca descarga

- Muitos veiculos motorizados cruzam a ciclofaisagpacessar 0s
terrenos lindeiros

DS

39)Acessibilidade infantil:

- A ciclofaixa é medianamente segura para criamgasse tratar de
via principal de bairro, o trafego de motorizadod@ser intenso

40)Potencial de atratividade:

- Foram observados ciclistas trafegando na conéia-m




- Para retornar a sua origem sem utilizar a cantiia; o ciclista deve

utilizar a Ciclovia da Beira Mar Norte, com a gadaCiclofaixa da
Agrondmica tem péssima conexao

174

41)Sensacao de seguranca:

- Pedalar na ciclofaixa € mais seguro do que na rua

42)Sensacao de conforto:

- De modo geral é confortavel pedalar na CiclofaiaaAgronémica

43)Data da coleta de campo

- Visita técnica em 01 de junho de 2010

44)Nome do pesquisador:

- André Geraldo Soares

45)Endereco URL.:

- Mapa, fotos, video, avaliacdo de especialistdes @suérios em
http://www.viaciclo.org.br/portal/ciclobservatondas-

avaliadas/ciclofaixa-agronomica




pesquisa online - AVALIACAO DOS USUARIOS SOBRE A “CICLOFAIXA DA CACHOEIRA DO... http://www .encuestafacil.com/Resp Web/Cuestionarios.aspx? EID=758 140&PGND=0&MSJ=NO#Inicio

ANEXO 4

Formulario de pesquisa eletronica

Observatorio da Hubilidade
Ciclistica de Florianopolis

CICLOFAIXA DA CACHOEIRA DO BOM JESUS

AVALIAGCAO DOS USUARIOS SOBRE A “CICLOFAIXA DA CACHOEIRA DO BOM JESUS”

e O Questionario so6 pode ser preenchido por quem ja pedalou pela ciclofaixa

e “Ciclofaixa da Cach. Bom Jesus”: , extensao de 2.750 m na rua Luis Boiteux Piazza, bairro dos Cach. Bom Jesus;
ver mais informagcoes e mapa em http://2.gp/K3S

e Exprima sua avaliagao da ciclofaixa de acordo com os quesitos abaixo

e Tenha em vista toda a extensao da ciclofaixa ao tratar de cada questao

Abandonar-> Continuarei mais tarde

*¥1. Opgado estrutural: escolha do tipo de via ciclistica adequada ao local, considerando a dimensé&o da rua, o fluxo e a velocidade dos motorizados
que nela trafegam. (Obs: vocé esta avaliando uma Ciclofaixa; os tipos de via ciclistica: ciclovias sdo separadas das ruas ou dos passeios de pedestres
por barreiras como mureta, canteiro, blocos etc.; ciclofaixas sdao separadas da rua ou do passeio por pintura e/ou tachdoes luminosos)

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

*¥2, Velocidade dos motorizados: compatibilizacdo entre a velocidade maxima permitida aos motorizados e a ciclofaixa

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Néo sabe responder

*¥3. Largura: largura da ciclofaixa para o trafego seguro de bicicletas e de triciclos

1de8 19/8/2010 21:15



pesquisa online - AVALIACAO DOS USUARIOS SOBRE A “CICLOFAIXA DA CACHOEIRA DO... http://www .encuestafacil.com/RespWeb/Cuestionarios.aspx? EID=758 140&PGND=0&MSJ=NO#Inicio

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" N@o sabe responder

*¥4, Qualidade do pavimento: tipo de pavimento adotado (ondulagdes, rugosidades, aderéncia) para eficiéncia e conforto de pedalar

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

*¥5. Integridade e conservacao da pista: estado de conservacao/manutencgdo, existéncia de buracos, raizes de arvore, esfacelamento e rachadura no
pavimento

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" N@o sabe responder

*¥6. Desobstrucao da via: Obstaculos: auséncia de postes, placas, bueiros, lixeiras e equipamentos similares na ciclofaixa

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

*¥7. Rampas e desniveis: desnivel lateral da ciclofaixa, inclinacdao, quinas ou ressaltos em eventuais rampas de acesso a calcadas ou outras elevacoes

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(") Excelente

("' Nao sabe responder
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3de8

*8.

*9,

*10.

*11,

*12.
ou seja, onde a preferéncia é dos veiculos motorizados

Sinalizagdo: quantidade, distribuicdo e clareza da sinalizacdao (pinturas no pavimento, placas, semaforos) para ciclistas, motoristas e pedestres

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

Seguranca nas intersegoes: sinalizacao adequada (horizontal e vertical) para indicar a prioridade de passagem nos cruzamentos/intersecoes

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(") Excelente

(" Nao sabe responder

Seguranca no compartilhamento: sinalizacdao onde ciclistas compartilham a via ou o passeio com pedestres e motorizados (se for o caso)

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" N&o sabe responder

Acesso a ciclofaixa: quantidade e seguranca dos pontos de acesso (entrada e saida) a ciclofaixa

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

Constancia no deslocamento: quantidade de interrupgées (cruzamentos, paradas de 6nibus etc.) onde o ciclista é obrigado a parar a bicicleta,

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" N@o sabe responder
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*¥13. Localizagdo e ligacao: localizacdo da ciclofaixa para dar acesso a centros de servigos publicos (escolas, postos de salide etc.), lazer e comércio
ou ligacao entre bairros

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(") Excelente

(" Nao sabe responder

*¥14. Linearidade da rota: existéncia de desvios de rota e curvas desnecessarias no trajeto

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" N@o sabe responder

*¥15, Conexdo em rede: conexdao com outras vias ciclisticas, formando uma rede cicloviaria, para dar seguimento a viagem

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

*¥16. Integracao com o transporte coletivo: acesso a terminais de 6nibus com bicicletario adequado

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(") Excelente

(" Nao sabe responder

*¥17. Acesso a bicicletarios: acesso da ciclofaixa a bicicletarios publicos adequados

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" N@o sabe responder
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*¥18. Drenagem: acumulo de agua da chuva (pogas, laminas d’agua), qualidade dos bueiros

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

*¥19, Acumulo de residuos: acimulo de barro, terra, residuos de erosdo ou similares no leito da ciclofaixa

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(") Excelente

(" Nao sabe responder

*¥20. Iluminagao noturna: iluminacao artificial adequada ao longo da ciclofaixa

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" N&o sabe responder

*¥21. Sombreamento: quantidade de arvores plantadas ao longo da ciclofaixa, para conforto térmico dos ciclistas

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

*¥22. Convivéncia com pedestres: existéncia de calcada/passeio adequado aos pedestres, a fim de evitar que os mesmos caminhem sobre a ciclofaixa

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(") Excelente

(" Nao sabe responder
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*¥23. Garagens e estacionamentos: interferéncia no trafego das bicicletas pelas entradas e saidas de garagens de residéncias, comércios, postos de
combustiveis etc.

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(") Excelente

(" Nao sabe responder

*¥24. Respeito dos motorizados: veiculos motorizados estacionados, efetuando carga e descarga ou trafegando na ciclofaixa

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" N@o sabe responder

*¥25. Acessibilidade infantil: sua opiniao sobre as condigées gerais de uso da ciclofaixa pelas criangas

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

*¥26. Potencial de atratividade: sua opinidao sobre a capacidade da ciclofaixa poder atrair novos usuarios da bicicleta

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(") Excelente

(" Nao sabe responder

*¥27. Sensacao de seguranca: sensacao de seguranca ao pedalar na ciclofaixa

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" N@o sabe responder
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*28. Sensacao de conforto: sensacao de conforto ao pedalar na ciclofaixa

(" Péssimo

(" Ruim

(" Regular

(" Bom

(" Excelente

(" Nao sabe responder

29. Comentario opcional: sugestdes para a ciclofaixa, comentarios sobre a pesquisa etc.

*30. Sexo do entrevistado

(" Masculino
(" Feminino

*31. Idade do entrevistado

(" 12 ou menos
(13 a 16
(17 a 19
(20 a 24
(25a29
(1 30a34
(" 35a39
(40 a 44
(145 a 49
(" 50a54
(" 55a60
(60 a 64
(65 a69
(" 70 ou mais

*32. Profissdao /ocupcao/atividade do entrevistado

*33. Bairro onde reside o entrevistado
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*34. Data do preenchimento (dd/mm/aaaa)

Terminar e salvar a pesquisa ->

Pag.1/1
Esta pesquisa foi lancada utilizando GRATIS o software de pesquisas online - www.encuestafacil.com
encuesta COom

NO 1 na Europa e América Latina. Vocé também pode lancar GRATIS pesquisas como esta, para obter informacado de forma rapida e
simples, através de pesquisas online.
Encuestafacil.com ndo é responsavel por nenhum contetddo enviado e/ou incluido nesta pesquisa.
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ANEXO 5

Mensagem eldrénica dedivulgacéo
de avédiacao de vaciclistica

----- Original Message -----

From: ViaCiclo (y)

To: GE Associados Viaciclo ; GE Ciclobservatério ; GE Cicloviarios ; GE Bici-SC - Rede Cat. Mob.
Ciclistica ; GE Comissdo Org. Semana Mobilid. Sustent. ; GE Grupo Articulacdo PDP Fpolis

Sent: Friday, June 25, 2010 12:17 AM

Subject: Avalie a "Ciclofaixa dos Ingleses”

ciclohservatorio] -

Observatorio da Mobilidade
Ciclistica de Floriandpolis

CICLOFAIXA DOS INGLESES

Prezados ciclistas,
Se vocé ja pedalou pela "Ciclofaixa dos Ingleses", participe de uma avaliacao sobre a qualidade da mesma.

0 formulario é bastante abrangente, mas simples de responder e Ihe tomara menos de 10 minutos
(questoes de assinalar).

Acesse http://www.encuestafacil.com/RespWeb/Qn.aspx?EID=757385 e participe.

Em http://2.gp/KDY veja o Mapa, leia a Ficha Técnica (dados, dimensoes, caracteristicas, etc), veja Fotos
e Video da Ciclofaixa da Fazenda do Rio Tavares.

Divulgue esta avaliacao para seus amigos.

MAIORES INFORMAGOES

- A "Ciclofaixa dos Ingleses" fica no bairro do mesmo nome, com 2.050 m de extensao, em ambos lados da
Rod. SC 403, sobre a calcaca;

- A pesquisa esta sendo realizada para o projeto Ciclobservatério, que recolhera ainda avaliacao de
especialistas e do poder pliblico de todas as vias ciclisticas de Florianépolis;

- 0 objetivo do projeto é contribuir para o aprimoramento da mobilidade ciclistica em Florianépolis;

- Para saber mais sobre o Ciclobservatorio, acesse
http://www.viaciclo.org.br/portal/ciclobservatorio/ciclobservatorio

Saudacoes e agradecimentos,

ViaCiclo - Associacao dos Ciclousuarios da Grande Florianépolis
www.viaciclo.org.br - viaciclo@viaciclo.org.br
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ciclohservatorio

Dbservatario da Mobilidade
Ciclistica de Floriandpolis

CICLOVIA DA BEIRA MAR SUL

ANEXO 6

Resultado de Avaliagao
dos Usuarios de via ciclistica

AVALIA CAO DOS USUARIOS
SISTEMATIZA(;AO DOS QUESTIONARIOS DO "ENCUESTA FACIL"

RESUMO

NOTA MEDIA GERAL 294

(Em escalade 1 ab)

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

AVALIACAO GERAL DA VIA CICLISTICA

- TOTAL DE

AVALIAGAC RESPOSTAS %
Péssimo 262 21,76
Ruim 195 16,20
Regular 243 20,18
Bom 285 23,67
Excelen te 179 14,87

N&o sabe respond er 40 3,32
TOTAL 1.204 100,00

AVALIACAO GERAL DA VIA CICLISTICA

Ndo sabe o
respon der; ZZZS';“ZO;
. ; 22%
Excelente; 40; 3%
179; 15%

Ruim; 195;
16%

Regular;
243; 20%

Bom; 285;
24%




ITEM COM MENOR AVALIACAO

QUESTAO 14) CONEXAQO DA CICLOVIA COM
OUTRAS VIAS CICLISTICAS (%)

N&o sabe |0,00

Excelente (5) ]4,65

Bom (4) I 2,33

Regular (3) [l 6,98

Ruim (2) | ] 4,65

0,00 20,00 40,00 80,00 100,00
ITEM COM MAIOR AVALIA(;AO
QUESTAO 1) OPCAO ESTRUTURAL POR
CICLOVIA (%)
Nao sabe
Excelente (5) 348,84
Bom (4)
Regular (3) 13,95
Ruim (2) 4,65 |
Péssimo (1) .4,65
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00




DETALHAMENTO DAS RESPOSTAS

QUESTAO 1

Opcao estrutural: escolha do tipo de via ciclistica adequada ao local,
considerando a dimenséo da rua, o fluxo e a velocidade dos motorizados que
nela trafegam. (Obs: vocé esta avaliando uma Ciclovia; os tipos de via ciclistica
sdo: ciclovias sédo separadas das ruas ou dos passeios de pedestres por
barreiras como mureta, canteiro, blocos etc.; ciclofaixas sdo separadas da rua
ou do passeio por pintura e/ou tachdes luminosos)

Avaliacdo (Nota) R e;-;ct)zlt as % Total Nota total Nota média
Péssimo (1) 2 4,65 2
Ruim (2) 2 4,65 4
Regular (3) 6 13,95 18
Bom (4) 12 27,91 48 412
Excelente (5) 21 48,84 105 ’
Nao sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 177
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 2

Velocidade dos motorizados: compatibilizagéo entre a velocidade maxima
permitida aos motorizados e a ciclovia

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 2 4,65 2
Ruim (2) 2 4,65 4
Regular (3) 4 9,30 12
Bom (4) 13 30,23 52 403
Excelente (5) 15 34,88 75 !
N&o sabe 7 16,28
Total Avaliadas 36 145
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 3

Largura: largura da ciclovia para o trafego seguro de bicicletas e de triciclos

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 2 4,65 2
Ruim (2) 2 4,65 4
Regular (3) 10 23,26 30
Bom (4) 17 39,53 68 381
Excelente (5) 12 27,91 60 '
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 164
Total Respostas 43 100,00

[QUESTAO 4




Qualidade do pavimento: tipo de pavimento adotado (ondula¢des, rugosidades,

aderéncia) para eficiéncia e conforto de pedalar

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total  [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 6 13,95 6
Ruim (2) 7 16,28 14
Regular (3) 12 27,91 36
Bom (4) 10 23,26 40 316
Excelente (5) 8 18,60 40 !
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 136
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 5

Integridade e conservacéo da pista: estado de conservacdo/manutencao,
existéncia de buracos, raizes de arvore, esfacelamento e rachadura no

pavimento
Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 13 30,23 13
Ruim (2) 18 41,86 36
Regular (3) 8 18,60 24
Bom (4) 2 4,65 8 212
Excelente (5) 2 4,65 10 '
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 91
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 6

Desobstrucdo da via: Obstaculos: auséncia de postes, placas, bueiros, lixeiras e
equipamentos similares na ciclovia

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 5 11,63 5
Ruim (2) 10 23,26 20
Regular (3) 15 34,88 45
Bom (4) 10 23,26 40 291
Excelente (5) 3 6,98 15 '
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 125
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 7

Rampas e desniveis: desnivel lateral da ciclovia, inclinacdo, quinas ou ressaltos
em eventuais rampas de acesso a calcadas ou outras elevactes

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 8 18,60 8




Ruim (2) 10 23,26 20
Regular (3) 13 30,23 39
Bom (4) 10 23,26 40
Excelente (5) 2 4,65 10
N&o sabe 0 0,00

Total Avaliadas 43 117
Total Respostas 43 100,00

2,72

QUESTAO 8

Sinalizacao: quantidade, distribuic&o e clareza da sinalizacéo (pinturas no
pavimento, placas, semaforos) para ciclistas, motoristas e pedestres

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 6 13,95 6
Ruim (2) 15 34,88 30
Regular (3) 14 32,56 42
Bom (4) 5 11,63 20 263
Excelente (5) 3 6,98 15 '
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 113
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 9

Seguranca nas intersecdes: sinalizacdo adequada (horizontal e vertical) para
indicar a prioridade de passagem nos cruzamentos/intersecfes

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 10 23,26 10
Ruim (2) 12 27,91 24
Regular (3) 10 23,26 30
Bom (4) 7 16,28 28 2 49
Excelente (5) 2 4,65 10 '
N&o sabe 2 4,65
Total Avaliadas 41 102
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 10

Seguranca no compartilhamento: sinalizacdo onde ciclistas compartilham a via
ou o0 passeio com pedestres e motorizados (se for o caso)

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 10 23,26 10
Ruim (2) 4 9,30 8
Regular (3) 13 30,23 39
Bom (4) 9 20,93 36 271
Excelente (5) 2 4,65 10 '
N&o sabe 5 11,63
Total Avaliadas 38 103
Total Respostas 43 100,00




QUESTAO 11

Acesso a ciclovia: quantidade e seguranca dos pontos de acesso (entrada e
saida) a ciclofaixa

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total  [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 21 48,84 21
Ruim (2) 10 23,26 20
Regular (3) 4 9,30 12
Bom (4) 7 16,28 28 2 00
Excelente (5) 1 2,33 5 !
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 86
Total Respostas 43 100,00
QUESTAO 12

Constancia no deslocamento: quantidade de interrup¢des (cruzamentos,
paradas de 6nibus etc.) onde o ciclista é obrigado a parar a bicicleta, ou seja,
onde a preferéncia é dos veiculos motorizados

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 2 4,65 2
Ruim (2) 1 2,33 2
Regular (3) 3 6,98 9
Bom (4) 17 39,53 68 415
Excelente (5) 17 39,53 85 '
N&o sabe 3 6,98
Total Avaliadas 40 166
Total Respostas 43 100,00
QUESTAO 13

Localizag&o e ligacéo: localizacéo da ciclovia para dar acesso a centros de
servicos publicos (escolas, postos de saude etc.), lazer e comércio ou ligagédo
entre bairros

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 13 30,23 13
Ruim (2) 4 9,30 8
Regular (3) 13 30,23 39
Bom (4) 9 20,93 36 270
Excelente (5) 4 9,30 20 '
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 116
Total Respostas 43 100,00
QUESTAO 14

Linearidade da rota: existéncia de desvios de rota e curvas desnecessarias no
trajeto

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 2 4,65 2

Ruim (2) 1 2,33 2




Regular (3) 8 18,60 24
Bom (4) 16 37,21 64
Excelente (5) 15 34,88 75
Nao sabe 1 2,33

Total Avaliadas 42 167
Total Respostas 43 100,00

3,98

QUESTAO 15

Conexado em rede: conexao com outras vias ciclisticas, formando uma rede
cicloviaria, para dar seguimento a viagem

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 35 81,40 35
Ruim (2) 2 4,65 4
Regular (3) 3 6,98 9
Bom (4) 1 2,33 4
Excelente (5) 2 4,65 10 144
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 62
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 16

Integracao com o transporte coletivo: acesso a terminais de 6nibus com

bicicletario adequado

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 28 65,12 28
Ruim (2) 8 18,60 16
Regular (3) 3 6,98 9
Bom (4) 0 0,00 0
Excelente (5) 1 2,33 5 1,45
N&o sabe 3 6,98
Total Avaliadas 40 58
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 17

Acesso a bicicletarios: acesso da ciclovia a bicicletarios publicos adequados

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 28 65,12 28
Ruim (2) 8 18,60 16
Regular (3) 1 2,33 3
Bom (4) 1 2,33 4
Excelente (5) 1 2,33 5 1.44
N&o sabe 4 9,30
Total Avaliadas 39 56
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 18

Drenagem: acumulo de agua da chuva (pocas, laminas d’agua), qualidade dos

bueiros




Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 9 20,93 9
Ruim (2) 14 32,56 28
Regular (3) 13 30,23 39
Bom (4) 1 2,33 4 231
Excelente (5) 2 4,65 10 '
N&o sabe 4 9,30
Total Avaliadas 39 90
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 19

Acumulo de residuos: acumulo de barro, terra, residuos de erosdo ou similares

no leito da ciclovia

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 7 16,28 7
Ruim (2) 17 39,53 34
Regular (3) 10 23,26 30
Bom (4) 6 13,95 24 256
Excelente (5) 3 6,98 15 !
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 110
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 20

lluminacgdo noturna: iluminacéo artificial adequada ao longo da ciclovia

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 9 20,93 9
Ruim (2) 8 18,60 16
Regular (3) 11 25,58 33
Bom (4) 12 27,91 48 276
Excelente (5) 2 4,65 10 '
N&o sabe 1 2,33
Total Avaliadas 42 116
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 21

Sombreamento: quantidade de arvores plantadas ao longo da ciclovia, para
conforto térmico dos ciclistas

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total  [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 18 41,86 18
Ruim (2) 15 34,88 30
Regular (3) 6 13,95 18
Bom (4) 1 2,33 4
Excelente (5) 1 2,33 5 1.83
N&o sabe 2 4,65
Total Avaliadas 41 75
Total Respostas 43 100,00




QUESTAO 22

Convivéncia com pedestres: existéncia de calgcada/passeio adequado aos
pedestres, a fim de evitar que 0s mesmos caminhem sobre a ciclovia

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 2 4,65 2
Ruim (2) 3 6,98 6
Regular (3) 6 13,95 18
Bom (4) 21 48,84 84 381
Excelente (5) 10 23,26 50 !
N&o sabe 1 2,33
Total Avaliadas 42 160
Total Respostas 43 100,00
QUESTAO 23

Garagens e estacionamentos: interferéncia no trafego das bicicletas pelas
entradas e saidas de garagens de residéncias, comércios, postos de
combustiveis etc.

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 1 2,33 1
Ruim (2) 2 4,65 4
Regular (3) 9 20,93 27
Bom (4) 15 34,88 60 400
Excelente (5) 16 37,21 80 !
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 172
Total Respostas 43 100,00
QUESTAO 24

Respeito dos motorizados: veiculos motorizados estacionados, efetuando carga
e descarga ou trafegando na ciclovia

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 1 2,33 1
Ruim (2) 1 2,33 2
Regular (3) 7 16,28 21
Bom (4) 17 39,53 68 397
Excelente (5) 11 25,58 55 !
N&o sabe 6 13,95
Total Avaliadas 37 147
Total Respostas 43 100,00
QUESTAO 25

Acessibilidade infantil: sua opinido sobre as condi¢cdes gerais de uso da ciclovia
pelas criangas

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas

Péssimo (1) 4 9,30 4




Ruim (2) 6 13,95 12
Regular (3) 12 27,91 36
Bom (4) 16 37,21 64
Excelente (5) 4 9,30 20
N&o sabe 1 2,33

Total Avaliadas 42 136
Total Respostas 43 100,00

3,24

QUESTAO 26

Potencial de atratividade: sua opinido sobre a capacidade da ciclovia poder atrair

novos usuarios da bicicleta

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 7 16,28 7
Ruim (2) 4 9,30 8
Regular (3) 13 30,23 39
Bom (4) 14 32,56 56 314
Excelente (5) 5 11,63 25 '
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 135
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 27

Sensacédo de seguranca: sensacao de seguranca ao pedalar na ciclovia

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total [Nota média
Respostas
Péssimo (1) 8 18,60 8
Ruim (2) 8 18,60 16
Regular (3) 7 16,28 21
Bom (4) 11 25,58 44 312
Excelente (5) 9 20,93 45 !
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 134
Total Respostas 43 100,00

QUESTAO 28

Sensacédo de conforto: sensacdo de conforto ao pedalar na ciclovia

Avaliacdo (Nota) Total % Total Nota total |Nota média
Respostas
Péssimo (1) 3 6,98 3
Ruim (2) 1 2,33 2
Regular (3) 9 20,93 27
Bom (4) 25 58,14 100 365
Excelente (5) 5 11,63 25 '
N&o sabe 0 0,00
Total Avaliadas 43 157
Total Respostas 43 100,00




Sexo dos avaliadores

TOTAL DE
CATEGORIA RESPOSTAS %
Masculino 34 79,07
Feminino 9 20,93
TOTAL 43 100,00

SEXO DOS AVALIADORES

Feminino;

Masculino;
34; 79%

Idade dos avaliadores

CATEGORIA TOTAL DE %

12 ou menos 0 0,00
13a16 0 0,00
17a1l9 1 2,33
20a24 7 16,28
25a29 8 18,60
30a34 7 16,28
35a39 7 16,28
40 a 44 3 6,98
45a 49 4 9,30
50a54 4 9,30
55a 60 1 2,33
60 a 64 1 2,33
65 a 69 0 0,00
70 ou mais 0 0,00
TOTAL 43 100




IDADE DOS ENTREVISTADOS (%)

70 ou mais
65 a 69
60 a 64
55a60
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
17a19
13a16

12 ou menos

0,00
0,00
/12,33
/12,33
19,30
19,30
716,98
116,28
116,28
11
116,28
/12,33
0,00
0,00

3,60

0,00

5,00

10,00 15,00 20,00
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Observatario da Mobilidade
Ciclistica de Floriandpolis

CICLOVIA DA BEIRA MAR SUL

http://www .encuestafacil.com/MiArea/Analisis.aspx?EID=726326&1...

Idiomas:
Portugués | Espafiol | English | Italiano | Francais | Deutsch

Diagrama de respostas

27

BE respondidos

-1
15/05/2010

e -

10/0

Titulo: AVALIACAO DOS USUARIOS SOBRE A “CICLOVIA DA BEIRA MAR SUL” e O Questionario s6 pode

ser preenchido por quem ja pedalou pela ciclovia e “Ciclovia da Beira Mar Sul”: extensao de 4.430 m no

Aterro da Baia Sul, iniciando no Saco dos Limdées e terminando antes do Trevo da Seta; ver mais

informacoes e mapa em http://a.gd/977f12 e Exprima sua avaliacao da ciclovia de acordo com os

quesitos abaixo ¢ Tenha em vista toda a extensao da ciclovia ao tratar de cada questao

N&o ha nenhum filtro aplicado aos resultados desta pesquisa.

Filtros

21/6/2010 19:15
Questionarios respondidos: 43
Questionarios finalizados: 43

Pagina 1.

1. Opcdo estrutural: escolha do tipo de via ciclistica adequada ao local, considerando a dimensao
da rua, o fluxo e a velocidade dos motorizados que nela trafegam. (Obs: vocé esta avaliando uma
Ciclovia; os tipos de via ciclistica sdo: ciclovias sao separadas das ruas ou dos passeios de
pedestres por barreiras como mureta, canteiro, blocos etc.; ciclofaixas sao separadas da rua ou do

passeio por pintura e/ou tachdes luminosos)

% Total
Péssimo - 5% 2
Ruim | 5% 2
Regular — 14% 6
Bom [ \ 28% 12
Excelente —— 49% 21
N&o sabe responder | 0% 0

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

2. Velocidade dos motorizados: compatibilizacdo entre a velocidade maxima permitida aos

motorizados e a ciclovia

Péssimo -

Ruim [

Regular —

Bom e
Excelente [ |

1de8

% Total
5% 2
5% 2
9% 4
30% 13
35% 15
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N3o sabe responder —

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

3. Largura: largura da ciclovia para o trafego seguro de bicicletas e de triciclos

Péssimo |

Ruim [

Regular —

Bom ——
Excelente —

N&o sabe responder |

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

16%

%
5%
5%
23%
40%
28%
0%

http://www .encuestafacil.com/MiArea/Analisis.aspx?EID=726326&1...

Total

10
17
12

4. Qualidade do pavimento: tipo de pavimento adotado (ondulagées, rugosidades, aderéncia) para

eficiéncia e conforto de pedalar

Péssimo —

Ruim —
Regular —
Bom —
Excelente i ——

N&o sabe responder |

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

%
14%
16%
28%
23%
19%

0%

Total
6
7
12
10

5. Integridade e conservacao da pista: estado de conservacdo/manutencao, existéncia de buracos,

raizes de arvore, esfacelamento e rachadura no pavimento

Péssimo —
Ruim ——
Regular —
Bom -
Excelente -
|

N&do sabe responder

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

%
30%
42%
19%

5%
5%
0%

Total
13
18

8
2
2
0

6. Desobstrucdo da via: Obstaculos: auséncia de postes, placas, bueiros, lixeiras e equipamentos

similares na ciclovia

Péssimo —

Ruim —
Regular [

Bom E
Excelente o

N&o sabe responder |

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

%
12%
23%
35%
23%

7%

0%

Total
5
10
15
10
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7. Rampas e desniveis: desnivel lateral da ciclovia, inclinagdo, quinas ou ressaltos em eventuais
rampas de acesso a calcadas ou outras elevacoes

% Total
Péssimo — 19% 8
Ruim — 23% 10
Regular — 30% 13
Bom — 23% 10
Excelente - 5% 2
N&o sabe responder | 0% 0

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

8. Sinalizacao: quantidade, distribuicdao e clareza da sinalizacao (pinturas no pavimento, placas,
semaforos) para ciclistas, motoristas e pedestres

% Total
Péssimo — 14% 6
Ruim [ \ 35% 15
Regular — 33% 14
Bom — 12% 5
Excelente — 7% 3
N&o sabe responder | 0% 0

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

9. Seguranga nas intersecgoes: sinalizacao adequada (horizontal e vertical) para indicar a
prioridade de passagem nos cruzamentos/intersegoes

% Total
Péssimo — 23% 10
Ruim —— 28% 12
Regular — 23% 10
Bom —— 16% 7
Excelente - 5% 2
N&o sabe responder - 5% 2

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

10. Seguranga no compartilhamento: sinalizacdao onde ciclistas compartilham a via ou o passeio
com pedestres e motorizados (se for o caso)

% Total
Péssimo —— 23% 10
Ruim — 9% 4
Regular —— 30% 13
Bom — 21% 9
Excelente - 5% 2
N&o sabe responder — 12% 5

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

11. Acesso a ciclovia: quantidade e seguranca dos pontos de acesso (entrada e saida) a ciclofaixa
% Total

Péssimo —— 49% 21

3de8 21/6/2010 19:14
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Ruim —
Regular I—

Bom —
Excelente Wl

N&o sabe responder |

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

http://www .encuestafacil.com/MiArea/Analisis.aspx?EID=726326&1...

23% 10
9% 4
16% 7
2% 1
0% 0

12. Constancia no deslocamento: quantidade de interrupgées (cruzamentos, paradas de 6nibus
etc.) onde o ciclista é obrigado a parar a bicicleta, ou seja, onde a preferéncia é dos veiculos

motorizados

Péssimo |

Ruim l

Regular —

Bom ——
Excelente —
N&o sabe responder —

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

% Total
5% 2
2% 1
7% 3
40% 17
40% 17
7% 3

13. Localizacdo e ligacgdo: localizacdo da ciclovia para dar acesso a centros de servigos publicos
(escolas, postos de salde etc.), lazer e comércio ou ligagdo entre bairros

Péssimo

Ruim

Regular

Bom
Excelente

N&o sabe responder

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

% Total
30% 13
9% 4
30% 13
21% 9
9% 4
0% 0

14. Linearidade da rota: existéncia de desvios de rota e curvas desnecessarias no trajeto

Péssimo -

Ruim "

Regular ——

Bom [ \
Excelente —

1

N&do sabe responder

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

% Total
5% 2
2% 1

19% 8

37% 16

35% 15
2% 1

15. Conexdo em rede: conexdo com outras vias ciclisticas, formando uma rede cicloviaria, para dar

seguimento a viagem

Péssimo

Ruim

Regular

Bom

4 de 8

% Total
| 81% 35
5% 2
7% 3
2% 1
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Excelente

i

N&o sabe responder

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

http://www .encuestafacil.com/MiArea/Analisis.aspx?EID=726326&1...

5% 2
0% 0

16. Integracdao com o transporte coletivo: acesso a terminais de onibus com bicicletario adequado

% Total
Péssimo [ | 65% 28
Ruim — 19% 8
Regular — 7% 3
Bom | 0% 0
Excelente " 2% 1
N&o sabe responder — 7% 3
Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0
17. Acesso a bicicletarios: acesso da ciclovia a bicicletarios publicos adequados

% Total
Péssimo —— 65% 28
Ruim —— 19% 8
Regular T 2% 1
Bom " 2% 1
Excelente l 2% 1
N&o sabe responder — 9% 4

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

18. Drenagem: acumulo de agua da chuva (pogas, laminas d’agua), qualidade dos bueiros

Péssimo

Ruim

Regular

Bom

Excelente

I

N&o sabe responder

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

% Total
21% 9
33% 14
30% 13

2% 1

5% 2

9% 4

19. Acumulo de residuos: acimulo de barro, terra, residuos de erosdo ou similares no leito da

ciclovia

Péssimo

Ruim

Regular
Bom

Excelente

il

N&do sabe responder

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

5de 8

% Total
16% 7
40% 17
23% 10
14% 6

7% 3
0% 0
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20. Iluminagao noturna: iluminacao artificial adequada ao longo da ciclovia

% Total
Péssimo E 21% 9
Ruim —— 19% 8
Regular 26% 11
Bom [ | 28% 12
Excelente | 5% 2
N&o sabe responder l 2% 1

Respostas recebidas: 43

Perguntas sem respostas: 0 | Grafico Excel

21. Sombreamento: quantidade de arvores plantadas ao longo da ciclovia, para conforto térmico
dos ciclistas

% Total
Péssimo —— 42% 18
Ruim — 35% 15
Regular — 14% 6
Bom " 2% 1
Excelente l 2% 1
N&o sabe responder - 5% 2

Respostas recebidas: 43

Perguntas sem respostas: 0 ‘ Grafico Excel

22. Convivéncia com pedestres: existéncia de calcada/passeio adequado aos pedestres, a fim de
evitar que os mesmos caminhem sobre a ciclovia

% Total
Péssimo - 5% 2
Ruim — 7% 3
Regular — 14% 6
Bom —— 49% 21
Excelente — 23% 10
N&o sabe responder " 2% 1

Respostas recebidas: 43

Perguntas sem respostas: 0 ‘ Grafico Excel

23. Garagens e estacionamentos: interferéncia no trafego das bicicletas pelas entradas e saidas
de garagens de residéncias, comércios, postos de combustiveis etc.

% Total
Péssimo T 2% 1
Ruim - 5% 2
Regular —— 21% 9
Bom [ | 35% 15
Excelente — 37% 16
N&o sabe responder | 0% 0

Respostas recebidas: 43

Perguntas sem respostas: 0 | Grafico Excel

24. Respeito dos motorizados: veiculos motorizados estacionados, efetuando carga e descarga ou
trafegando na ciclovia
% Total

Péssimo il 2% 1
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Ruim T 2% 1
Regular — 16% 7
Bom — 40% 17
Excelente —— 26% 11
N&o sabe responder — 14% 6

Respostas recebidas: 43

Perguntas sem respostas: 0 Grafico Excel

25. Acessibilidade infantil: sua opinidao sobre as condicées gerais de uso da ciclovia pelas criangas

% Total
Péssimo — 9% 4
Ruim — 14% 6
Regular — 28% 12
Bom — 37% 16
Excelente — 9% 4
N&o sabe responder l 2% 1

Respostas recebidas: 43

Perguntas sem respostas: 0 Grafico Excel

26. Potencial de atratividade: sua opinidao sobre a capacidade da ciclovia poder atrair novos
usuarios da bicicleta

% Total
Péssimo — 16% 7
Ruim — 9% 4
Regular - 30% 13
Bom — 33% 14
Excelente — 12% 5
N&o sabe responder | 0% 0

Respostas recebidas: 43

Perguntas sem respostas: 0 Grafico Excel

27. Sensacgao de seguranga: sensacao de seguranca ao pedalar na ciclovia

% Total
Péssimo —— 19% 8
Ruim — 19% 8
Regular —— 16% 7
Bom —— 26% 11
Excelente —— 21% 9
N&o sabe responder | 0% 0

Respostas recebidas: 43

Perguntas sem respostas: 0 Grafico Excel

28. Sensacgao de conforto: sensacao de conforto ao pedalar na ciclovia

% Total
Péssimo — 7% 3
Ruim " 2% 1
Regular e 21% 9
Bom I —— 58% 25
Excelente — 12% 5
N&o sabe responder | 0% 0
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Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

29. Comentario opcional: sugestdes para a ciclovia, comentarios sobre a pesquisa etc.

Perguntas sem respostas: 22

30. Sexo do entrevistado

http://www .encuestafacil.com/MiArea/Analisis.aspx?EID=726326&1...

Gréfico Excel

Respostas recebidas: 21

%
Masculino I —— 79%
Feminino e 21%
Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0
31. Idade do entrevistado

%
12 ou menos | 0%
13a16 | 0%
17 a 19 " 2%
20 a 24 — 16%
25a 29 — 19%
30 a34 IE 16%
35a39 I — 16%
40 a 44 — 7%
45 a 49 — 9%
50 a 54 — 9%
55 a 60 l 2%
60 a 64 l 2%
65 a 69 | 0%
70 ou mais | 0%

Respostas recebidas: 43
Perguntas sem respostas: 0

32. Profissao /ocupgao/atividade do entrevistado

Perguntas sem respostas: 0

33. Bairro onde reside o entrevistado

Perguntas sem respostas: 0
34. Data do preenchimento (dd/mm/aaaa)

Perguntas sem respostas: 0

Total
34

‘ Gréfico Excel

Total

‘ Gréfico Excel

Respostas recebidas: 43

Respostas recebidas: 43

Respostas recebidas: 43

conosco | Boletim

Idiomas: Portugués | Espafiol | Englis

h | Italiano | Francais | Deutsch

Mapa do site | Ajude-nos a melhorar | Condicdes | Politica de privacidade | Quem somos | Recomende | Favoritos | Trabalhe
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Idiomas:
Espafiol | English | Portugués | Italiano | Francais | Deutsch

cicl-hservatorio

Observatario da Mobilidade
Ciclistica de Floriandpolis

CICLOVIA DA BEIRA MAR SUL
| MUESTRA | NUEVA ENCUESTA | MIS ENCUESTAS | MIS LISTAS | MI CUENTA

Detalle de respuestas

Las preguntas que admiten un texto libre, fechas u horas, como respuesta, permiten ver cada una de las respuestas dadas por los
encuestados. En el caso de que la pregunta tenga varias opciones de respuesta se presentan por separado.

RESPUESTAS

Pregunta:
Comentario opcional: sugest8es para a ciclovia, comentarios sobre a pesquisa etc.

Alta a Respuesta

17/05/2010 Mesmo com os "problemas" apontados, me sinto muito mais seguro enquanto pedalo para meu trabalho,

1:05:57 quando entro na ciclovia. Por 4 km me sinto "seguro" em relagdo aos motorizados e suas velocidades fora de
T controle.

17/05/2010 . .

3:26:37 espero que melhorem a ciclovia

O maior problema desta ciclovia é a auséncia de manutengdo, especialmente nas pontes sobre os canais,
17/05/2010 como acontece com muitas ruas na cidade. Ao longo dela, apesar de tudo, pedalar é tranquilo e poderia ser
um exemplo. O questionario tem perguntas impertinentes a esta ciclovia que é isolada e ndo cruza o sistema

11:14:16 viario, exceto pelos acessos as garagens de barcos (locais de festas em que todos bebem e ndo respeitam
ciclistas).

17/05/2010 Local de pouco movimento, sensacdo de perigo a noite. Buracos e sobressaltos da pista invisiveis a noite,

11:54:31 cilindros de cimento no meio da pista mal sinalizados. Sem falar que comega e termina no nada...

As ciclovias de Floriandpolis sdo estreitas, dai, se hd um pedestre ou mais ciclistas o potencial de colisdo é
17/05/2010 enorme. para resolver isso é muito facil, basta fazer a ciclovia junto com o passeio dos pedestres, no mesmo
12:11:09 nivel e separada apenas pela sinalizagdo horizontal (como nos parques em Brasilia), ai ha espacos de "fuga"
ou desvios momentaneos em caso de faixa lotada naquele ponto.
17/05/2010 falta ligacdo entre ela e qualquer outra coisa, ela esta isolada numa regido que podia ser muito bem servida

12:36:13 de ciclovias

17/05/2010 g4 total bandonad iticos de desnivel e b dend id
13:03:55 sta totalmente abandonada com pontos criticos de desnivel e buracos podendo causar graves acidentes.
17/05/2010 N&o ha muita segurancga na ciclovia por ser um pouco isolada. Mas o maior problema é a presenga de
13:41:22 cachorros, que perseguem os ciclistas. Ainda ndo fui mordido, mas jé& passei por varias situagdes de ter que

correr deles.
17/05/2010 A ciclovia é 6tima, pena a manutecdo ndo ser feita, também é uma pena ndo haver integracdo com outras

14:05:35 cilovias.

17/05/2010 AS PASSAGEM DE CICLISTAS E PEDESTRES NOS VIADULTOS I,ESTAO SEM MARQUIZES E O CONSUMO DE
17:05:43 DROGAS NOS ESTACIONAMENTOS, PROXIMOS DA CICLOVIA E CONSTANTE EM QUALQUER HORARIO
18/05/2010 O que falta é integragdo. Concerteza essa ciclovia precisa passar pelo tunel. Fazer todo o trajeto do saco dos
0:23:22 limdes, com seus aclives, é algo que torna a ciclovia invidvel como alternativa de transporte urbano.
18/05/2010 Falta a integracdo com a ciclovia da Beira Mar Norte e poderiam integra-la também ao Sul, afinal, da maneira
8:39:41 como esta, ela fica perdida e provavelmente destinada ao lazer.

ESTAS RESPOSTAS SE TRTA DA BEIRA MAR SUL, ONDE SUA PAVIMENTAGAO ASFALTICA E DE MA
QUALIDADE PRINCIPALMENTE NAS CABECEIRAS DOS PONTILHOES COM DESNIVEIS E QUINAS VIVAS,

ig{gg{églo TENDO AINDA A ENTRADA E SAIDA DOS ELEVADOS QUE AQUILO ALI E COISA E MALUCO, SUBIR DEGRAUS

e E DESCER DE BAIK AI NAO DA TBM BURACOS PREJUDICANDO O BOM PEDALAR DANDO INSEGURANCA E
INTRANKILIDADE AO SICLISTA, GRANDE FALTA DE SEGURANCA.

18/05/2010 Cem g . .

13:29:04 Deve-se finalizar a ciclovia no acesso ao Trevo da Seta

ig/gg/iglo ela deve ter uma entrada e saida planejada para nao gerar futuros transtornos aos motoristas e ciclistas.

18/05/2010 Considero de maneira geral esta ciclovia entre regular e boa. O maior problema é a inexisténcia de acesso por

20:06:24 ciclovia a ela, seja no saco dos limdes seja no trevo da seta.

03/06/2010 necessita sinalizagdo nos acessos , informando a existéncia da ciclovia, que muitos desconhecem, por néo ser

16:12:08 muito visivel a partir da via dos motorizados. No momento ndo € possivel avaliar o acesso do trevo da seta,

que esta em obras.
03/06/2010 Falta de policiamento durante a noite. Muito perigoso pedalar a noite. A Ciclovia é em local isolado, distante

16:14:57 da vila da costera.

03/06/2010 Falta integragdo da ciclovia com uma possivel rede cicloviaria, principalmente com a ciclovia da beira-mar
20:01:56 norte, e continuidade na diregdo do sul da ilha. Também faltam acessos para quem esta na Costeira.
04/06/2010

12:47:49 Senti falta do item: "ndo se aplica" , no questionario.
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10/06/2010 Melhorar acesso (rampas com desniveis absurdos) e melhoras nos trechos em que existe as pontes para a
15:27:26 saida de dgua da costeira (diversos buracos e desniveis).

Mostrar filas: 1 ‘ Ir‘ Buscar...
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cicl-hservatorio

Observatario da Mobilidade
Ciclistica de Floriandpolis

CICLOVIA DA BEIRA MAR SUL
] MOSTRE | NOVA PESQUISA | MINHAS PESQUISAS | MINHAS LISTAS | MINHA CONTA

Detalhamento das respostas

As perguntas que admitem um texto livre, datas ou horas como resposta, permitem ver cada uma das respostas dadas pelos
entrevistados. No caso da pergunta possuir varias opcdes de resposta estas sdo apresentadas em separado.

RESPOSTAS
Pergunta:
Bairro onde reside o entrevistado
Inscricdo a Respostas
17/5/2010 00:49:05 Coérrego Grande
17/5/2010 01:05:57 Porto da Lagoa
17/5/2010 03:26:38 Trindade
17/5/2010 10:23:30 campeche
17/5/2010 10:28:29 Joao Paulo- desloco bastante para Campeche
17/5/2010 10:33:38 trindade
17/5/2010 10:48:20 Saco dos Limdes
17/5/2010 11:14:17 Centro
17/5/2010 11:33:19 Biguagu - SC
17/5/2010 11:54:31 Itacorubi
17/5/2010 12:11:09 Centro
17/5/2010 12:21:25 Campinas - S&o José
17/5/2010 12:22:04 Costeira
17/5/2010 12:36:13 Trindade
17/5/2010 13:03:55 Campinas - S&o José/SC
17/5/2010 13:07:32 Capoeiras
17/5/2010 13:19:09 lagoa
17/5/2010 13:41:22 SACO DOS LIMOES
17/5/2010 14:00:19 Campeche
17/5/2010 14:05:35 Carvoeira
17/5/2010 15:06:59 Rio Tavares
17/5/2010 16:05:39 Armacao
17/5/2010 17:05:43 Saco dos Limdes
17/5/2010 18:43:53 Floresta
17/5/2010 19:40:41 carvoeira
17/5/2010 19:46:33 Armacgao-Pantano do Sul Florianopolis
18/5/2010 00:23:22 Estreito
18/5/2010 05:20:52 corrego grande
18/5/2010 08:39:41 Centro
18/5/2010 10:09:57 ESTREITO
18/5/2010 13:29:04 Ribeirdo da Ilha
18/5/2010 15:56:13 campeche
18/5/2010 18:03:49 Ribeirdo da Ilha
18/5/2010 20:06:24 Campeche - Floriandpolis
19/5/2010 20:44:31 coqueiros
3/6/2010 16:12:08 Trindade
3/6/2010 16:14:57 Saco dos Limdes/Carvoeira
3/6/2010 16:21:18 TRINDADE
3/6/2010 16:51:15 Rio Tavares
3/6/2010 20:01:56 Coérrego Grande
4/6/2010 12:47:50 Saco dos Limdes
8/6/2010 01:55:07 Trindade
10/6/2010 15:27:26 Campeche
Mostrar linhas: | 60 11 M Buscar...

Concluir
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Idiomas:
Espafiol | English | Portugués | Italiano | Francais | Deutsch

|

MUESTRA | NUEVA ENCUESTA | MIS ENCUESTAS | MIS LISTAS | MI CUENTA

encuestados. En el caso de que la pregunta tenga varias opciones de respuesta se presentan por separado.

Detalle de respuestas

Las preguntas que admiten un texto libre, fechas u horas, como respuesta, permiten ver cada una de las respuestas dadas por los

RESPUESTAS
Pregunta:
Profissdao /ocupgao/atividade do entrevistado
Alta a Respuesta
17/05/2010 0:49:05 Professor
17/05/2010 1:05:57 Servidor Publico/Bidlogo
17/05/2010 3:26:38 Professor

17/05/2010 10:
17/05/2010 10:
17/05/2010 10:
17/05/2010 10
17/05/2010 11:
17/05/2010 11:
17/05/2010 11:
17/05/2010 12:
17/05/2010 12:
17/05/2010 12:
17/05/2010 12:
17/05/2010 13:
17/05/2010 13:
17/05/2010 13:
17/05/2010 13
17/05/2010 14:
17/05/2010 14:
17/05/2010 15:
17/05/2010 16:
17/05/2010 17:
17/05/2010 18:
17/05/2010 19:

17/05/2010 19:46:33
18/05/2010 0:23:22
18/05/2010 5:20:52
18/05/2010 8:39:41

18/05/2010 10:
18/05/2010 13:
18/05/2010 15:
18/05/2010 18:
18/05/2010 20:
19/05/2010 20
03/06/2010 16:
03/06/2010 16:
03/06/2010 16:
03/06/2010 16:
03/06/2010 20:
04/06/2010 12:

08/06/2010 1:55:07
10/06/2010 15:27:26

Mostrar filas: | 60

23:30 assistente social

28:29 tecnico industrial

33:38 farmacéutico

:148:20 Educador Fisico

14:17 Arquiteto

33:19 Engenheira Eletricista

54:31 Auténoma

11:09 Engenheiro Mecanico - Servidor Plblico Federal

21:25 Bancario

22:04 Bibliotecaria

36:13 estudante

03:55 Administrador

07:32 Auténomo

19:09 empresario

141:22 SERVIDOR PUBLICO FEDERAL

00:19 Funcionario Publico

05:35 Tecnico em TI

06:59 Engenheiro

05:39 Professor

05:43 Jornalista

43:53 Eletricitario

40:41 médico veterinario
empresario

Oficial da Policia Militar
designer industrial
Universitario

09:57 ELETRICITARIO

29:04 Professor

56:13 atriz

03:49 Professora

06:24 funcionario publico - Analista do Seguro Social
144:31 psicologa

12:08 farmacéutica

14:57 Aposentado

21:18 ESTUDANTE

51:15 Estudante

01:56 Engenheiro

47:50 Bidlogo - Funcionario Publico e estudante

Estudante de Engenharia
Estudante medicina

1]t I

Buscar...

Terminar
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Observatario da Mobilidade
_ Ciclistica de Floriandpuolis |

CICLOFAIXA DA FAZENDA DO RIO TAVARES

FICHA DE AVALIACAO DE ESPECIALISTAS SOBRE AS VIAS
CICLISTICAS DE FLORIANOPOLIS

ANEXO 7

Via ciclistica avaliada
por este questionario

Ciclofaixa da Fazenda do Rio Tavares

1) Identificac&o dos especialistas*

a) Tipo de especialista

Ciclista Experiente

a) Tipo de especialista

Profissional Habilitado

b) Nome completo

Leonardo Sanches Lima

b) Nome completo

Marcelo Vardanega

¢) Formacao profissional

Engenheiro Mecanico

c) Formacao profission

al Engenheiro Civil

d) Local de Trabalho

GRANTE - UFSC

d) Local de Trabalho

Floriandpolis e Regido

e) Data do preenchimento

01/05/2010

e) Data do preenchime

nto 09/05/2010

* Obs: 0 IPUF néo respondeu a solicitacdo de aya@diao Tipo de Especialista “Gestor Publico”

2) Questionario

QUESTAO

RESPOSTA CICLISTA EXPERIENTE

RESPOSTA PROFISSIONAL HABILITADO

1)

Opcao estrutural: escolha do tipg
de via ciclistica adequada ao log
considerando a dimenséo da rug
fluxo e a velocidade dg
motorizados que nela trafegam.

» Dado o volume de trafego ao longo do trecho, bemoc
ad velocidade permitida; a ciclofaixa pintada se tnag
,haais interessante do ponto de vista da viabilidadea
svez que uma ciclovia demandaria uma area m
Havendo ponto de Onibus no trecho, a ciclovia i
ainda mais custosa, em termos do que existe hoje.

olrechos estreitos deveriam ter calcada compartlhe
sonde ha espaco lateral, deveria haver ciclovianaési de
ciclofaixa.
aior.

ar

=

2)

Velocidade dos motorizados
compatibilizacdo entre a velocida
méxima permitida aos motorizad
e a via ciclistica

No trecho do controle eletrbnico de velocidade seta
deitida adequacédo do limite de 40km/h sobre os 6Ok
pROS demais trechos.

A velocidade maxima indicada nas sinalizacte
mdzoavel, falta fiscalizacédo para o cumprimento.

\"24

3)

N0S

Largura: largura da via ciclistic

a  Varia proporcionalmeatdéargura total disponivel ng

)S Essa questdo cdm@equestdo 1 em alguns trecl

1



para o trafego seguro de bicicleta
de triciclos

steechos.

falta largura de via ciclistica, que deveria ent&y
compartil;hada com os pedestres.

4) Qualidade do pavimento:tipo de| Pavimento adequado, desde que, sem areia. O Pawimeelativamente novo e em 6timo estado de
pavimento adotado (ondulacdes, conservacao, devendo-se tomar os devidos cuidados
rugosidades, aderéncia) para quanto a servicos de escavagao e recuperacao tespon
eficiéncia e conforto de pedalar especificos.

5) Integridade e conservacdo daA nitida caréncia de varregdo inviabiliza o uscatipins| O Pavimento encontra-se em 6timo estado.
pista: estado de pontos, em geral saidas de ruas laterais de ard@,
conservacao/manutencao, existéngavimentadas e inclinadas.
de buracos, raizes de arvore,
esfacelamento e rachadura [no
pavimento

6) Desobstrucdo da via:auséncia de Entendo a movimentacdo necessaria para a remogdoAdovias de ciclistas e pedestres foram separadasdb
postes, placas, bueiros, lixeiras| gostes, mas como recém dito: Necesséaria! Quemosepostes de iluminagcdo publica dentro da ciclafaix
equipamentos similares na Vieesponsabiliza legalmente por um acidente entre| deveriam ficar na calcada, ou calcada compartilhada
ciclistica usuario da ciclovia e um poste?

7) Rampas e desniveis: desnivel Inclinacdo adequada de rampas, embora haja quiss rampas existentes nado apresentam nenhuma
lateral da via ciclistica, inclinacdpaparentes. dificuldade de sobreposi¢cdo com uso de bicicleta.
quinas ou ressaltos em eventuais
rampas de acesso a calgcadas| ou
outras elevacoes

8) Sinalizagéo: guantidade| Sinalizacao insuficiente e emergencial, dado o maree A sinalizacdo no chédo, é 6tima, a sinalizacao cedrté
distribuicdo e clareza da sinalizagagiversidade de relacdes entre os usuarios da aixtoe| ainda deficiente.

(pinturas no pavimento, placasputros veiculos e pedestres.
semaforos) para ciclistas, motoristas
e pedestres

9) Seguranga nas interse¢bes:N&o existe nenhum tipo de sinalizacdo orientandoAs sinalizagbes existem, mas deveria haver mais

sinalizacdo adequada (horizontal iateracdo dos ciclousuérios com pedestres, ondlussinalizadores sonoros (bolas, tartarugas, tachpes,)

vertical) para indicar a prioridade
passagem ng
cruzamentos/intersecdes

Jeutros quaisquer.
S

definindo a preferéncia nas passagens.

10) Seguranca no compartilhamento) Nao existe orientagdo alguma a respeito Batisfatoria.
sinalizacao onde ciclistacompartilhamento da calcada, além de ndo haver um
compartilham a via ou o passeiprocedimento estabelecido para os motoristas dau$ni
com pedestres e motorizados (se|fem relacdo aos usuarios da ciclofaixa.
0 caso)
11)Acesso a via ciclisticaquantidade Conecta 4 trechos de pavimento serelemuapenas um Inviavel reduzir pela caracteridticaia, e residéncias

e

2



e seguranca dos pontos de ace
(entrada e saida) a via ciclistica

siEles existe ciclofaixa (Av. Pequeno Principe)

ldecimentos locais.

12)Constancia no deslocamento
quantidade de interrupco
(cruzamentos, paradas de oOnik
etc.) onde o ciclista é obrigado
parar a bicicleta, ou seja, onde
preferéncia é dos  veicul
motorizados

eponto de Onibus. A presenca dos postes e 0 afugriliam
nagetam o deslocamento na ciclofaixa.

- Interagdo ndo padronizada e insegura com 0S USUZD

a
a
DS

oBoa constancia.
n

13)Localizacdo e ligacdo:localizacao
da via ciclistica para dar acessc
centros de servicos public
(escolas, postos de saude etc.), |2
e comércio ou ligacao entre bairro

Merece atencéo especial por ligar o terminal dbu@do
Rio Tavares, a ciclofaixa da Av. Pequeno Principe
bgentro de saude, escola e vias principais de aais
aziversos bairros.

S

Liga o Campeche ao terminal de 6nibus e posto altes
2importante ligacdo, e o lado da via é realmentesthon
spara a ligacéo.

14)Linearidade da rota: existéncia de
desvios de rota e curvg
desnecessarias no trajeto

2 O desvio da via utilizando a calcada € incovenigmbés
agonflita com o ponto de Onibus. A auséncia de giagho
€ um agravante.

Aceitavel, dentro da proposta de adequacéo de um
estreita e sem espacgo para maiores intervengoes.

15)Conexédo em rede:conexao corm
outras vias ciclisticas, formang
uma rede cicloviaria, para d
seguimento a viagem

1 Apenas 1 dos 4 trechos com o qual a via se cof
I@ossui ciclovia, embora exista consideravel flux®
aciclistas em todos eles.

n€xpaexao somente com a ciclovia do Campeche, pas:
gor um trevo, aceitavel.

16)Integracdo com o
coletivo: acesso a terminais
onibus com bicicletario adequado

transporte
q

O bicicletario do terminal Rio Tavares é insegupoaco
leitilizado. Sua localizagdo junto aos guardas duoiteal é

bicicleta com o 0nibus beneficiaria uma quantid
consideravel de usuarios, dadas as distancias snéds
residéncias até o terminal e a escassez de ho
integrando os bairros ao terminal. O estabelecindpt
um procedimento visando prioridades € emergenaiad,
vez que nado existe uma relagao definida entre louére
o ciclousuario, fazendo valer a lei do mais forte.

uma solucdo. Deve ser coberto também. A integrdea

O acesso ao terminal de 6nibus é aceitavel.

0

ade
i}
rarios

a v

sand

17)Acesso a bicicletarios:acesso ds
via ciclistica a bicicletarios publicg
adequados

10 bicicletario presente na via junto ao terminabdéus
gyuarda um potencial de integracao riquissimo ebaua
utilizagéo se deve a falta de seguranca e cobertura

O unico bicicletério é no Terminal de 6nibus, ecesz0 €
atravessando a avenida, em faixa de pedestres
sinaleira, deveriam haver espacos especificos
proximos da ciclofaixa/ciclovia.

com
mais

18)Drenagem: acumulo de &agua d

aAlguns trechos acumulam &gua, que

inviabilizg

Gaescoamento é no sentido do meio fio da ciclofaix

a

chuva (pocas, laminas dagu

a)tilizacdo até que evapore completamente. Caimaot

ague gera acumulos justamente na lateral mais pdet

2¢
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gualidade dos bueiros

solo prejudica a drenagerpaernos localizados.

da via.

19) Acumulo de residuos:acumulo de
barro, terra, residuos de erosao
similares no leito da via ciclistica

As ruas laterais ndo pavimentadas, formam enxusr
Que arrastam areia para a via principal,formandméad”
na ciclofaixa, e fazendo com que os usuarios @eT
sair da mesma para desviar. Essa areia é carragada
a extensdo da via, de modo que néo haja trechussse

adllilo grau de concentracdo de sujeira, que podesid

reduzida com barreira fisica transformando ciclafaem
<iclovia.

20)lluminagcdo noturna: iluminacao
artificial adequada ao longo da v
ciclistica

lluminacdo minima necessaria. Deve extender-g
iginalizacao.

eSamnente a lluminacao ja existente da Via, que drean

se do outro lado da rodovia.

21)Sombreamento: quantidade dg¢

> Nao existem arvores plantadas ao longo da via, sten

n@oucas arvores no percurso.

arvores plantadas ao longo da y@ostes.
ciclistica, para conforto térmico dos
ciclistas
22)Convivéncia com  pedestres; Existem trechos em que a ciclofaixa acaba, forcamsloConvivéncia harmoniosa, inclusive deveria haversn
existéncia de  calcada/passeigsuarios a utilizar parte da calcada. No entar#o,axiste pontos de calgcada compartilhada, e menos cicloi

adequado aos pedestres, a fim
evitar que 0s mesmos caminhg
sobre a via ciclistica

dmalizac&o orientando nenhum deles.
2m

estreita.

23)Garagens e estacionamentos
interferéncia  no  trafego  da
bicicletas pelas entradas e saidas
garagens de residéncias, comérc
postos de combustiveis etc.

5:A entrada e saida de veiculos nos comércios efresab
190 longo da via é inevitavel. Sendo assim,
5 idgorescindivel que haja sinalizagéo.
ios,

Em geral ha respeito, falta maior cobranca e efefio na
aplicacdo de multas aos infratores.

24)Respeito dos motorizados
veiculos motorizados estacionad
efetuando carga e descarga
trafegando na via ciclistica

E comum encontrarmos veiculos estacionados sol
psiclofaixa, especialmente préximo ao terminal déodgs.
@aminhdes estacionam sobre a via em operacao g
e descarga.

ni®@samotoristas de forma geral respeitam o espacs,
nao respeitam a velocidade na pista automotiva.
car

nai

aixa

ma

25) Acessibilidade infantil: sua opiniag
sobre as condicfes gerais de usq

via ciclistica pelas criangas

A falta de manutencéo (varrecéo) torna o uso deig
) cldancas um tanto perigoso. A velocidade dos de
veiculos também preocupa nesse sentido.

1 Normal, mas com a seguranca prejudicada, desax

ciclofaixa.

edit

M@Ue pais incentivem filhos pequenos a pedalar numa

26)Potencial de atratividade: sua
opinido sobre a capacidade da

ciclistica poder atrair novos usuari

da bicicleta

A via se tornaria imensamente atrativa uma vez @
vizicicletario fosse um local seguro e coberto, ptincio a
ofio sonhada integracdo. O periodo de espera p

do mesmo € na maioria das vezes superior a0 (
levaria em bicicleta.

integragdo com o Onibus local somado ao deslocan

UEM funcdo de ser uma ligacéo importante para a &
Campeche, podera atrair mais ciclistas, mas pre
araekorar alguns aspectos.
nent

e se

i
bcisa

27)Sensacdo de segurancasensacad

D

Diretamente proporcional a largura wisgonivel dg

Media. A velocidade dos carros eaokdes como unic

4



de seguranca de usar na

ciclistica

vidclofaixa e inversamente proporcional a quantideeg
postes presentes.

2 separador ndo dao a seguranca necessaria.

28) Sensacéo de confortosensacédo d
conforto de pedalar na via ciclistic

eldem resp. 27
a

Mediana, em funcdo das interferéncias e da peq
largura da pista.

29) Comentario espontaneo opcional
sugestdes gerais sobre a
ciclistica etc.

Trata-se de uma boa iniciativa, que apresenta sl
vigontos criticos, com grande potencial de melhona,

onibus, sendo vital para a integracdo multimoda se
adequa perfeitamente as necessidades locais
distribuicdo geogréfica da comunidade em relacéo

terminal.

gAnvia € importante, 0os usuarios locais precisam

escutados para verificar mais precisamente

termos de qualidade viaria e aceitacdo dos usuametessidades a serem atendidas.
Merece especial atengdao por contemplar o termieal d

e a
ao

uena

ser
as



ASSOCIACAO DOS CICLOUSUARIOS DA GRANDE FLORIANOPOLIS - VIACICLO
Fundada em 16 de maio de 2001 - CNPJ 04.775.526/0001-02
Declarada de Utilidade Piblica Municipal pela Lei n° 7.636/2008
Declarada de Utilidade Plblica Estadual pela Lei n° 14.566/2008

| Oficio 012/10 | Floriandpolis, 24 de maio de 2010 |

Da Associacao dos Ciclousuarios da Grande Floriandpolis — VIACICLO ANEXO 8
Ao Ilmo. Presidente do Departamento Estadual de Infra-Estrutura —
DEINFRA Sr. Romualdo Theophanes de Francga Junior

Assunto: Solicita avaliacdo técnica da “Ciclovia da Beira Mar Sul”

Visando contribuir com o aprimoramento das condicdes de mobilidade por bicicleta em
Floriandpolis — e, por extensdo, da mobilidade urbana em geral e da qualidade de vida da populagdo —, a
ViaCiclo langou o projeto “Ciclobservatorio — Observatério da Mobilidade Ciclistica de Floriandpolis”.

Nossa entidade — e seus associados — esta convicta de que o uso da bicicleta melhora a
economia da renda familiar, promove a salde individual e a preservagao ambiental e confere aos
cidaddos a autonomia de deslocamento para suas fungGes. Para isso, é necessario ampliar e qualificar a
rede cicloviaria, além de medidas acessorias de educacdo para o transito e de fiscalizacdo do
cumprimento da legislacdo de transito.

Portanto, é preciso que a rede cicloviaria seja de qualidade e atenda a padrGes técnicos
minimos — nas fases de planejamento, projeto, execu¢do e manutencdo —, caso contrario ela ndo
cumprira sua fungdo de promover seguranga aos ciclistas e ndo atraird novos usuarios para o uso da
bicicleta.

Assim sendo, para que o poder publico municipal internalize estas questes e reafirme seu
compromisso com a qualidade dos equipamentos publicos, solicitamos ao Deinfra que participe do
processo de avaliacdo das vias ciclisticas na qualidade de Gestor Publico; tal avaliagdo, junto com as de
um Ciclista Experiente e de um Profissional Habilitado, compora o conjunto de Avaliacao de Especialistas
das vias ciclisticas de Floriandpolis. A Avaliacdo de Especialistas, por sua vez, sera posta em paralelo com
a Avaliacdo dos Usuarios, que esta sendo realizada por meio de pesquisa de opinido em questionario na
internet.

Em anexo segue cdpia do questionario de avaliacdo, entretanto recomendamos que o mesmo
seja obtido eletronicamente no enderego http://2.gp/zj8, o que facilitard seu preenchimento e posterior
envio a ViaCiclo por correio eletronico (viaciclo@viaciclo.org.br). Ndo obstante, solicitamos que o Deinfra
envie, através dos Correios, copia impressa da avaliagao.

Fica a critério do Deinfra destacar servidor ou dirigente do seu quadro para realizar a
avaliagdo, ou remeter a mesma a outro 6rgdo da administragdo publica.

Solicitamos ainda que a avaliagdo seja remetida a ViaCiclo no prazo de 15 dias apods o
recebimento deste Oficio, para que possamos fechar o conjunto de avaliacOes da via ciclistica em
questao.

Dados basicos sobre a via ciclistica avaliada:

= Denominagao: Ciclovia da Beira Mar Sul;

= Localizagdo: aterro da Baia Sul, nos bairros Saco dos Limdes e Costeira do Pirajubaé;

= DimensOes: extensdo de 4.430 m; largura de 3,25 m;

= Foto, Video, Mapa e Ficha Técnica: ver em http://2.gp/B56

= Conceitos, referéncias, manuais e legislacdo sobre vias ciclisticas: ver em http://2.gp/svk

Maiores informagGes sobre o Ciclobservatério podem ser obtidas em http://2.gp/svg

Confiantes de vosso acolhimento a solicitacdo, agradecemos a atencdo dispensada,
colocamo-nos a disposigao para eventuais esclarecimentos e enviamos nossas

Cordiais saudagdes,

Diretor Administrativo
VIACICLO - Associacdo dos Ciclousuarios da Grande Florianopolis

Rua Lauro Linhares, 944 - Trindade - Floriandpolis/SC - CEP 88036-002
www.viaciclo.org.br — viaciclo@viaciclo.org.br



