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SINOPSE

A integracdo entre a bicicleta e o transporte publico aumenta a acessibilidade da populacao,
melhora a qualidade de vida e ajuda o meio ambiente. Logo, este trabalho objetiva identificar
os principais fatores que afetam o uso da bicicleta integrada aos meios de transporte publico
na cidade de Belém.

PALAVRAS-CHAVE: mobilidade urbana, integracdo, transporte ndo motorizado, bicicleta.

INTRODUCAO

A Associacdo Nacional de Transportes Publicos — ANTP (2007) define a integracdo como
um procedimento de organizagdo operacional eficiente com o objetivo de otimizar os
recursos utilizados no transporte, através da abrangéncia da sua oferta, atendendo de forma
mais racional os usuarios, aumentando a acessibilidade da populagéo e se caracterizando
como elemento de melhoria da qualidade de vida e da preservagdo ambiental. A integracéo
€ capaz de reorganizar os sistemas de transporte publico, de ordenar a ocupacdo do solo
urbano, de estabelecer prioridades no uso do sistema viario e de fiscalizar a operacao do
sistema de transporte publico.

Desta forma, € de extrema importancia que se invista em integracdo entre os meios de
transporte urbanos, incluindo a bicicleta como parte importante desta forma de interligar o
espaco urbano e promover a mobilidade sustentavel nas cidades. De acordo com Soares
(2013), a bicicleta € comprovadamente um meio de transporte ambientalmente saudavel,
ndo produz gases poluentes para 0 meio ambiente quando do seu uso, reduz os niveis de
congestionamento, melhora a saldde dos usuarios e promove um ambiente mais amigavel
nas cidades.

De acordo com o Ministério das Cidades (2007), a integragéo entre a bicicleta e os meios de
transporte coletivo nas cidades brasileiras tem os seguintes objetivos: incluir a bicicleta
como meio de transporte habitual nas viagens por motivo de trabalho, e refor¢car modos
coletivos como principais meios de transporte para viagens médias e longas das populacdes
nos médios e grandes aglomerados urbanos.

A integracdo entre a bicicleta e o transporte publico nas cidades pode ser feita de varias
formas para promover mobilidade mais eficiente e confortavel. Nas cidades americanas as
viagens por bicicleta cresceram 38% entre os anos de 1995 e 2008 (Pucher & Buehler,
2009), sendo este crescimento decorrente do investimento em integracdo intermodal, como
a criacdo de bicicletarios nas estacbes de trem e Onibus; oferecimento de estacdes
equipadas com servico de aluguel de bicicletas, reparos, venda de acessorios, vestiarios e
banheiros com chuveiro; também foram implantados racks na parte exterior dos 6nibus,
onde os ciclistas podem acoplar suas bicicletas durante a viagem; além disso, foi oferecida a
possibilidade de embarcar com a bicicleta em servicos de trem, como o VLT, nos quais ha
locais especificos para acomodar as bicicletas; e houve a implantacdo de malha cicloviaria
(ciclofaixas e ciclovias) para interligar estacdes de transporte publico, e assim facilitar a
alimentacéo dos coletivos.



Considerando os aspectos técnicos da integracao intermodal entre o transporte coletivo e a
bicicleta, este trabalho objetiva identificar os principais fatores que afetam o uso desta
integrada aos meios de transporte publico na cidade de Belém-PA, de acordo com a
perspectiva dos ciclistas. Para a identificacdo dos principais fatores, questionérios utilizando
a escala Likert foram utilizados para que os ciclistas pudessem identificar e elencar o grau
de importancia de cada atributo.

Integracdo entre a bicicleta e o 6nibus

Sendo o 6nibus o0 Unico meio de transporte coletivo presente na cidade de Belém,
importante que seja feito um estudo das principais e melhores formas de realizar
integracéo entre esses dois modais considerando também a perspectiva dos usuarios.

QD D

De acordo com o Ministério das Cidades (2007), a integracdo entre a bicicleta e o dnibus é
uma das formas mais interessantes de promover a mobilidade urbana eficiente, uma vez
que através de espacos pequenos a integracao pode ser promovida.

A criagdo de paraciclos em pontos de 6nibus pode ser utilizada para a promocdo da
integracdo. Layouts de paradas de 6nibus com a presenca de até oito espacos destinados a
bicicletas sd@o viaveis nas cidades brasileiras, mas para a efetivacdo deste sistema, a
seguranca do local também precisa ser levada em consideragdo, por isso pode ser
implantado no local um pequeno comércio, onde o vendedor pode ser utilizado como
guardador de bicicletas, sendo neste caso, cobrado apenas um preco reduzido pelo
comerciante para a prestacao deste servigo (Ministério das Cidades, 2007).

Para a integracdo da bicicleta nos terminais de énibus € necessario que mais infraestrutura
seja provida. Assim, além dos espacos destinados & alocagdo das bicicletas, banheiros
equipados com chuveiros, vestiarios, local de descanso, e venda de alimentagdo podem ser
disponibilizados. Exemplo deste tipo de servigo oferecido aos ciclistas pode ser visto na

cidade de Chicago, nos Estados Unidos (Pucher & Buehler, 2009).

Para a utilizacdo destes bicicletarios disponiveis nos terminais pode ser implantado o
mesmo sistema ja utilizado nas estacdes de trem, onde h& um controle, ou até inscricdo
prévia dos ciclistas para que os mesmos possam guardar suas bicicletas no local, uma taxa
de manutencdo mensal ou anual também é cobrada para que a as instalacdes do local e a
segurancga sejam mantidas (Ministério das Cidades, 2007).

Além da integrac@o nos terminais e pontos, ha também a possibilidade de integrar a bicicleta
no proprio 6nibus. Este modelo é muito utilizado nos paises da América do Norte, como
Estados Unidos e Canada, onde a bicicleta é acoplada aos racks presentes na parte
dianteira dos 6nibus, este tipo de integracdo € comumente utilizado nas cidades de Portland,
Séo Francisco, Chicago e Vancouver (Pucher & Buehler, 2009). Desta forma, os ciclistas
podem utilizar suas bicicletas tanto no inicio do seu percurso, quanto no final. Um aspecto
negativo deste tipo de integracdo é a reduzida capacidade de alocacdo das bicicletas nos
coletivos, pois geralmente ha apenas espaco para trés delas, fazendo com que ciclistas que
estdo na parada tenham de esperar o préximo 6nibus com vaga para bicicleta, o que pode
atrasar as viagens dos usuarios.

Caracterizacdo do local de estudo

A cidade de Belém localiza-se na regido Norte do Brasil, conta com populagdo de mais de
1,3 milhdo de habitantes (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, 2010), tem
relevo plano e clima com temperaturas amenas durante todo o ano.

De acordo com o Plano Diretor de Transporte Urbano (PDTU) da Regido Metropolitana de
Belém (Agéncia de Cooperacdo Técnica do Japao - JICA, 2001), a quantidade de domicilios
onde ndo ha presenca de veiculos motorizados € quatro vezes maior do que a quantidade



de domicilios onde ha presenca de veiculos motorizados, 0 que mostra o grande potencial
de atratividade da bicicleta para o transporte diario da populacéo.

Desta forma, a cidade de Belém tem grande potencial para que a integracdo entre bicicleta e
transporte coletivo seja implantada. Atualmente a cidade conta apenas como a presenca de
6nibus servindo a populacdo, sendo inexistente a presenca de qualquer infraestrutura para
que haja a integracdo entre este meio de transporte e a bicicleta.

DIAGNOSTICO, PROPOSICOES E RESULTADOS

Perfil do ciclista de Belém-PA

Como primeira etapa da realizacdo do trabalho, dados foram coletados para que o perfil dos
usuarios de bicicleta na cidade de Belém-PA fosse tracado, uma vez que desta forma é
possivel um entendimento mais apurado de suas futuras respostas, ja que as mesmas sao
influenciadas por fatores como género, faixa etaria, classe social, faixa de renda, e
finalidade do uso da bicicleta.

Através de entrevistas, foi possivel constatar que 68% dos ciclistas da cidade sdo do sexo
masculino, sendo o sexo feminino ainda minoria neste tipo de atividade. Dentre todos os
entrevistados, mais de 50% estdo solteiros, 54% estao com idade entre vinte e um e vinte e
cinco anos, e a mesma parcela esta empregada no momento. 43% dos ciclistas
entrevistados também relataram ter o ensino médio completo. As informagdes sobre os
principais motivos para a utilizagéo da bicicleta na cidade podem ser observadas na Figura
1.
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Figura 1: Principais motivos para 0 uso da bicicleta em Belém-PA

26% dos ciclistas utilizam a bicicleta sete dias por semana, tendo o percurso mais de cinco
quildmetros de extensdo. 69% priorizam a utilizacéo da bicicleta por considerar a diminuicédo
dos congestionamentos e a preservacao do meio ambiente como beneficios deste meio de
transporte em detrimento ao automével ou aos meios de transporte publico. Os ciclistas
consideram como principais inibidores ao deslocamento por bicicleta os fatores mostrados
na Figura 2.



11,76% 11,43% 11,51%

9,63%
8,82%

6,29% 6,29% 6,20% 6,45%

4,49% 4,16%
3,10% 2,77%

Figura 2: Principais inibidores ao deslocamento por bicicleta na cidade de Belém-Pa

Através da figura acima € possivel observar que o principal problema relatado pelos ciclistas
esta relacionado a infraestrutura disponivel para a utilizagdo da bicicleta na cidade, sendo a
falta de malha cicloviaria ainda uma problematica. Ainda assim, dados da Superintendéncia
Executiva de Mobilidade Urbana de Belém — SEMOB (2016) mostram que a cidade conta
com a presenca de 85,384 metros de ciclovias e ciclofaixas. A falta de seguranca publica na
cidade também interfere negativamente para que os ciclistas utilizem a bicicleta, sendo
Belém a sexta capital mais violenta no Brasil (Forum Brasileiro de Seguranca Publica —
FBSP, 2016). Outra problemética para a utilizagdo da bicicleta é a falta de respeito dos
motoristas de automéveis, mostrando que este meio de transporte ainda ndo tem a devida
prioridade no transito, uma vez que sao os mais vulneraveis depois dos pedestres.

Integragao da bicicleta com o transporte publico

Na segunda etapa da coleta de dados, questionarios foram aplicados aos ciclistas para que
0s mesmos pudessem avaliar as condigbes de integracdo da bicicleta com o transporte
publico na cidade de Belém. Os questionarios foram produzidos considerando a escala
Likert, assim, para responder ao questionario, os usuarios de bicicleta, apds lerem as
afirmativas propostas, precisaram escolher entre as seguintes alternativas: discordo
totalmente, discordo, ndo concordo nem discordo, concordo, e concordo totalmente. Cada
resposta pode ser codificada com um algarismo na escala de 1 a 5, sendo que a resposta
“concordo totalmente” equivale ao indice 5, enquanto que a resposta “discordo totalmente”
equivale ao indice 1. Para as afirmativas com conotacdo negativa em relacdo a integracéo,
a escala € invertida, ficando a resposta “discordo totalmente” com indice 5 e a resposta
“concordo totalmente” com o indice 1.

A tabela 1 mostra de forma sistematica as afirmativas com conotagéo positiva propostas aos
ciclistas para avaliagdo da integracdo da bicicleta com o transporte publico, assim como os
indices equivalentes as respostas obtidas nas respectivas afirmativas.

Tabela 1: Afirmativas sobre a integracdo da bicicleta com o transporte publico e seus
respectivos indices de acordo com as respostas obtidas.



Afirmativa Resultado

Ha infraestrutura necesséria para integragéo entre bicicleta e

- . 1,7
transporte publico em Belém.
Eu usaria a bicicleta diariamente se houvesse integracéo entre a 44
mesma e o transporte publico. ’
Eu usaria a bicicleta integrada ao sistema coletivo de transportes para 4.7

reduzir a emissao de gases poluentes.
Eu usaria a bicicleta integrada para economizar dinheiro. 4,5
Eu usaria a integragéo intermodal para diminuir a necessidade de

o 4,5
utilizacéo do carro.
Eu usaria a bicicleta se pudesse deixar a mesma em 45
estacionamentos seguros nas paradas de 6nibus. ’
A integracao tarifaria (estacionamento de bicicleta + passagem de 41
Onibus) me faria utilizar a bicicleta integrada. ’
A reducdo do preco da passagem de 6nibus me faria utilizar a 38
bicicleta integrada. ’
A presenca de vestiarios onde eu pudesse tomar banho e me trocar 43
faria me fariam utilizar a bicicleta integrada. ’
A possibilidade de levar a bicicleta comigo no coletivo me faria usa-la 43
integrada. ’
A possibilidade de aluguel de bicicletas proximo ao ponto de dnibus 41
me faria usa-la integrada. ’
Sentir-me-ia seguro em deixar minha bicicleta guardada em um 31
armario nas estacodes de 6nibus. ’
O elevado valor para estacionamento de veiculos no centro da cidade 42
me faria utilizar a bicicleta integrada ’
A falta de estacionamento para carros no centro da cidade me faria 4.2
utilizar a bicicleta integrada. ’
Rotas de ciclovias e ciclofaixas integradas ao transporte publico me 16
fariam utilizar a bicicleta integrada. ’
Programas educacionais e de conscientizacdo me deixariam mais 46

inclinado a utilizar a bicicleta integrada.

Através dos resultados apresentados acima é possivel destacar a grande importancia dada
pelos ciclistas ao meio ambiente. O indice mais proximo ao ndmero cinco foi constatado na
afirmativa referente a diminuicdo na emissdo dos gases poluentes, mostrando que o0s
ciclistas de Belém estéo utilizando a bicicleta de forma a beneficiar o meio ambiente e a
promover uma cidade mais sustentavel e mais saudavel. De acordo com dados do Sistema
de Estimativa de Emissédo de Gases de Efeito Estufa — SEEG (2016) houve acréscimo na
emissdo de gases do efeito estufa no pais entre os anos de 2014 e 2015, sendo assim, &
imprescindivel que a populagéo colabore para que estes indices sejam minorados.

Outra importante caracteristica da integracdo entre bicicleta e o transporte publico
evidenciada pelos ciclistas seria a necessidade da malha cicloviaria estar interligada com os
pontos de transporte coletivo, uma vez que desta forma a mobilidade se torna mais eficiente.
Em Belém, mesmo com a presenca de malha cicloviaria, e projetos para implantacao de
mais ciclovias e ciclofaixas na cidade, ainda € possivel constatar que ndo ha conectividade
entre as principais rotas utilizadas pelos ciclistas, sendo assim, ha impossibilidade de haver
um trajeto que conecte os pontos de 6nibus com os destinos do deslocamento dos ciclistas.

A criacdo de campanhas educativas e de conscientizacdo para o uso da bicicleta integrada
ao meio de transporte coletivo também é fator que impulsiona a utilizacdo deste sistema. Na
cidade, ainda ndo é possivel verificar a presenca efetiva de integracdo do énibus com a
bicicleta, e mesmo com o trabalho da prefeitura em aumentar a manha cicloviaria, ndo ha
ainda um programa que promova o uso da bicicleta de forma consciente na cidade, uma vez



que para a populagdo sentir-se inclinada ao uso deste meio de transporte ndo é apenas
necessario que infraestrutura seja implantada, e sim que seja feito um trabalho educativo
com as pessoas para que a presenca da bicicleta no transito da cidade seja mais
expressiva.

Outro grande beneficio do uso da bicicleta € a economia gerada para o usuario. Em Belém
ndo ha integragdo tarifaria no transporte coletivo, assim, de acordo com os ciclistas, a
possibilidade de utilizacdo da bicicleta para fazer a conectividade com o transporte publico
seria muito apreciada, mas para que isso ocorra, infraestrutura precisa ser provida. Assim, é
possivel observar que a afirmativa com menos aceitacdo dos entrevistados foi a que se
refere & presenca de infraestrutura para integracdo. Na cidade de Belém, ndo é possivel
observar nos pontos de 6nibus e nem nos terminais de integracdo do transporte coletivo a
presenca de espacos apropriados para bicicleta, ndo ha vestiarios para os ciclistas e na
maioria das vezes, nao ha ciclovia ou ciclofaixa para fazer a conexdo entre o ponto de
partida ou o ponto final da viagem por bicicleta caso a mesma fosse utilizada integrada com
o0 transporte coletivo pelos terminais de integragéo.

Além da possibilidade de fazer a conexao da bicicleta com o transporte coletivo atraves da
implantacdo de infraestrutura nos terminais, com a implantacdo de bicicletarios, vestiarios e
locais apropriados para os ciclistas, ha a possibilidade de integrar a bicicleta no transporte
coletivo. A presenca de racks que possibilitam acoplar a bicicleta no coletivo facilitam o
deslocamento dos ciclistas, uma vez que 0s mesmos podem utilizar suas bicicletas tanto no
inicio quanto no fim do percurso. Como observado na tabela 1, as presenca destes racks
nos coletivos de Belém seriam de extrema importancia para que os ciclistas utilizem a
bicicleta integrada ao transporte coletivo.

Como ja evidenciado no trabalho, seguranca publica ainda é uma problemética na cidade de
Belém, desta forma, de acordo com as respostas dos usuarios, ndo ha sensacdo de
seguranca na possivel utilizacdo de infraestrutura nas estacdes para guardar bicicletas em
bicicletarios ou paraciclos. Por isso, os ciclistas ainda preferem poder levar suas bicicletas
nos 6nibus ou ainda ter a disposicdo bicicletas para alugar, evidenciando a necessidade da
implantacdo de um sistema de bicicletas compartilhadas para atender a populagédo. Ainda
assim, a criacdo de uma tarifa de 6nibus para o transporte publico incorporando o valor da
passagem de 6nibus e o0 estacionamento da bicicleta seria apreciada pelos ciclistas, mas
apenas se o local para guardar as bicicletas for dotado de sistema de seguranca.

Dois outros fatores apontados pelos entrevistados, tendo pontuagdo acima de quatro na
escala, estdo relacionados a falta de estacionamento para carros no centro da cidade, o que
faria com que mais pessoas utilizassem a bicicleta de forma integrada. O alto custo para
pagamento de estacionamento de automoveis traria 0 mesmo resultado. Exemplo deste tipo
de medida tomada pelo governo pode ser observado na cidade alema de Freiburb, onde o
numero de estacionamentos no centro da cidade foi drasticamente reduzido, e o valor para
estacionar automaoveis foi elevado, o que ocasionou no grande aumento da demanda de uso
da bicicleta na cidade e também na utilizacdo de transporte publico integrado ao ciclismo.

E importante ressaltar que o ciclista, mesmo tendo respondido que utilizaria a bicicleta para
reduzir seus gastos com o transporte publico, ndo utilizaria a bicicleta integrada ao coletivo
apenas se o0 preco da passagem fosse reduzido. Isto mostra que a questao financeira nao é
a Unica variavel levada em consideracao pelo ciclista. Como ja foi explicitado neste trabalho,
para que o ciclista considere a utilizagdo da integracéo entre estes dois modais é necessario
gue condi¢cBes sociais e estruturais sejam providas para a populacdo. Desde a presenca de
malha cicloviaria conectando os pontos e estacdes de Onibus, até a implantacdo de locais
seguros onde as bicicletas possam ser guardadas e também trabalho de conscientizacéo da
populacdo sejam feitos.



Tabela 2: Afirmativas de conotagéo negativa quanto a integracéo da bicicleta com o
transporte publico

Afirmativa Resultado
N&o utilizaria a bicicleta integrada ao transporte publico por falta de a1
hébito do uso da mesma '
N&o iria a parada de 6nibus de bicicleta caso estivesse sol ou chuva 33
forte '
N&o utilizaria a bicicleta integrada caso tivesse que andar muito entre o 31
bicicletario e a parada de 6nibus '
N&o utilizaria a bicicleta integrada caso tivesse que pedalar muito para 38
chegar a parada '
N&o utilizaria a bicicleta integrada pela falta de seguranca nos 19
bicicletarios '
N&o utilizaria a bicicleta integrada caso o horario de funcionamento dos 27

bicicletarios fosse reduzido

De acordo com os dados apresentados na Tabela 2 € possivel inferir que o entrevistado
utilizaria a bicicleta integrada mesmo sem o habito de uso da mesma. A questédo do clima
também né&o seria algo prejudicial a utilizacdo da bicicleta integrada ao sistema publico de
transporte, uma vez que 0s usuarios ndo se sentem inibidos ao ciclismo caso a incidéncia
solar esteja muito forte ou que haja chuva forte no periodo do deslocamento.

Outro fator que n&o prejudicaria a integragdo para os entrevistados seria a distancia de
deslocamento até o ponto de 6nibus. Uma vez que os ciclistas ja tém experiéncia na
utilizacdo da bicicleta, a distancia percorrida com a mesma nao interfere negativamente na
sua escolha para a utilizacdo integrada ao transporte publico.

Mesmo com a presenca de espacos apropriados para guardar as bicicletas, seria necessario
gue os horéarios para utilizacdo dos mesmos fosse estendido, uma vez que os ciclistas
deixariam de utiliza-los caso o horario de funcionamento fosse apenas o horario comercial
(8h-12h e 14h-18h), pois os mesmos n&o teriam confianga em deixar suas bicicletas
guardadas e ndo poder resgata-las no retorno ao terminal.

A tabela acima também mostra que a questdo da seguranca publica ainda preocupa os
ciclistas, assim como jA mostrado anteriormente neste trabalho. Os ciclistas ainda estao
preocupados com a seguranca nos bicicletarios, afirmando que n&o utilizariam a bicicleta
integrada por medo de deixa-la nestes espacos onde a falta de seguranca ainda é uma
constante. Infelizmente a falta de seguranca publica na capital do estado do Para ainda é
um grande problema que precisa ser enfrentado pelas autoridades responsaveis, pois esta
realidade inibe a populacdo de praticar atividades que beneficiam tanto sua propria saude
guanto a saude da cidade, uma vez que ja é comprovado que o0 uso da bicicleta gera tantos
beneficios.

Na cidade de Belém ainda é necessario que muito trabalho seja feito para que se tenha
integracdo entre o transporte coletivo, representado pelo 6nibus, e a bicicleta. Desde a
implementacdo de mais infraestrutura cicloviaria de qualidade até a realizacdo de programas
educativos para influenciar a populacdo ao uso consciente da bicicleta em seus trajetos
diarios na cidade. Também o combate a violéncia precisa ser discutido para aumentar a
qualidade de vida dos citadinos. Estas medidas precisam visar ndo apenas a bicicleta em
seu uso recreativo, mas como um padrdo de deslocamento na cidade, pois apenas a
mudanca de percepcao deste meio de transporte pela populacédo e a devida infraestrutura
implantada podem dar condicbes de a bicicleta se firmar como um meio de transporte
confortavel e eficiente na cidade.



CONCLUSOES

Através dos dados apresentados neste trabalho € possivel inferir que a cidade de Belém
tem condicBes naturais (clima e topografia) favoraveis para a utilizacéo da bicicleta, e que a
presenca da mesma no transito precisa ser incentivada pelos 6rgdos competentes. Ha
presenca de infraestrutura cicloviaria na cidade, porém, de acordo com os ciclistas, esta
ainda ndo é extensa e conectada o suficiente para promover um deslocamento seguro e
confortavel para 0s usuarios.

A integracdo entre a bicicleta e os 6nibus, ainda inexistente na cidade de Belém, pode ser
feita com a implantacdo de bicicletarios ou paraciclos nas estacGes e pontos de 6nibus, e
também com a implantacdo de racks nos coletivos, para que os ciclistas possam transportar
do ponto inicial ao ponto final do seu deslocamento suas bicicletas.

Os dados coletados mostram que a preocupagdo com o meio ambiente € uma constante na
vida dos usuarios de bicicleta em Belém, uma vez que o item com maior aceitacao pelos
entrevistados foi este, tendo indice de 4,7 na escala Likert, logo apés é possivel verificar a
importancia dada para que programas de incentivo a utilizagdo da bicicleta sejam feitas
pelos 6rgdos responséaveis cujo indice é 4,6 na mesma escala, assim como a presenga de
rotas cicloviarias integradas ao transporte publico séo tratadas como essenciais a
integracgao.

Estes resultados mostram o quéo importante é a realizagdo de um trabalho de mudanca de
pensamento nos moradores da cidade de Belém, pois ndo somente a implantacdo de mais
rotas para a utilizacdo da bicicleta faria a populacao usa-la integrada, mas sim um programa
para implantar a cultura da utilizacdo da bicicleta. E importante destacar que este é um
trabalho que néo deve ser so feito com os ciclistas e ciclistas em potencial, mas também
com os motoristas de automoveis, uma vez que 0s mesmos ainda ndo ddo a devida
importancia e seguranca viaria para os ciclistas, sendo esta caracteristica uma das trés
principais inibidoras ao uso da bicicleta na cidade.

Outros trés fatores apontados pelos ciclistas que tém o peso de 4,5 na escala de Likert
criada para realizacdo deste trabalho estdo relacionadas a redugdo dos gastos com
transporte, uma vez que a bicicleta € um meio de transporte gratuito para 0 seu usuario, a
possibilidade de deixar a bicicleta estacionada nos pontos de 6nibus se forem
disponibilizados bicicletarios ou paraciclos com seguranca, e a utilizacdo da bicicleta
integrada ao transporte coletivo para diminuir a necessidade de utiliza¢éo do carro.

A possibilidade de deixar a bicicleta guardada em armarios nas estacdes ndo tem grande
importancia na integracdo intermodal para os ciclistas (representada pelo indice 3,1 na
escala), pois esta possibilidade ndo deixa os usuarios com sensa¢do de seguranca maior do
que na utilizacéo de bicicletarios onde haja sistema de seguranca.

Fatores naturais, como a presenca de sol forte ou chuva néo interferem na utilizacdo da
bicicleta integrada, assim como a distancia de deslocamento entre o ponto inicial ou final da
viagem e o ponto de 6nibus.

A falta de seguranca publica ainda € apontada pelos entrevistados como um grande
problema para a utilizacdo de bicicleta integrada, e este problema precisa ser enderecado
as autoridades competentes. Belém estando na lista das capitais mais violentas do Brasil faz
com que a populacdo ndo sinta conforto e seguranca de transitar livremente pelas ruas,
principalmente com a bicicleta ou até a pé.

Em suma, muito trabalho ainda precisa ser feito para que a bicicleta seja utilizada como um
modo de transporte integrado ao transporte publico em Belém, porém, a cidade pode seguir
exemplos de cidades americanas e canadenses, onde o investimento feito em infraestrutura



de qualidade gerou resultados no aumento da utilizacdo da bicicleta, e na utilizacdo da
mesma integrada ao transporte coletivo.
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