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SINOPSE

Este artigo tem como objetivo apresentar os resultados de um estudo de viabilidade de
implantacao de vias ciclaveis em duas avenidas da cidade de Canoas-RS, baseando-se em
diretrizes do Plano Cicloviario do municipio e em literatura complementar.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade Urbana. Bicicleta. Ciclovias.

INTRODUCAO

Enfrenta-se uma época onde as cidades estdo saturadas de veiculos, observando-se
diariamente enormes engarrafamentos nos grandes centros urbanos, poluicdo sonora e
atmosférica, crescente aumento no nimero de acidentes com automoéveis (fatais ou nao) e
estresse dos usuarios no transito (LACERDA; LOBO, 2007). Nesse contexto, o modal
cicloviario é visto como um elemento renovador e estruturador do transito, contribuindo para
revitalizacao deste, e melhora na qualidade de vida das pessoas (IEMA, 2010).

Politicas de mobilidade urbana e programas de investimento e incentivo ao uso da bicicleta
variam ao redor do mundo, evidenciando o espaco existente para a expansao e integracao
da bicicleta como um meio de transporte eficiente dentro das cidades (LACERDA; LOBO,
2007). Nesse sentido, salienta-se no Brasil a Lei Federal n°® 12.587 de 01 de janeiro de
2012, conhecida como Lei da Mobilidade Urbana, que determina aos municipios, com
populacdo acima de 20 mil habitantes, a elaboracédo e execucdo de um plano de mobilidade
urbana, priorizando modais de transporte ndo motorizados e servigos publicos de transporte
coletivo eficientes (BRASIL, 2012).

E parte integrante do plano de mobilidade urbana da cidade de Canoas, o Plano Cicloviario
de Canoas (PDC), sob Lei Ordinaria n°® 5938 de 29 de julho de 2015, aonde consta que o
municipio tem por principios fundamentados a promog¢ao do acesso universal ao mesmo,
por meios de mobilidade urbana ndo motorizada (CANOAS, 2015a). Segundo informagdes
do Instituto Canoas XXI (responsavel pela coordenagdo da implantagédo do PDC), existe
atualmente um desacordo entre o PDC aprovado em 2015 e o plano de mobilidade urbana
aprovado em 2016, sendo necessaria a atualizagdo destes materiais (FARIAS, 2016;
AQUINO, 2018).

A partir desta problematica, o presente trabalho procurou analisar a viabilidade de
implantacao de vias ciclaveis em duas avenidas da cidade de Canoas-RS, Av. Boqueirao,
Av. Dr. Sezefredo Azambuja Vieira e Rua Dona Rafaela, baseando-se em informacdes
obtidas através do estudo do PDC, aprovado em 2015, literatura complementar consultada,
realizacao de uma pesquisa de opiniao com moradores e grupo de ciclistas do municipio, e
também na elaboragédo de seg¢des de ciclovias e ciclofaixas para os trechos das avenidas
estudadas.

DIAGNOSTICO, PROPOSIGOES E RESULTADOS

Segundo dados do censo de 2018 do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE),
Canoas é um municipio do Brasil, localizado no estado do Rio Grande do Sul, na
mesorregidao Metropolitana de Porto Alegre, cuja populacao estimada é de 344.957
habitantes, e extensdo territorial de 131,096 km? (IBGE, 2018). O municipio possui
predominancia de relevo plano com declividades maximas de 22%, além de localizagao
estratégica, interligando-se com a BR-290, BR-448, BR-386, sendo dividido pela BR-116
(3C, 2015). Outro importante ponto a ser ressaltado € a linha do trem metropolitano



(TRENSURB) que passa pela cidade e possui em sua extenséo 6 estagbes, sendo ao total
registrados mais de 9,8 milhdes de embarques nas estacbes Mathias Velho e Canoas/La
Salle, do total de 16,6 milhdes que foram contabilizados em todas as estag¢des de trem do
municipio no ano de 2015, o que por sua vez representa um percentual de 59% deste total
(TRENSURB, 2016).

O projeto de implantagdo do Plano Cicloviario vigente estima 131,1 km? de area de
abrangéncia e um total de 323.827 habitantes beneficiados pelo mesmo (3C, 2015). O
projeto foi dividido em vias de rede estrutural que tem por objetivo conectar diferentes
bairros do municipio as zonas centrais, pontos de intermobilidade e vias de rede
alimentadora que preveem a ligacao entre regides de carater habitacional e menor demanda
de deslocamentos diarios, servindo como via de apoio e alimentagéo a rede estrutural (3C,
2015). Atualmente, se contabiliza no municipio um total de, aproximadamente, 11 km de
vias ciclaveis divididas em 4 trechos localizados, respectivamente, na Avenida Farroupilha
situada no bairro Marechal Rondon, na Avenida das Canoas do bairro Mato Grande, na
Avenida Rio Grande do Sul do bairro Mathias Velho e, por fim, na Rua da Republica entre os
bairros Harmonia e Mathias Velho, conforme Figura 1.
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Figura 1 - Trechos de ciclovias existentes
Fonte: Adaptado do Google Maps (2019)

Na etapa de pesquisa de opinido, foram elaborados dois questionarios online por meio da
ferramenta Google Docs, sendo direcionados aos moradores de Canoas, usuarios € nao
usuarios de bicicleta no municipio. As pesquisas foram realizadas entre os dias 17 de abril
de 2019 e 17 de maio de 2019 através da divulgagdo em redes sociais, como na pagina do
Curso de Engenharia Civil da Ulbra — Campus Canoas e na pagina do grupo de ciclistas
Pedala Canoas. Ao total foram recolhidas 96 respostas a partir dos questionarios, sendo
destas 51 de usuarios de bicicleta e 45 de ndo usuarios.

O material destinado aos usuarios de bicicleta contou com 11 perguntas de multipla escolha
com a intengdo de coletar informagbes basicas desta amostra e também perguntas



especificas, que foram publicadas no enderego https://forms.gle/AEKFOSSHcBGdt6kUA,
intitulado Formulario para pesquisa com moradores de Canoas, usuarios de bicicleta no
municipio. O material contemplou os seguintes questionamentos: identificagdo da faixa
etaria, sexo, renda mensal, nivel de escolaridade e bairro que o usuario reside em Canoas;
para que o mesmo utiliza a bicicleta; se utiliza algum outro meio de transporte junto a ela;
quantos dias da semana a bicicleta é utilizada em seus deslocamentos; quais as
dificuldades encontradas nas vias; se 0 usuario acha que a construgao de ciclovias na Av.
Boqueiréo e na Av. Dr. Sezefredo Azambuja Vieira, com integracdo ao TRENSURB, seriam
importantes para o municipio; e, por fim, se tem conhecimento das ciclovias existentes em
Canoas.

De acordo com as 51 respostas obtidas, identificou-se que o perfil mais representativo da
amostra, sdo homens de 19 a 35 anos com renda mensal acima de R$ 1.500,00, com
ensino superior incompleto, residentes principalmente nos bairros Sao José e Estancia
Velha, que usam a bicicleta nos finais de semana para atividades de lazer. Quando
questionados sobre os meios de locomocdo utilizados em conjunto com a bicicleta,
aproximadamente 75% da amostra respondeu que também utiliza automével em seus
deslocamentos diarios. Sobre as dificuldades enfrentadas pelos ciclistas, 92% da amostra
indica a falta de ciclovias como a principal (Figura 2), seguido da falta de seguranga,
auséncia de bicicletarios, infraestrutura ruim das ciclovias existentes, iluminacgao insuficiente
das vias e falta de integragdo com outros modais.
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Figura 2 — Dificuldades que o usuario encontra na utilizagao da bicicleta

O segundo questionario foi focado nos n&o usuarios de bicicleta no municipio. Para estes
foram elaboradas 9 perguntas de multipla escolha a fim de caracterizar o perfil desta
amostra semelhante ao proposto no formulario supracitado, além de alguns
questionamentos especificos. A integra das perguntas foi disponibilizada no enderego
https://forms.gle/7ZS7XaBbd38i30x46, como Formulario para pesquisa com moradores de
Canoas, ndo usuarios de bicicleta no municipio. Como perguntas adicionais a faixa etaria,
sexo, renda, escolaridade, bairro em que reside e se conhece as ciclovias existentes na
cidade, foram incluidos questionamentos sobre: os motivos que o entrevistado destacaria
para nao utilizar bicicleta em seus deslocamentos; caso existisse no municipio programas
de incentivo e conscientizacdo, além de bicicletas publicas, 0 mesmo passaria a utilizar a
bicicleta; e, novamente, se acha que a construgao de ciclovias na Av. Boqueirdo e na Av. Dr.
Sezefredo Azambuja Vieira, com integracdo ao TRENSURB, seriam importantes para
aumentar a atratividade ao uso da bicicleta.

De acordo com os dados coletados pelas 45 pessoas que responderam este questionario,
identificou-se que o perfil mais representativo desta amostra varia entre 53% de homens e



47% de mulheres. Em relagéo a faixa etaria, existe variagéo entre as idades de 19 a 35 anos
e a renda mensal predominante é acima de R$ 1.500,00. O nivel de escolaridade é ensino
superior incompleto e sao residentes principalmente nos bairros Sao José e Estancia Velha.
Quando questionados sobre os motivos pelos quais ndo utilizam a bicicleta em seus
deslocamentos, identificou-se uma porcentagem entre as respostas bastante variada,
conforme Figura 3.

Tenho autom dvel particular
Ngo seifN o tenha hicicleta
Clima da regido

Falta de seguranca no trénsito 71%
Falta de bicicletarios (estacionamento para bicicletas)

Faltade ciclovias na cidade

Falta de integracdn com outros modais dentro da cidade

0% 10% 20% 30% 4% 50% 60% 70% 80%

Figura 3 - Os motivos pelos quais os entrevistados nao utilizam a bicicleta em seus
deslocamentos

Entretanto chama atengéo a porcentagem de resposta que aponta para a falta de seguranca
no transito, sendo esta a maior causa para a nao utilizagdo deste modal segundo a amostra.
Concomitante se observa a falta de infraestrutura cicloviaria representadas nas respostas de
falta de ciclovias (62%) e falta de bicicletarios (42%).

Além disso, questionou-se sobre a falta de programas de incentivos no municipio sobre o
uso da bicicleta, onde aproximadamente 91% das pessoas respondeu que a existéncia de
programas de conscientizagdo do transito e aluguel de bicicletas publicas seriam fatores
importantes para o estimulo a utilizacdo deste modal (Figura 4).
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Figura 4 — Porcentagem de entrevistados que passariam a utilizar a bicicleta se existissem
programas de incentivo e conscientizagao



A delimitagcdo da area de estudo em torno das avenidas Boqueirdo e Dr.Sezefredo
Azambuja Vieira, além da Rua Dona Rafaela baseou-se na presenca das mesmas no Plano
Cicloviario de Canoas, possibilidade de integracao da via ciclavel proposta com diferentes
modais de transporte dentro do municipio/bairro, boa infraestrutura construida na avenida,
dimensdes minimas para adaptacao cicloviaria, além da presenga de Polos Geradores de
Trafego (PGTs) e zonas de lazer em sua extensdo e proximidades. Ambas as vias fazem
parte da rede estrutural proposta pelo PDC e apresentam capacidade de receber
infraestrutura ciclavel, observando-se questdes como relevo, pavimento e trafego, além
destas conectarem as macrozonas e centralidades do municipio (CANOAS, 2015a).

Na Avenida Boqueirdo e em suas proximidades, encontram-se diversos pontos de comércio
e PGTs importantes como condominios residenciais, uma Unidade de Pronto Atendimento
(UPA) 24 horas, Centro Clinico Gaucho, Park Shopping Canoas, Parque Getulio Vargas,
agéncias bancarias e dos Correios, delegacia de policia, escolas, supermercados e
hipermercados, ginasios de esportes, além de sua localizagao facilitar a interconexdao com a
ciclovia da Avenida Farroupilha, com a BR-116 e a Estagdo Mathias Velho do TRENSURB.
O trecho a ser analisado possui aproximadamente 4,38km de extensao indo da BR-116 até
a Avenida do Nazario, passando pelos bairros Igara, Marechal Rondon, Estancia Velha e
Guajuviras, conforme apresentado na Figura 5. Com relagéo a infraestrutura da avenida,
esta possui trés faixas de trafego em ambos os sentidos, relevo predominantemente plano
em sua extensao, além de canteiro central em desnivel da pista de rolamento, boa
sinalizacao vertical e horizontal, sistema de iluminacéo e arborizagao.
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Figura 5 - Localizagao da Avenida Boqueirao e bairros préximos
Fonte: Adaptado do Google Maps (2019)

Conforme observado no Plano Diretor Urbano Ambiental de Canoas - PDUA (CANOAS,
2015b), a Avenida Boqueirao enquadra-se na tipologia de Vias Arteriais V 3.1 constante no
Anexo 7.2.4 do PDUA. De acordo com o material, a mesma compreende 9m de largura em
ambos os sentidos da pista de rolamento dos veiculos e seu canteiro central contempla 5m



de largura, sendo proposta como alternativa viavel a construgdo de ciclovia no canteiro
central da avenida (CANOAS, 2015b). Entretanto se observa que as dimensdes do canteiro
central variam durante o trajeto da avenida, sendo encontrado em determinado trecho um
canteiro central com largura de aproximadamente 1m. Por conta destas variagbes a
implantacao da ciclovia foi dividida em dois segmentos distintos.

Conforme Figura 6, no trecho de aproximadamente 3,8km localizado entre o cruzamento da
Avenida Boqueirdao com a Rua Liberdade até a conexao com a Avenida do Nazario, foi
proposto a construgao de ciclovia no canteiro central da avenida.
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Figura 6 - Trecho da ciclovia no canteiro central
Fonte: Adaptado do Google Maps (2019)

Na secao proposta, que pode ser observada na Figura 7, é estimado um espago de 1,5m
para os elementos fixos do canteiro como postes e arvores, compreendendo o didmetro
destes e respeitando o distanciamento minimo de 0,15m para as vias ciclaveis,
consequentemente eliminando os custos de remogdo destes componentes. As pistas de
transito das bicicletas sédo projetadas no mesmo sentido de trafego dos veiculos, com 2,1m
de largura (ciclovia unidirecional). Para melhor aproveitamento do espago disponivel, a
divisdo com a pista de rolamento se daria através da utilizagdo de grades, sendo previsto
um espaco de 0,15m para fixagdo dos elementos e colocagdo de meio fio de separagdo com
a pista de rolamento. Devido ao espago contemplado pelo canteiro € necessaria uma
diminui¢ao da largura das pistas de trafego de veiculos para 8,5m.

Torna-se possivel a delimitacdo de 3 faixas de trafego de veiculos, sendo a central e a
esquerda com 2,7m de largura, restando 3,1m de para faixa da direita, sendo esta maior por
conta do trafego dos Onibus, aonde sdo necessarios no minimo 3m de largura (GONDIM,
2010). A implantagao desta ciclovia também possibilita a interconexao com a ciclovia da Av.
Farroupilha.



Secéao da Avenida Boqueirao - Conforme Anexo 7.2.4 do PDUA
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Figura 7 - Secao Proposta para ciclovia no canteiro central da Avenida Boqueirdo




Na Figura 8 é ilustrado o denominado “Trecho 1” de 0,58km compreendido entre o
cruzamento com a Avenida Getulio Vargas e com a Rua Liberdade, no qual ndo é possivel a
implantagdo de infraestrutura cicloviaria no canteiro central em fungao da dimensao do
mesmo ser de aproximadamente 1m. Para este trecho se projetou a construgédo de ciclovia
unidirecional paralela ao canteiro central no mesmo sentido de trafego dos veiculos e
segregada por meio de grades a fim de promover maior seguranga ao usuario que transitar
por estas vias.
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Figura 8 — Localizacao do Trecho 1
Fonte: Adaptado do Google Maps (2019)

A sec¢do proposta para este trecho (Figura 9), mostra que as ciclovias ocupariam 2,5m da
largura da via, sendo destes: 2,1m para delimitacdo da via de transito das bicicletas e 0,4m
para distanciamento da via de trafego dos veiculos, colocagéo de sinalizagao e das grades
de separagao. Com relagao a pista de rolamento, esta passaria a ter aproximadamente 6,5m
de largura por sentido sendo possivel a marcacao de duas faixas de trafego com 3,25m
cada. A utilizagdo das larguras indicadas € pensada para que ocorra um atendimento as
caracteristicas construtivas minimas da ciclovia, além da preocupacédo com a possibilidade
de utilizagcado da faixa da direita como estacionamento para cargas e descargas e acesso ao
comércio e lotes lindeiros, considerando também a minimizagao de impactos em relagao ao
transito local a medida que sao reduzidas a largura das faixas de trafego dos veiculos.



Secao da Avenida Boqueirdo - Trecho 1
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Figura 9 - Secéo Proposta para ciclovia paralela ao canteiro central da Avenida Boqueirdo



O Trecho 1 ainda possibilita uma importante interconexdo com o transporte publico do
municipio, sendo seu cruzamento com a Avenida Getulio Vargas localizado proximo a
estacao Mathias Velho do TRENSURB.

Conforme observado na Figura 10, a Rua Dona Rafaela possui extensdo de 0,6km. Esta
permite a conexdo entre a BR-116 e a Avenida Doutor Sezefredo Azambuja Vieira,
facilitando acessar alguns PGTs importantes do municipio, como o Park Shopping € o
Parque Getulio Vargas. Esta rua apresenta 4 faixas de trafego no sentido centro-bairro, néo
possui canteiro central e as faixas de bordo da pista permitem o estacionamento de veiculos
em determinados pontos.
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Figura 10 - Localizagcdo da Rua Dona Rafaela
Fonte: Adaptado do Google Maps (2019)

A Rua Dona Rafaela é hierarquizada como uma via coletora, conforme Anexo 7.2.9 do
PDUA, possuindo uma secao de trafego com 13m de largura, dividida em 4 faixas
(CANOAS, 2015b). Na secgao proposta para esta via (Figura 11), se projeta a implantagéo de
uma ciclofaixa bidirecional, com 3m de largura, sendo ainda previstos 0,9m para colocagao
de sinalizacdo na via (horizontal e vertical) e distanciamento dos ciclistas em relagcao ao
trafego dos veiculos. A escolha por ciclofaixa ocorre devido as dimensdes de largura da via,
caracterizacao funcional e hierarquica, e limite de velocidade de 40km/h, além de apresentar
menor custo de implantagédo e manutencao.

A ciclofaixa estaria localizada no bordo esquerdo da via em fung¢ao da posicao da passarela
que atravessa a BR-116 estar neste mesmo lado. Futuramente, isto pode facilitar a
construcao de bicicletarios e/ou paraciclos abaixo da estrutura, facilitando o aluguel de
bicicletas publicas ou o estacionamento para o usuario que desejar acessar a Faculdade La
Salle, bairro centro do municipio ou a Estagdo Canoas do TRENSURB.



Secao da Rua Dona Rafaela - Conforme Anexo
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Figura 11 - Secao Proposta para ciclofaixa na Rua Dona Rafaela



O trecho analisado para implantacdo de vias ciclaveis para a Avenida Doutor Sezefredo
Azambuja Vieira possui cerca de 2,74 km de extensao, localizado entre a Rua Dona Rafaela
e cruzamento com a Rua Ernesto da Silva Rocha (Figura 12). Esta via se assemelha em
muitos pontos a Av. Boqueirdo, estando localizados diversos PGTs e pontos de comércios
de alimentos e servigos ao longo de sua extensao. A infraestrutura presente na via se iguala
a descrita para o denominado “Trecho 1” da Avenida Boqueirdo no qual se tem 3 faixas de
trafego de veiculos em ambos os sentidos, com segéo total de aproximadamente 9m de
largura e canteiro central ao longo de toda avenida com largura média de 1m, abrigando
postes de energia e arvores.
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Figura 12 - Localizagao do trecho da Avenida Doutor Sezefredo Azambuja Vieira
Fonte: Adaptado do Google Maps (2019)

Devido as caracteristicas semelhantes entre a infraestrutura presente na Avenida Doutor
Sezefredo Azambuja Vieira e no “Trecho 1” da Avenida Boqueirdo, anteriormente analisada,
a secgao proposta mantém as mesmas dimensoées ilustradas pela Figura 9. As ciclovias
seriam unidirecionais, localizadas paralelamente ao canteiro central, no mesmo sentido do
trafego e ocupariam 2,5m da largura da via. Nesta projegdo as pistas para os veiculos
também passariam a ter 6,5 m de extensdo em ambos os sentidos, sendo possivel a
marcacao de duas faixas com 3,25m cada e a utilizagdo da faixa da direita como
estacionamento para cargas e descargas e acesso aos comércios e lotes lindeiros.

Para todas as vias analisadas, salienta-se a preocupacdo que deve existir com a insergao
de sinalizagdo adequada para orientagdao dos usuarios de forma geral, no que diz respeito
aos cruzamentos e pontos criticos constantes ao longo destes trechos de proposicao
elencados pelo presente trabalho. Aliado a isso, tem-se a necessidade de estudos
complementares para implantacdo das secgbes ilustradas, pois o estudo realizado nao
contemplou uma analise global das caracteristicas construtivas por conta da limitacao de
recursos e de acesso a alguns dados da infraestrutura construtiva da avenida.

Com relagéo aos resultados obtidos através da pesquisa de opinido feita com os moradores
de Canoas, quando perguntados sobre a implantacdo das vias ciclaveis nos trechos
propostos, 84% da amostra de usuarios de bicicleta acredita ser importante a construgcido de
infraestrutura cicloviaria na Avenidas Boqueirdo e Doutor Sezefredo Azambuja Vieira com
integracdo ao TRENSURB (Figura 13), assim como 95% da amostra daqueles que ndo séo
usuarios deste meio (Figura 14).
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Figura 13 - Opinido de usuarios de bicicleta sobre a importancia da construgéo de ciclovias
que favoregam a integragdo com o TRENSURB
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Figura 14 - Opiniao de nao usuarios de bicicleta sobre a importancia da construgcéo de
ciclovias que favoregam a integragdo com o TRENSURB

CONCLUSOES

Com o crescente desenvolvimento das grandes cidades e consequente aumento da frota de
veiculos nas ruas, torna-se cada vez mais importante o estudo de medidas alternativas de
mobilidade urbana. Nesse contexto a bicicleta se torna um vetor para reducdo do uso de
automdveis, melhoria do espaco urbano e da sustentabilidade do meio. Na elaboragédo do
presente estudo foi possivel perceber que a incorporacado da bicicleta como alternativa de
meio de deslocamento esta diretamente relacionada a infraestrutura disponivel e seguranga
proporcionada aos usuarios, sendo varias as solugdes que podem ser aplicadas para
viabilidade deste modal dentro da cidade, e por este motivo a realizagdo de estudos de
viabilidade se faz necessaria.

Na construgdo de ciclovias em vias urbanas ja consolidadas é necessario adaptar as
estruturas existentes para recebé-las. Um dos grandes problemas enfrentados na
elaboragdo das segdes proposta esta relacionado a largura das vias de transito, pois se



constatou que a construgao de ciclovias ou ciclofaixas demanda um espaco significativo das
faixas de trafego. Por conta disso, € necessaria a tomada de decisbes cuidadosamente
analisadas a fim de garantir um transito acessivel para todos, minimizando a ocorréncia de
conflitos e transtornos entre os usuarios, garantindo rapidez e seguranga em seus
deslocamentos.



REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
3C, Arquitetura e Urbanismo. Plano Diretor Cicloviario de Canoas. 2015. Disponivel em:
<http://www.3c.arq.br/060_pdc/>. Acesso em: 17 nov. 2018

AQUINO, Bruna. Poucas ciclovias e muitos impasses. Diario de Canoas, Canoas, 29 jan.
2018. Disponivel em: <https://tinyurl.com/y4drj6xk>. Acesso em: 05 nov. 2018.

BRASIL. Lei Federal n° 12.587, de 01 de jan. de 2012. POLITICA NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA. LEI DA MOBILIDADE. BRASILIA, p. 1-37, jan. 2012. Disponivel
em: <https://tinyurl.com/yy5dz4fh>. Acesso em: 10 out. 2018.

CANOAS. Lei Ordinaria n° 5938, de 29 de jul. de 2015. Politica Nacional de Mobilidade
Urbana. Plano Diretor Cicloviario do Municipio de Canoas. CANOAS, p. 1-50, jul. 2015a.
Disponivel em: <https://tinyurl.com/y2prv5dz>. Acesso em: 09 out. 2018.

CANOAS. Lei n. 5961, de 11 de dez. de 2015. Plano Diretor Urbano Ambiental de
Canoas. Canoas, p. 1-170, dez. 2015b. Disponivel em: <https://tinyurl.com/y34ydoa2>.
Acesso em: 14 nov. 2018.

FARIAS, David. Ciclovias que ficaram na promessa. Beta Redacao, Sao Leopoldo, 06
maio 2016. Disponivel em: <https://tinyurl.com/y5e9g4a>. Acesso em: 10 jun. 2018.

GONDIM, M. F. Cadernos de Desenho: ciclovias. Rio de Janeiro: Editora da
COPPE/UFRJ, 2010. Disponivel em: <http://www.monicagondim.com.br/index.php?x=22>.
Acesso em: 13 out. 2018.

GOOGLE My Maps. Mapa de Canoas personalizados pelo autor. Disponivel em:
<https://tinyurl.com/yxdu7g85>. Acesso em: 11 mar. 2019.

IBGE. INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. IBGE: cidades@: Rio
Grande do Sul: Canoas: infograficos: dados gerais do municipio. Porto Alegre, 2018.
Disponivel em: <https://tinyurl.com/y2b7d5qp>. Acesso em: 20 set. 2018.

IEMA. INSTITUTO DE ENERGIA E MEIO AMBIENTE. A Bicicleta e as Cidades. Sao Paulo
- SP: TC Urbes Mobilidade e Projetos Urbanos, 2010. 87 p. v. 2. Disponivel em:
<https://tinyurl.com/yyb66g4d>. Acesso em: 05 out. 2018.

LACERDA, J.G.; LOBO, J. Um panorama da bicicleta no século XXI. In: ASSOCIACAO
NACIONAL DE TRANPORTES PUBLICOS. Transporte Cicloviario. Sdo Paulo, SP,
2007.v.7.cap.2.p. 22-31.

TRENSURB. Os 77 anos de Canoas. 22 jun. 2016. Disponivel em:
http://www.trensurb.gov.br/blog/os-77-anos-de-canoas/#more-1255. Acesso em: 16 mar.
2019.



