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Bicicletarios nos terminais do
transporte publico de Florianopolis:

situacdo e perspectivas
Relatorio de Pesquisa

1 = APRESENTACAO

Esta pesquisa foi realizada sob o convénio
com a ONG Ciudad Viva de Santiago/Chile
visando oferecer aportes para a pesquisa,
por ela coordenada, “Construyendo
capacidades para una ciudadania activa que
enfrente el cambio climatico en América
Latina”. A pesquisa é financiada pelo ITDP -
Institute for Transportation and
Development Policy e tem por objetivo geral
“construir capacidade cidada para enfrentar
o fendbmeno do cambio climatico, gerando
propostas e linhas de acdo como Red Activa
Sustran-Lac, que fomentem a incorporacao
definitiva e permanente de politicas de
mobilidade sustentavel, especialmente de
transporte ativo, nas agendas dos governos
latinoamericanos e nos programas de
organismos internacionais de
desenvolvimento”.

A pesquisa foi baseada em entrevistas com
dirigentes publicos da area de transporte e
planejamento e com agentes da sociedade
civil, universidade e iniciativa privada.

O objetivo principal desta pesquisa é
conhecer  os motivos pelos  quais
Florianépolis ndo possui bicicletarios nos
Terminais de Integracdo do Transporte
Publico, fato que desfavorece a integracao
intermodal entre bicicletas e 6nibus.

Este estudo servird de base para uma
requisicdo formal a Prefeitura Municipal de
Florianépolis - PMF visando a resolucao do
problema, bem como servira de apoio a
outros municipios eventualmente
interessados em aprimorar a integracdo
Onibus-bicicleta.

Caigira

[Figura 1 ] Localizacdo dos Tls - ver localizacdo exata
no mapa online em http://tinyurl.com/2dkonmv




2 - MOBILIDADE URBANA E TRANSPORTE PUBLICO

A mobilidade urbana em Floriandpolis tornou-se um problema sério a partir dos anos 90 com o
crescimento populacional, com a falta de planejamento urbano e com a inexisténcia de politicas
de transporte plblico. Como ocorre na maior parte das cidades brasileiras, o crescimento do
mercado automobilistico comanda o desenvolvimento urbano de Florianépolis. Segundo o
DETRAN/SC, atualmente Floriandpolis possui 266.506 veiculos motorizados, 67% a mais do que
em 2002 (sendo 186.756 automoéveis, 55% a mais do que em 2002)' para uma populacao de
421.203 habitantes.

Em 04 de agosto de 2003, época em que a cidade contava com ndao mais do que 15 km de vias
ciclisticas, foi inaugurado o SIT - Sistema Integrado de Transporte Publico de Floriandpolis,
operado pelas empresas privadas de onibus, representadas pelo Setuf - Sindicato das Empresas de
Transporte Coletivo de Florianépolis, e cujos

Terminais de Integracdo de passageiros | |NTEGRAGAO DO SISTEMA CICLOVIARIO AOS TERMINAIS

ficaram sob a administracdo de uma nova DO SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE COLETIVO
empresa, a Cotisa - Companhia Operadora

de Terminais de Integracao S.A.

O SIT foi apresentado como uma solucao
para os diversos tipos de problema
envolvendo o transporte coletivo, como as
tarifas elevadas, o tempo de espera e a
lotacdo dos veiculos. Apesar disso, sua
inauguracao foi marcada por muita confusao
e protestos por parte da populacdo. Nos
anos SEQUinteS’ amplas manifEStagaes Projeto e Detalhamento dos Acessos Cicloviarios aos Terminais é@@%

populares, sobretudo estudantis, FlorianGpolis, dezembro de 2001 -
promoveram a implantacio da tarifa Unica [Figura 2] Capa do projeto de integracdo intermodal
no transporte coletivo (todas as linhas entre bicicletas e transporte publico (Ipuf, 2001)

custando o0 mesmo preco).

O SIT caracteriza-se pelo sistema tronco-alimentador, com 6nibus alimentadores levando os
passageiros dos bairros para os Terminais de Integracao, que ligam-se entre si por linhas troncais.
Foram construidos 9 terminais de Integracao, sendo eles:

e Ticen - Terminal de Integracdao do Centro

« Tirio - Terminal de Integracdao do Rio Tavares

 Tilag - Terminal de Integracdo da Lagoa da Conceicao

e Tican - Terminal de Integracdo de Canasvieiras

» Tisan - Terminal de Integracdo de Santo Antbénio de Lisboa
e Titri - Terminal de Integracdo da Trindade

e Tisac - Terminal de Integracdao do Saco dos Limdes

e Ticap - Terminal de Integracdo de Capoeiras

« Tijar - Terminal de Integracdo do Jardim Atlantico

A localizacao exata dos Tls pode ser conferida no mapa confeccionado pela ViaCiclo em
http://tinyurl.com/2dkonmv .

Atualmente o SIT possui uma frota de 490 6nibus. Em Fevereiro de 2009 houveram 4.812.230
viagens no SIT, diminuindo para 4.661.600 em Janeiro de 2009 (- 4,07%), o que demonstra que o
transporte publico em Floriandpolis estd, contrariamente ao crescimento populacional, em
decréscimo.

' DETRAN/SC. Frota de veiculos por municipio (mensal) - desde dezembro de 2002. Disponivel em <http://2.gp/cvfg>.
Acessoem 10/11/10.



3 - TERMINAIS DE INTEGRACAO E BICICLETARIOS

O Sistema Integrado de Transporte Publico de Florianopolis - SIT foi projetado para contar com 9
Terminais de Integracdo (Tls), sendo que em apenas 5 deles foram projetados bicicletarios e em
apenas 3 eles foram realmente construidos - atualmente, apenas um deles funciona
precariamente, sem controle de acesso. Ver mais detalhes na Tabela 1, abaixo.

[Tabela 1] Terminais de integracdo e bicicletdrios de Florianopolis

TERMINAL DE i
INTEGRACAO BICICLETARIO

UNIDADE Slzgﬁgl_o PROJETADO | CONSTRUIDO SITUACAO ATUAL

TICEN Ativo Nao Nao Inexistente

TIRIO Ativo Sim Ndo Inexistente

TILAG Ativo Sim Sim Funciona precariamente, sem administracao e
sem seguranca

TICAN Ativo Sim Sim Desativado. O |_3red|o foi concedido para o
Corpo de Bombeiros

. . . Desativado. O prédio foi concedido para a

TISAN Sl Sl — Intendéncia de Santo Antonio de Lisboa

TITRI Ativo Sim Nao Inexistente

TISAC Desativado Nao Nao Inexistente

TICAP Desativado Ndo Ndo Inexistente

TIJAR Desativado Ndo Ndo Inexistente

Segundo as entrevistas realizadas, o projeto dos Bicicletdrios ndo ocorreu de forma unificada e
concomitante com o projeto dos Tls. Os TIs foram planejados pela entdao Secretaria Municipal de
Transportes e Terminais e os bicicletarios foram planejados pelo IPUF - Instituto de Planejamento
Urbano de Florian6polis com prazos, técnicos e fontes de financiamento distintos.

Para o projeto dos bicicletarios foi contratada a consultoria externa do Arquiteto Antonio Carlos de
Mattos Miranda, que realizou-o atendendo Termo de Referéncia elaborada pelo IPUF.

O Projeto Técnico® ndo desenhou apenas os prédios do bicicletario, mas também proposta de
acesso viario visando integracao com desejada futura rede cicloviaria:

“Além da locacdo dos Bicicletarios, foram apresentados projetos de trechos
cicloviarios voltados a garantia da acessibilidade da bicicleta aos estacionamentos. A
infra-estrutura proposta, entretanto, garantirda apenas a acessibilidade ao sistema
viario adjacente e a conexao com estruturas ciclovidrias preexistentes, nas
imediacbes dos locais onde estdo sendo implantados alguns dos terminais” (IPUF,
2001)".

Dentre as condicionantes e diretrizes para a construcao dos bicicletarios, destacam-se:

“- O projeto dos Terminais de Integracdo foi desenvolvido muito antes do projeto do
Bicicletario;

- O projeto dos Terminais de Integra¢do possui um padrdo arquitetonico, muito
distinto do projeto do Bicicletario;

- A integracdo entre diferentes modais esta proposta para ser realizada por meio de
cartdo magnético, permitindo um certo distanciamento dos dois tipos de
equipamentos (terminal e bicicletario) (IPUF, 2001)”.

Tais diretrizes apontam para dificuldades para a obtencdo de éxito da integracdo intermodal,
dificuldades estas que poderiam ter sido superadas com a adocdao de medidas corretivas tais como
a definicao de um plano de gestdo e manutencao dos bicicletdrios e a necessdria criacdo de uma
politica municipal de mobilidade ciclistica.

Veja o album fotografico dos bicicletarios nos Tls em
http://picasaweb.google.com/ong.viaciclo/BicicletariosNosTerminaisDeOnibus

2 |IPUF/PMF. Integracdo do sistema ciclovidrio aos terminais do sistema integrado de transporte coletivo. Florianépolis, IPUF,
Dez/2001. Mimeografado.
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4 - AVALIACAO DA INTEGRACAO BICICLETA-TRANSPORTE PUBLICO

Para avaliar a eficiéncia da integracao
intermodal podem-se utilizar diversos
instrumentos. Para fazer uso opinidao de
especialistas foi aproveitada a tabela de
avaliacao aplicada pela Ciudad Viva em 7
cidades de diferentes paises, permitindo,
desta forma, uma comparacdio com
Florianépolis.

Nas Tabela 2 apresentamos as avaliacOes
dos especialistas entrevistados (ver relacao
dos mesmos no item 4) acerca da situacao ki s
de Floriandpolis e, na Tabela 3, a [Figura 3] Desenho em perspectiva dos bicicletdrios
comparacdo com outras cidades. projetados (lpuf, 2001)

[Tabela 2] Avaliacdo da integracao bicicleta-transporte publico em Florianopolis
AVALIADORES

QUESTOES _
COTIS | SMTM VIACI EMPRE | -

1. Estaaoname'nto' de curFo e médio 1 1 1 1 1 1 1 1,00
prazo em terminais e abrigos

2. Estacoes de servico para ciclistas,
incluindo aluguel, conserto, reposicao, 0 0 0 0 0 0 0 0,00
ducha, armario e inform. sobre rotas
3. Os 6nibus possuem racks para

transportar bicicletas, normalmente no 0 0 0 0 0 0 0 0,00
exterior

4. Permite-se bicicletas a bordo: sé no

horario fora de pico (3); a toda hora 0 0 0 0 0 0 0 0,00

(4); existem facilidades especiais (5)
5. Vias ciclisticas permitem acessar
facilmente os terminais e estacdes de 0 0 0 1 0 0 0 0,14
transporte publico

6. Bicitaxis e/ou bicicletas publicas
facilitam entrar e sair de terminais e 0 0 0 0 0 0 0 0,00
estacOes de Onibus

7. Facilidades para ciclistas em
terminais e estacgdes, especialmente 1 1 0 1 0 0 1 0,57
elevadores, rampas etc.

8. Facilidades educativas ou outras
que fomentem o uso de bicicletas e 0 0 2 0 0 0 0 0,29
triciclos

9. Outras politicas de fomento a
cultura cicloamistosa (Ex: um mesmo 0 0 0 0 0 0 2 0,29
6rgao coordena transp. publico e ciclismo)

10. QUALIDADE GERAL TOTAL 2 2 3 3 1 1 4 2,29

10. QUALIDADE GERAL MEDIA 0,22 | 0,22 | 0,33 | 0,33 | 0,11 | O,11 | 0,44 | 0,25

Explicacao sobre a pontuacdo: 0 = nao existe nada; 1 = existem facilidades minimas; 3 = existem
facilidades de qualidade razoavel na metade do sistema de transporte publico; 5 = existe uma ampla gama
de facilidades de alta qualidade e alto nivel de integracao.

Fonte: Proposta de critérios elaborada por Lake Sagaris (Instituto Ciudad Viva - Santiago/Chile), que foram
aplicados por ela em outras cidades do mundo, conforme esclarecido na tabela a seguir. As entrevistas de
avaliacdo em Florian6polis foram efetuadas pela ViaCiclo, cujos avaliadores sdo nominados no capitulo a
seguir.




[Tabela 3] Avaliacdo da integracdo bicicleta-transporte publico em cidades comparadas

CIDADES
QUESTOES SANTI | TORO [PORTL| AN cHica | amst | FLOKI
AGO | NTO | AND | FRAN louver | ‘Go | ErDA | 40O

1. Estacionamento de curto e médio
prazo em terminais e abrigos ] 3 3 4 4 4 5 1,00

2. Estacles de servico para ciclistas,
incluindo aluguel, conserto, reposicao, 0 1 1 4 sd 3 5 0,00
ducha, armario e inform. sobre rotas
3. Os Onibus possuem racks para

transportar bicicletas, normalmente no 0 4 5 5 5 5 0 0,00
exterior

4. Permite-se bicicletas a bordo: sé no

horario fora de pico (3); a toda hora 0 3 5 3 3 4 5 0,00

(4); existem facilidades especiais (5)
5. Vias ciclisticas permitem acessar
facilmente os terminais e estacdes de 2 2 5 3 4 3 5 0,14
transporte publico

6. Bicitaxis e/ou bicicletas publicas
facilitam entrar e sair de terminais e 1 0 2 0 0 0 0 0,00
estacdes de 6nibus

7. Facilidades para ciclistas em
terminais e estacdes, especialmente 2 0 sd 2 4 3 4 0,57
elevadores, rampas etc.

8. Facilidades educativas ou outras
que fomentem o uso de bicicletas e 2 3 2 4 4 4 3 0,29
triciclos

9. Qutras politicas de fomento a
cultura cicloamistosa (Ex: um mesmo 2 3 4 4 5 3 5 0,29
6rgado coordena transp. publico e ciclismo)

10. QUALIDADE GERAL TOTAL 10 19 27 29 29 29 32 2,29

11. QUALIDADE GERAL MEDIA 1,11 | 2,11 | 3,00 | 3,22 | 3,22 | 3,22 | 3,56 | 0,25

Explicacao sobre a pontuacao: 0 = ndo existe nada; 1 = existem facilidades minimas; 3 = existem
facilidades de qualidade razoavel na metade do sistema de transporte publico; 5 = existe uma ampla gama
de facilidades de alta qualidade e alto nivel de integracao.

Fonte: Proposta de critérios elaborada por Lake Sagaris (Instituto Ciudad Viva, Santiago/Chile) com insumos
de Pucher y Buehler (2009), Integrating Bicycling and Public Transport in North America, Journal of Public
Transportation, Vol. 12, No. 3; e Pardo et al. (2009), Handbook for Cycling-Inclusive Policies, GTZ-I-CE.
Informacao de I-CE. Sitios eletrénicos, agéncias e organizacdes da sociedade civil (especialmente em relacdo
a comunicacao, fomento e cultura). Os resultados para Santiago refletem avancos significativos de parte de
Metro, mas uma auséncia de uma politica ativa de integracdo de parte de Transantiago. As entrevistas de
avaliacdo em Florian6polis foram efetuadas pela ViaCiclo, cujos avaliadores sdo nominados no capitulo a
seguir.




5 = OS BICICLETARIOS SEGUNDO OS ESPECIALISTAS

Para compreender o processo de planejamento, construcao, operacionalizacdo e abandono dos
bicicletarios em Floriandpolis recorremos a especialistas na area da mobilidade urbana e
mobilidade ciclistica ligados aos setores publico, privado e da universidade.

Interessa a pesquisa compreender as razdes do fracasso da integracdo intermodal que seria

proporcionavel pelos bicicletarios.

A integracdo intermodal ndo depende exclusivamente de

bicicletarios, estes sdo a marca mais evidente e imediata de tal intencéao.

Selecionamos um grupo de seis organizacoes,

representantes e a justificativa da sua escolha:

[Tabela 4] Especialistas entrevistados

ORGANIZACAO REPRESENTANTE/CARGO JUSTIFICATIVA

SMTMT - Secretaria Munic.
de Transp., Mobilid. e
Terminais de Fpolis

Diuzon Manoel da Costa - Diretor
de Fiscalizacao Interino

relacionadas na Tabela 4, com os respectivos

A entdo Secretaria de Transportes e
Terminais coordenou a implantacdo do
Sistema Integrado de Transporte Publico

Setuf - Sindicato das
Empresas de Transporte
Coletivo de Florianépolis

Waldir Gomes da Silva - Presidente

O Setuf representa as empresas de
Onibus que operam o SIT

Cotisa - Companhia
Operadora de Terminais de
Integracao S.A.

Marcelo Biasotto - Diretor
Executivo

A Cotisa foi criada para administrar os
Terminais de Integracao

Ipuf - Instituto de
Planejamento Urbano de
Florianépolis

Vera Lucia Gongalves da Silva -
Arquiteta Técnica

O Ipuf coordenou a elaboracdo do
projeto de construcdo dos bicicletarios

Udesc - Universidade do
Estado de Santa Catarina

Giselle Noceti Ammon Xavier -
Coordenad. do Grupo CicloBrasil e
do Projeto PedalaFloripa

A Udesc participa ativamente de projetos
e atividades ligados a mobilidade
ciclistica na regiao

Della Bikes - Loja e Oficina
de Bicicletas

Milton Carlos Della Giustina -
Proprietario

A empresa foi consultada para
administrar os bicicletarios dos
Terminais de Integracao

A ViaCiclo eximiu-se de apresentar um representante para opinar pelo fato de ter a oportunidade
de fazé-lo durante a elaboracao do presente relatério. Contudo, a ViaCiclo participou da Avaliacédo

da integracdo bicicleta-transporte publico,
constante do capitulo anterior, através do
executor do presente relatério.

As entrevistas
presencialmente,

estruturado, com
ocorreram com
com Udesc;

entrevistas
encontradas

com

A integra das

foram

seguindo

respostas
anotadas pelo pesquisador. Duas entrevistas
dois
simultaneamente: Setuf com Cotisa e Ipuf
durante cada uma destas I
duplas
opinides
divergentes e o didlogo entre ambas partes
resultou em uma respostas univocas.

entrevistas
encontrada nos anexos deste Relatorio.

realizadas
um roteiro
discursivas

CAPITAL DA GENTE

entrevistados

nao foram
suficientemente

pode ser

[F/gura 4] P/aca anunciando obms do bicicletdrio no
Terminal de Integracdo do Rio Tavares

PREFEITURA MUNICIPAL DE FLORIANOPOLIS

"SERVIGO: SERVIGOS TECNICOS ESPECIALIZADOS, RELATIVOS A SUPERVISAO E FISCALIZAGAO DE
S .

A g e

CAO DA DUPLICA AO DA RUA DEPUTADI

TRECHO: RUA JOAO MOTA ES - RUA C JARTE DA SILVA; By Ly

~NERALSTROTURA MOBULOS Be seavngo 2 BICICLETARIOS PARA URBANIZACAO D)

Tm ]SV DE INTEGRACAO DOS TERMINAIS DE ONIBUS DE FLORIANOPOLIS: TICAN, TVSAN
= VIADUTO DA LIGACAO DAS RUAS GERONCIC THIVES E RUA| JOAOUIM NAEUCO
~RESTAURAGAO DA RUA LAURINDO JANUARIO DA SILVEIRA (CANTO DA LAGO/
- RESTAURAGAO E IMPLANTACAO DA ESTRADA CRISTOVAQ MACHADO DE CAWN FOS
RECHD:SC.03 - PONTO FINAL DE ONIBUS (VARGEM GRANDE),
~ IMPLANTAGAO DA VIA MARGINAL DA AVENIDA BEIRA MAR NORTE

CUSTQ: Rs 5.797.753,16 (QINCO MILHOES SETECENTOS ENOVENTA E SETE MIL SETECENTOS E
CINQUENTA E TRES REAIS E DEZESSEIS CENTAVCS)

CONTRATO DE FINANCIAMENTO: 8R-8 /04 - FONPLATA PMF
PRAZO:  sanos DATA DE INICIO:

EXECLCAO 12) ppOoSUL

1710972004
DATA DE TERMINO: 16/092608
PROJETOS, SUPERVISAO E
PLANEJAVENTO LTDA.

7 SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES E

- FONPLATA -FUNDO FINANCEIRO PARA O DESENVOLVIMENTO DA BACIA DO

A seguir, analisamos a situacdo, seguindo a ordem das questdes apresentadas aos entrevistados.

- QUAL PODE SER A CONTRIBUICAO DA BICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE

NA CIDADE?

Os entrevistados foram undnimes em creditar a

bicicleta alguma parcela de contribuicdao

para a mobilidade urbana, desde que em curtas e médias distancias. A SMTMT destaca que
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sua contribuicdo pode se dar justamente em integracdo com o transporte publico; esta visao,
contudo, se baseia em uma analise da cidade tomada inteiramente - ou seja, a integragdo
intermodal deixa de ser necessaria em deslocamentos dentro de um mesmo bairro ou
mesmo entre bairros vizinhos; interpretando as respostas como complementares, a bicicleta
ainda apresenta vantagens para o bem estar pessoal, para a imagem da cidade, para a
humanizacdo da cidade e para a sustentabilidade ambiental. Setuf/Cotisa destacaram que
esta contribuicio s6 pode ocorre se houver oferta de infraestrutura adequada para o
deslocamento de ciclistas.

Placas de Regulamentagao Placas Indicativas ] ~ Placa de Advertsncia
N N
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&
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[Figura 5] Proposta de sinalizacdo ciclovidria para o Terminal de Integracdo do Tican (Ipuf, 2001)

5.2

- QUEM §AO RESPONSAVEIS PELA CONSTRUCAO E GERENCIAMENTO DOS
BICICLETARIOS NOS Tls?

Os entrevistados possuem
informacbes e pontos de Vvista
distintos sobre essa matéria.
Setuf/Cotisa afirmam que tanto a
construcao quanto a
operacionalizacdo dos bicicletarios
seria incumbéncia da Prefeitura
Municipal de Florian6polis - PMF. J4 a
SMTMT interpreta que a construcio
deveria estar a cargo da Cotisa e a
operacionalizacdo a cargo da PMF.
IPUF afirma ter realizado o projeto de
construcdo com recursos do FonPlata
(www.fonplata.org) e que ndo foi
elaborado projeto para a
operacionalizacdo dos bicicletarios,
sendo que a sua indicacdo de

mpl bilh letron: h [Flgura 6] Desenho da vista mterna dos blClcletarlos .
Implantar Ilhetagem eletronica nao projetados (Ipuf, 2001)

foi considerada. Della Bikes interpreta
que a operacionalizacdo deveria ter ficado a cargo da iniciativa privada.



5.3 - QUAIS MOTIVOS IMPEDIRAM A CONSTRUCAO DE BICICLETARIOS EM TODOS OS

54

Tis?
Todos os entrevistados afirmam desconhecer os motivos. Setuf/Cotisa pensam que a
localizacdao do Ticen é imprépria para
a aproximacdo de bicicletas e que o
Tirio ainda ndao possuia terreno na
época em que foi projetado.
Ipuf/Udesc afirmam que sua
recomendacao de construir
bicicletarios em todos os Tls nao foi
atendida e que lhes foi encomendada
a confeccdo de projetos para apenas 5
deles. Segundo a SMTMT, com a
mudanca de governo as informacoes
foram perdidas. Della Bikes analisa
que a falta de vontade politica esta na
origem do problema e que os
gestores publicos dao prioridade ao
transporte por carros particulares,

&) W 2 U e =
[Figura 7] Bicicletdrio do Tisan transformado em sede
negligenciando a mobilidade urbana da Intendéncia de Santo Anténio de Lisboa

de forma integrada.

QUAIS MOTIVOS IMPEDIRAM O FUNCIONAMENTO DOS BICICLETARIOS NOS Tis?
Para o Setuf/Cotisa os ciclistas ndo usaram o bicicletario no Tican por falta de seguranca e
que nos demais houve falta de demanda, o que pode ter sido provocado justamente pela
falta de ciclovias para acessar os terminais. Para o Ipuf/Udesc, faltou negociacao entre a
Cotisa e a Prefeitura, ja que os bicicletarios ndo estavam previstos no contrato e que,
posteriormente a Cotisa recusou-se a administra-los; para o Ipuf, a Secretaria de Transportes
ndo assumiu o gerenciamento pelo fato do projeto dos bicicletarios nao ter sido incorporado
ao projeto de todo o SIT e pela mesma
ndo estar familiarizada com a
mobilidade ciclistica; além disso,
problemas como a distancia entre os
bicicletario construidos e a entrada ‘ > i B
dos respectivos Tls ndo foi atraente
para os ciclistas; por fim, uma
proposta dos bicicletarios serem
administrados por bicicletarias
(empresas privadas) nao foi
desenvolvida suficientemente. Para a
SMTMT o problema foi devido a falta
de planejamento de operacionalizacao
ja na fase de projeto; também para a
SMTMT a  distancia entre os
bicicletarios e os Tls, aliado a falta de e . :
seguranca, desencorajaram o uso dos [Figura 8] Sem alternativa, dezenas de ciclistas
mesmos, que foram sendo prendem seus veiculos na grade ao lado do Tican
depredados; afirmou ainda que ndo existe orcamento previsto para a manutencdo e gestao
dos bicicletarios. Para a Della Bikes, os bicicletdrios ndo estavam plenamente integrados, de
forma estrutural e operacional, aos Tls, o qué, aliado a falta de seguranca, ndo atraiu os
ciclistas; para a Della Bikes, a proposta de que os bicicletarios fossem geridos por
empresarios do ramo ciclistico, nos quais estes poderiam instalar oficina/loja de bicicletas, é
inviavel, devido ao alto custos de mao-de-obra (seria necessario manter o bicicletario
funcionando desde o primeiro horario de saida até o ultimo horario de chegada dos 6nibus,
perfazendo uma periodo de pelo menos 21 horas (ver Item 6, abaixo).

5.5 - FORAM REALIZADOS ESTUDOS PREVIOS SOBRE A MOBILIDADE CICLISTICA
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5.6

5.7

QUANDO OS Tis FORAM PROJETADOS?
O Setuf/Cotisa recordam-se da participacao de entidades defensoras do uso da bicicleta em
reunides que abordaram o tema, mas desconhecem a realizacao de estudos, assim como a

SMTMT e a Della Bikes. O Ipuf/Udesc
informam que havia sido realizado um
diagnéstico cicloviario na cidade, mas
nao nos locais dos TIs nem dirigido a
integracdao intermodal; nao houve
estudo de demanda de ciclistas, assim
como também nao houve de outras
modalidades; informa ainda que
Florianépolis hao  possui uma
pesquisa Origem-Destino.

FORAM REALIZADOS ESTUDOS
OU OUTRAS MEDIDAS VISANDO
O FUNCIONAMENTO EFETIVO
DOS BICICLETARIOS NOS Tls?

[Figura 9] Bicic'létc'i'r}'d do Tllag -oflbanbndo

Setuf/Cotisa e Ipuf/Udesc afirmam que ndo houveram tais estudos. A SMTMT desconhece se
houveram, mas constata que o poder publico teve muitos problemas para a
operacionalizacdo dos Tls e do SIT (movimento Tarifa Zero, protestos etc.) e ndo se ocupou
dos bicicletarios; por fim, informa que ndo existe corpo técnico na prefeitura para planejar e
gerir os bicicletarios. A Della Bikes afirmou que ap6s exercer criticas sobre a ndo-operacao
dos bicicletarios foi convidado para reunido com técnicos e dirigentes do IPUF e da Secretaria

de Transportes, o0s quais o
consultaram sobre a viabilidade da
gestdo dos bicicletarios ser executada
por empresarios do ramo ciclistico,
em cujo espaco poderia instalar
oficina/loja de bicicletas; Della Bikes

chegou a consultar outros
empresarios do ramo, que se
mostraram igualmente

desinteressados devido ao iminente
prejuizo.

- QUAIS CONDICOES E
INICIATIVAS SAO NECESSARIAS
PARA A CONSTRUCAO E
OPERACIONALIZACAO DOS
BICICLETARIOS EM TODOS OS Tis?
Setuf/Cotisa apelam para a

aA /3//3;“

[Figura 10] Bicicletdrio do Tilag sem controle de
acesso e com entulho depositado

construcdo de ciclovias para acesso
aos bicicletarios, para o fornecimento
de pessoal para seguranca das
bicicletas, defendendo a cobranca de
tarifa para o estacionamento das
bicicletas nos bicicletarios.
Ipuf/Udesc opinam que, para isto
ocorrer, a municipalidade deveria
assumir a gestao dos bicicletarios. A
SMTMT opina que deveria ser
repensado o modelo do projeto inicial
e construir os bicicletarios anexos
aos Tls; adicionalmente, oS
bicicletarios deveriam ser operados
pela Cotisa, com a possibilidade de
cobranca pelo servico. Della Bikes

[Figura 11] Mendigo dormindo no Bicicletdrio do Tilag
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solicita a integrar os bicicletarios com os Tls, tanto fisicamente quanto na bilhetagem,
utilizando o servico de seguranca da Cotisa.

5.8 - QUAIS CONDIC,éES E INICIATIVAS
SAO NECESSARIAS PARA O

APRIMORAMENTO . DA
INTEGRACAO ONIBUS-
BICICLETA?

Setuf/Cotisa rebatem eventuais
propostas de ingressar com a bicicleta
nos Onibus ou de construir
bicicletarios em qualquer parada de
Onibus; opinam que o carregamento
das mesmas em racks externos so6
pode ocorrer em determinadas linhas.
Segundo o Ipuf/Udesc, é preciso
programas educativos para atrair
novos usuarios e melhoria nas

[Figura 12] Bicic/etdrio do Tican transformado em sede
do Corpo de Bombeiros

condicdes de seguranca viaria, além de pesquisas voltadas para o tema. A SMTMT informa
que o sistema de transporte coletivo ja necessita de alguns pontos de embarque com

cobranca externa, como na UFSC ou
nos shopping centers, locais onde se
poderiam instalar bicicletarios. Para a
Della  Bikes as bicicletas  de

aluguel/publicas cumprem um
importante  papel na integracdo
intermodal.

5.9 - QUAIS RECOMENDACOES PARA
OUTRAS CIDADES OBTEREM
§UCESSO NA INTEGRACAO
ONIBUS-BICICLETA?

Para o Setuf/Cotisa é preciso medidas
estruturais para estimular o uso da
bicicleta e possibilitar sua seguranca
no transito, caso contrario nao havera
aumento da demanda de ciclistas.
Ipuf/Udesc indicam a necessidade de

o [ngl)ra 13] Sem alternativa, dezenas de ciclistas
prendem seus veiculos na grade ao lado do Tican

efetuar andlise da realidade para o planejamento e

campanhas de marketing positivo para promover a bicicleta; ainda destacam que a

sociedade civil precisa demandar o
poder publico e que sao bem vindas
parcerias com esta e com empresas
privadas. A SMTMT aponta que deve
ser realizada a integracdo no interior
dos Tls, com o monitoramento e a
seguranca patrimonial nos
bicicletarios; ampliar a rede cicloviaria
municipal para acessar os TIs de
bicicleta também é fundamental. Por
ultimo, Della Bikes afirma que é
preciso uma pesquisa Origem-
Destino, o estudo para a melhor
localizacao dos Terminais, a
integracao fisica e
administrativamente dos Tls com os
bicicletarios e a construcao de vias

' lgura 14] Tirio - Todos os Tlsisgguem' este padrdo
arquiteténico

ciclisticas adequadas para acessar os Tls.
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6 — PERSPECTIVAS DA INTEGRACAO INTERMODAL EM FLORIANOPOLIS

Florianépolis redne as condi¢bes necessarias para a instalacio de estruturas de integracao
intermodal entre bicicletas e 6nibus:

» Transito saturado;

» Grande distancia entre diversos bairros e o centro;

« Bairros circunscritos em diametros ideais para o uso da bicicleta;
« Bairros planos.

H4 apenas sete anos entrou em operacdo um novo sistema de transporte publico, com a
construcdo de nove terminais de Onibus, que almejou solucionar os problemas da mobilidade
urbana municipal. Infortunadamente a municipalidade nao aproveitou os investimentos e a
confluéncia de esforcos para promover a integracado ndao apenas entre os onibus (o que também
nao foi alcancado plenamente), mas com as demais modalidades de mobilidade na cidade.

As entrevistas e a tabela de avaliacdo da integracao intermodal (Tabela 2, pag. 5) comprovaram o
que ja é conhecido pelas pessoas e instituicdes envolvidas com a questdo da gestdo social e da
mobilidade urbana:

 Inexisténcia de Politicas de Estado (continuadas) e prevaléncia de Politicas de Governo
(ocasionais);

e Inexisténcia de planejamento integrado e de longo prazo envolvendo os diversos 6rgaos de
governo;

« Cisdo entre os técnicos executores e os administradores eleitos;

» AcOes executadas com restricdo da participacido da sociedade civil;

« Inexisténcia de politicas favorecendo todas as modalidades de mobilidade urbana;

* Inexisténcia de pesquisas para fundamentar o planejamento;

» Desperdicio de dinheiro publico.

Apesar dos atores sociais entrevistados terem acesso privilegiado as informacoes sobre a gestao
da mobilidade urbana, ndo é possivel apresentar um quadro exato do histérico dos bicicletarios
nos Terminais de Integracdo do Transporte Publico de Florianopolis.

Nos ultimos anos houve um aumento na

malha cicloviaria em Florianépolis,
entretanto esse crescimento também nao
beneficiou a integracdo intermodal, pois
apenas duas ciclofaixas alcancaram TIs;
ainda assim, no Tirio inexiste bicicletario
adequado e, no Tican, a ciclofaixa de
péssima qualidade na Vargem Grande leva
os ciclistas a um bicicletario desativado.

As entrevistas demonstraram que o0s
operadores do transporte publico em
Floriandpolis, representados pelo Setuf -
Sindicato das Empresas de Transporte
Coletivo de Florianépolis e pela Cotisa -
Companhia Operadora de Terminais de

[Figu;’a 77'57] Bicicléi‘drid p'recd-rio instalado no Tirio

Integracdo S.A. ndo vao promover, por
iniciativa prépria, a integracao dos bicicletarios desativados, tampouco construir aqueles faltantes.

Do mesmo modo, o poder publico municipal também nao sinaliza nenhuma intencao de promover
a integracdo intermodal, haja vista a inexisténcia de quadro técnico para tanto e de mencao no seu
planejamento institucional.

A inobservancia da legislacio municipal é outro indicativo das perspectivas negativas de
integracdo intermodal. A Lei Complementar 078/2001, que trata do “uso da bicicleta e do sistema
cicloviario”, no seu artigo 6° determina que:



“E obrigatéria a destinacdo de local reservado para o estacionamento de bicicletas em
toda e qualquer area publica que gere trafego de pessoas e veiculos, a ser
determinado pelo Orgao Municipal de Planejamento.”

Mais abaixo, o Art. 9° da mesma Lei é pontual:

“Os terminais integrados de transporte coletivo municipal terdo espacos reservados
para bicicletas na forma de estacionamentos e/ou bicicletarios.”

Este texto é posteriormente reforcado e ampliado pela Lei Complementar 155/2005:

“Terdo espacos reservados para bicicletas, na forma de estacionamentos e/ou
bicicletarios:

| - Os terminais integrados de transporte coletivo;

Il - Os prédios publicos municipal, estadual e federal,

lll - Todos os estabelecimentos comerciais terdo uma vaga de estacionamento para
cada 100,00m? de area construida;

IV - Os complexos comerciais tipo shopping centers e supermercados, terdo uma
vaga de estacionamento para cada 250,00m? de area construida"

Ou seja, a situacao vigente é que o préprio poder plublico ndo cumpre suas obrigacdes legais nem
fiscaliza o cumprimento da Legislacao pelos demais entes, haja vista que os prédios publicos nao
sdo contemplados com bicicletarios e que sdo raros os estabelecimentos comerciais que acolhem
ciclistas com estruturas de estacionamento. Ademais, os artigos da Lei Complementar 078/2001,
que obrigam a construcao de ciclovias e ciclofaixas quando da abertura ou reforma de ruas,
estruturas destacas pelos especialistas entrevistados como condicdao para o sucesso da integracao
intermodal, também tem sido sistematicamente desobedecidos.

Mesmo que se aleguem limitacées orcamentarias para a operacionalizacao do bicicletarios nos Tls,
temos que chamar novamente a Lei Complementar 078/2001, cujo Art. 5° permite que 0s mesmos
gerem receita, diminuindo os custos do sistema:

“A tarifa diaria de estacionamento particular de bicicletas em bicicletarios com
controle de acesso ndo podera exceder a metade da tarifa minima do transporte
coletivo municipal”.

Isso posto, torna-se dificil ndo interpretar essa série de desatencdes como falta de vontade politica
e descrenca, por parte das sucessivas administracdes municipais, na contribuicio da modalidade
ciclistica para a mobilidade urbana, inclusive na sua contribuicio para o préprio transporte
publico. As declaracdes da técnica do Ipuf e do dirigente da SMTMT, portanto, destoam da politica
praticada a partir dos altos escaldes, tese reforcada pelo conteido do projeto técnico
confeccionado pelo Ipuf.

As perspectivas, portanto, ndo sao nada otimistas. Para a superacdo desse impasse a Unica
alternativa continua sendo a intervencao organizada da sociedade civil através de suas instituicdes
e grupos informais. Ndao é cabivel, em nenhuma situacio de omissdao publica, aguardar que
eventual futuro governante demonstre maior sensibilidade e empreenda medidas favoraveis a
democratizacao da mobilidade ou a qualquer outro direito social.

Os ciclistas organizados sdo conhecedores de que a bicicleta contribui efetivamente para a
melhoria da qualidade de vida urbana, para a salde individual e para a sustentabilidade ambiental;
e também estdo cientes de que estes beneficios s6 poderdo ser plenamente usufruidos se a cidade
proteger os ja praticantes e encorajar aqueles que o querem fazer com medidas de seguranca
adequadas.

Para isso, as estratégias em voga - pesquisas, requisicdes, participacdo em espacos publicos de
debate e deliberacdao, manifestacdes etc. - precisam ser reforcadas em quantidade e qualidade. E,
mais que isso, é preciso buscar apoio e adesdo de outros movimentos sociais - comunitarios,
ecologistas etc. - e assistencialistas, haja vista que a melhoria do transito afeta positivamente toda
a sociedade.



7 = PLANTAS DOS BICICICLETARIOS NOS TERMINAIS

As plantas abaixo constam do Projeto dos Bicicletarios nos Terminais elaborado pelo IPUF®.
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8 = FICHA TECNICA

Pesquisa e redacdo do Relatério: André Geraldo Soares - ViaCiclo - Associacdo dos
Ciclousuarios da Grande Florianopolis

Assistente: Roberta Raquel

Fotografias: André Geraldo Soares

Data: pesquisa realizada entre Setembro e Novembro de 2010. Relatério elaborado em
Novembro de 2010

Coordenador do Convénio com Ciudad Viva (Santiago/Chile) e Sustran-Lac (Santiago/Chile):
Tomas Marin

Financiamento da pesquisa: ITDP - Institute for Transportation and Development Policy (EUA)
Relatério, fotos, mapas e informacgdes em: http://www.viaciclo.org.br/portal/atividades/bici-terminais

SBITDP

‘ Institute for Transportation . % red activa
& Development Policy C d d o
ludad viva suskranioc
‘articipar es crecer juntos América Latina y el Caribe
www.itdp.org www.ciudadyviva.cl www.sustranlac.org

ViaCiclo - Associacao dos Ciclousuarios da Grande Florianopolis
Fundada em 16 de maio de 2001 - CNPJ 04.775.526/0001-02
Declarada de Utilidade Publica Municipal pela Lei n° 7.636/2008
Declarada de Utilidade Publica Estadual pela Lei n° 14.566/2008

Associada 3 UCB - Unido de Parceira da Udesc - Membro da Bici-SC - Rede
oo . Universidade do Estado Catarinense de Mobilidade
Ciclistas do Brasil . N
de Santa Catarina Ciclistica
C,
& UDESC

= >

]

L)
R AT
CicloBrasil Befnialine
www.uniaodeciclistas.org.br www.udesc.br/ciclo http://2.gp/cv3p

ViaCiclo: ha nove anos promovendo a bicicleta como um meio de transporte, lazer, esporte e aventura nas
regides urbanas e rurais de Florianépolis e da Terra.
Bicicleta: um veiculo que promove a democracia da mobilidade, o acesso a cidade, a justica social, a
qualidade de vida e a sustentabilidade ambiental.

Rua Lauro Linhares, 944 - Trindade - Florianépolis/SC - CEP 88036-002
www.viaciclo.org.br - viaciclo@viaciclo.org.br
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9 - ANEXOS

Entrevistas com especialistas

22



Bicicletarios nos terminais do transporte publico:
situacao e perspectivas em Floriandpolis

ENTREVISTA COM ESPECIALISTAS

Dados da entrevista

Instituicdo entrevistada: COTISA e SETUF

Data da Entrevista: 15/10/10

Local: Cotisa - Av. Paulo Fontes 701 - Centro - Florianépolis/SC

Entrevistador: André Geraldo Soares - ViaCiclo

Dados dos entrevistados

Nome: Marcelo Biasotto

Organizagdo: Cotisa - Companhia Operadora de Terminais de Integragdo S.A.

Cargo: Diretor Executivo

Nome: Waldir Gomes da Silva

Organizagdo: Setuf - Sindicato das Empresas de Transporte Coletivo de Florian6polis

Cargo: Presidente

Questoes da Entrevista

1) Qual pode ser a contribuicdo da bicicleta como meio de transporte na cidade?
A bicicleta pode contribuir com a mobilidade urbana em distancias de até 5 ou 6 km, mas depende da
adesao dos municipes ao veiculo e da oferta de infraestrutura pela municipalidade.

2) Quem sdo responsaveis pela constru¢ao e gerenciamento dos bicicletarios nos TIs?

A Prefeitura Municipal de Florianépolis é a responsavel; a Cotisa é responsavel contratual apenas pela
construgdo, manutencdo e seguranca dos terminais de 6nibus; os bicicletarios deveriam ser construidos
em terreno do municipio.

3) Quais motivos impediram a construcdo de bicicletarios em todos os TIs?

Nao tem conhecimento dos motivos; no centro da cidade existe uma dificuldade de acesso das bicicletas
ao Terminal de Integracdo do Centro devido o sistema vidrio circundante; no Terminal de Integragdo da
Trindade ndo havia terreno disponivel; ndo tem conhecimento sobre a aplicagdo dos recursos do Fonplata
para a construcao dos bicicletarios.

4) Quais motivos impediram o funcionamento dos bicicletarios nos TIs?

No Terminal de Integracdo de Canasvieiras os ciclistas ndo usavam os bicicletarios construidos por falta
de seguranca e deixavam a bicicleta presa na cerca, do lado de fora; nos demais terminais faltou demanda
de usuarios; em todos os Terminais ndo foram construidos ciclovias para os usudrios acessarem o
bicicletdrio com seguranca; houve falta de gerenciamento dos bicicletdrios construidos.

5) Foram realizados estudos prévios sobre a mobilidade ciclistica quando os TIs foram projetados?
Houve vontade politica por parte da prefeitura de incluir os bicicletarios no projeto, mas desconhece a
existéncia de estudo prévio para executar o projeto de forma adequada; recorda-se da participacao de
entidades defensoras do uso da bicicleta em reunides que abordaram o tema.
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6) Foram realizados estudos ou outras medidas visando o funcionamento efetivo dos bicicletarios nos
TIs?
Nao houveram medidas no sentido de colocar os bicicletarios em funcionamento.

7) Quais condigdes e iniciativas sdo necessarias para a construgio e operacionalizacdo dos bicicletarios
em todos os TIs?

Construcao de ciclovias para acesso aos bicicletdrios; fornecimento de pessoal para seguranca das
bicicletas; defende a cobranca de tarifa para o estacionamento das bicicletas nos bicicletarios.

8) Quais condicdes e iniciativas sdo necessarias para o aprimoramento da integracao énibus-bicicleta?
Nao acredita que seja possivel integrar o transporte cicloviario em qualquer parada, apenas nos Terminais
de 6nibus; ndo concebe a possibilidade de ingressar com as bicicletas dentro dos 6nibus; vé dificuldades
em carregar bicicletas em racks externos nos 6nibus devido a demora para colocar e retirar as bicicletas;
no caso de instalacao deste sistema, o mesmo s6 podera operar em determinadas linhas.

9) Quais recomendacdes para outras cidades obterem sucesso na integracdo 6nibus-bicicleta?
E preciso medidas estruturais para estimular o uso da bicicleta e possibilitar sua seguranca no transito,
caso contrario ndo haverd aumento da demanda de ciclistas.
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Bicicletarios nos terminais do transporte publico:
situacao e perspectivas em Floriandpolis

ENTREVISTA COM ESPECIALISTAS

Dados da entrevista

Instituicao entrevistada: [PUF € UDESC - Entrevista realizada conjuntamente

Data da Entrevista: 19/10/2010

Local: Ipuf

Entrevistador: André Geraldo Soares - ViaCiclo

Dados dos entrevistados

Nome: Giselle Noceti Ammon Xavier

Organizacao: Udesc - Universidade do Estado de Santa Catarina

Cargo: Coordenadora do Grupo CicloBrasil e do Projeto PedalaFloripa

Nome: Vera Lucia Gongalves da Silva

Organizagdo: Ipuf - Instituto de Planejamento Urbano de Florianépolis

Cargo: Arquiteta Técnica

Questoes da Entrevista

1) Qual pode ser a contribuicdo da bicicleta como meio de transporte na cidade?

Pode ser uma alternativa viavel, facilitando os deslocamentos de curta e média distancia; exerce papel de
promover a coesdo social; grande potencial de transformar o espago publico; contribui para tornar a
cidade mais saudavel; melhora a imagem da cidade, especialmente de cidades turisticas; torna-se
fundamental quando a populagdo cresce muito.

2) Quem sdo responsaveis pela constru¢ao e gerenciamento dos bicicletarios nos TIs?

No projeto o Ipuf contratou uma consultoria para o projeto com recursos do Fonplata; nado foi elaborado
projeto para administrar os bicicletdrios; memorial descritivo do consultor ndo foi considerado; a
bilhetagem eletronica unificada para ciclistas acessarem os terminais de Onibus foi postergada e nao
executada.

3) Quais motivos impediram a construcdo de bicicletarios em todos os TIs?

Desconhecem; a técnica do Ipuf sugeriu a construgdo em todos os TIs, mas foi confeccionado projeto para
apenas 5 e construidos em apenas 3; o novo governo municipal instalou uma policlinica de satde no local
projetado para o bicicletdrio no TIRIO.

4) Quais motivos impediram o funcionamento dos bicicletarios nos TIs?

Faltou negociacdo entre a Cotisa e a Prefeitura; a administracao dos bicicletarios nao fez parte do contrato
com a Cotisa; a Cotisa ndo aceitou administrar os bicicletdrios; Secretaria de Transportes ndo assumiu o
gerenciamento; a fungdo do Ipuf foi apenas de elaborar o projeto técnico; a proposta de bicicletario entrou
no projeto dos TIs sem ser devidamente incorporado pela equipe que estava concebendo o novo sistema
de transporte coletivo integrado; a proposta foi efetuada em um meio onde ndo ha a cultura da bicicleta;
houveram algumas falhas no projeto, principalmente em relagdo a distancia do bicicletario da entrada dos
TIs; uma proposta dos bicicletarios serem administrados por bicicletarias (empresas privadas) nao foi
desenvolvida.
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5) Foram realizados estudos prévios sobre a mobilidade ciclistica quando os TIs foram projetados?
Havia sido realizado um diagnéstico ciclovidrio na cidade, mas ndo nos locais dos Tls nem dirigido a
integragdo intermodal; ndo houve estudo de demanda de ciclistas, assim como também ndo houve de
outras modalidades; Florianépolis ndo possui uma pesquisa Origem-Destino.

6) Foram realizados estudos ou outras medidas visando o funcionamento efetivo dos bicicletarios nos
TIs?
Nao foram efetuados estudos; ndo havia equipe responsavel por essa questao.

7) Quais condigdes e iniciativas sdo necessarias para a constru¢ido e operacionalizacdo dos bicicletarios
em todos os TIs?
A municipalidade assumir a gestdo dos bicicletarios.

8) Quais condig¢oes e iniciativas sdo necessarias para o aprimoramento da integracdo 6nibus-bicicleta?
Informacao para a populagdo; programas educativos para atrair novos usudrios; melhoria nas condicoes
de seguranca vidria; pesquisas voltadas para o tema.

9) Quais recomendacdes para outras cidades obterem sucesso na integracao 6nibus-bicicleta?

Prever os impactos causados para o sistema de transportes e para o municipio; efetuar andlise da
realidade para efetuar o planejamento das acdes necessarias; efetuar campanhas de marketing positivo
para promover a bicicleta; a sociedade civil precisa demandar o poder publico; efetuar parcerias entre o
poder publico, sociedade civil e empresas privadas.
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Bicicletarios nos terminais do transporte publico:
situacao e perspectivas em Floriandpolis

ENTREVISTA COM ESPECIALISTAS

Dados da entrevista

Instituicdo entrevistada: SMTMT

Data da Entrevista: 21/10/2010

Local: SMTMT

Entrevistador: André Geraldo Soares - ViaCiclo

Dados do entrevistado

Nome: Diuzon Manoel da Costa

Organizagdo: SMTMT - Secretaria Municipal de Transportes, Mobilidade e Terminais de Florianépolis

Cargo: Diretor de Fiscalizagdo Interino

Questoes da Entrevista

1) Qual pode ser a contribuicdo da bicicleta como meio de transporte na cidade?
Pode contribuir para deixar a cidade mais humana, menos congestionada, mais saudavel; devido as
dimensdes da cidade, seu uso deve ser pensado de forma integrada com o transporte coletivo.

2) Quem sdo responsaveis pela constru¢ao e gerenciamento dos bicicletarios nos TIs?

A Prefeitura licitou e exigiu espagos como estacionamento para carros e bicicletarios; a atribuicdo de
construir seria da Cotisa; gerir e operar os bicicletarios é atribuicio da SMTMT (na época Secretaria
Municipal de Transportes e Terminais).

3) Quais motivos impediram a constru¢io de bicicletarios em todos os TIs?
Desconhece porque foram confeccionados projetos para apenas 5 bicicletarios e porque foram construidos
apenas 3 bicicletarios; o Governo municipal (Prefeito) mudou e as informacdes ficaram perdidas.

4) Quais motivos impediram o funcionamento dos bicicletarios nos TIs?

O projeto de construgdo nao foi acompanhado de planejamento de manutencado e operacionalizacao dos
bicicletdrios; o novo Governo municipal herdou os bicicletarios sem administracdo e continuou nado
administrando-os; o novo Governo expandiu a rede cicloviaria; hoje percebe-se que aumentou a demanda
de uso dos bicicletdrios; ndo existiu e ndo existe orcamento para a manutencdo e operacionalizagdo dos
bicicletarios; os bicicletarios foram construidos distantes dos Tls e ndo contavam com seguranga, portanto
ndo eram usados pelos ciclistas; com a falta de seguranca, alguns bicicletarios sofreram depredacdo, por
isso foram entregues para outras entidades.

5) Foram realizados estudos prévios sobre a mobilidade ciclistica quando os TIs foram projetados?
Desconhece.

6) Foram realizados estudos ou outras medidas visando o funcionamento efetivo dos bicicletarios nos
TIs?

Desconhece; o poder publico teve muitos problemas para a operacionalizacdo dos TIs e do Sistema
Integrado de Transporte (movimento Tarifa Zero, protestos etc.) e ndo se ocupou dos bicicletarios; nao
existe corpo técnico na prefeitura para planejar e gerir os bicicletarios.
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7) Quais condigdes e iniciativas sdo necessarias para a constru¢ido e operacionalizacdo dos bicicletarios
em todos os TIs?

Repensar o modelo do projeto inicial e construir os bicicletarios anexos aos Tls; bicicletarios serem
operados pela Cotisa, com a possibilidade de cobranga pelo servico.

8) Quais condicdes e iniciativas sdo necessarias para o aprimoramento da integracdo énibus-bicicleta?
O sistema de transporte coletivo ja necessita de alguns pontos de embarque com cobranca externa (pagar
a passagem antes de entrar no 6nibus (ex: UFSC e shopping centers), nos quais poder-se ia também instalar
bicicletérios.

9) Quais recomendacdes para outras cidades obterem sucesso na integracdo 6nibus-bicicleta?
Integracao realizada no interior dos TIs (bicicletarios e TIs anexos); monitoramento e seguranca
patrimonial nos bicicletarios; ampliar a rede cicloviaria municipal para acessar os TIs de bicicleta.
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Bicicletarios nos terminais do transporte publico:
situacao e perspectivas em Floriandpolis

ENTREVISTA COM ESPECIALISTAS

Dados da entrevista

Instituicdo entrevistada: DELLA BIKES (ex Cicle Della Giustina)

Data da Entrevista: 10/11/10

Local: Della Bikes

Entrevistador: André Geraldo Soares - ViaCiclo

Dados do entrevistado

Nome: Milton Carlos Della Giustina

Organizagdo: Della Bikes

Cargo: Proprietario

Questoes da Entrevista

1) Qual pode ser a contribuicdo da bicicleta como meio de transporte na cidade?

Provoca a mudanca de percepgdo da cidade pelos seus usudrios e a alteracdo do comportamento quando
0S mesmos usam carro; é eficiente em curtas e médias distincias; melhora o condicionamento fisico, a
saude e a qualidade de vida dos usuarios; colabora para a diminuicdo da poluicdo; reduz
congestionamentos e a ocupacao do espago publico.

2) Quem sdo responsaveis pela construcdo e gerenciamento dos bicicletarios nos TIs?
O IPUF realizou o projeto e a construgdo esteve a cargo da Prefeitura; estima que a operacionalizacao
estava planejada para ser executada pela iniciativa privada.

3) Quais motivos impediram a construcdo de bicicletarios em todos os TIs?

Desconhece os motivos; falta de vontade politica estd na origem; a Prefeitura ndo reconhece a contribuicao
que a bicicleta pode oferecer para a cidade; os gestores publicos dao prioridade ao transporte por carros
particulares e ndo pensam o a mobilidade urbana de forma integrada.

4) Quais motivos impediram o funcionamento dos bicicletarios nos TIs?

Desconhece; a prefeitura ndo assumiu a operacionalizagdo dos bicicletdrios nem atribuiu a mesma a
Cotisa; os bicicletarios ndo estavam plenamente integrados, de forma estrutural e operacional, aos TIs, o
qué, aliado a deficiéncia técnica no quesito de seguranga, nao atraiu os ciclistas para usar os bicicletarios
construidos; a proposta de que os bicicletdrios fossem geridos por empresarios do ramo ciclistico, nos
quais estes poderiam instalar oficina/loja de bicicletas, é inviavel devido aos altos custos de médo-de-obra
(seria necessario manter o bicicletdrio funcionando desde o primeiro horario de saida até o dltimo horério
de chegada dos 6nibus, perfazendo uma periodo de pelo menos 21 horas (ver item 6, abaixo).

5) Foram realizados estudos prévios sobre a mobilidade ciclistica quando os TIs foram projetados?
Desconhece, mas acredita que nao.

6) Foram realizados estudos ou outras medidas visando o funcionamento efetivo dos bicicletarios nos
TIs?

O empresario exerceu criticas sobre a ndo-operagdo dos bicicletarios, na qualidade de agente social, e foi
convidado para reunido com técnicos e dirigentes do IPUF e da Secretaria de Transportes; na reunido, foi
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consultado sobre a viabilidade da gestdo dos bicicletarios ser executada por empresario do ramo ciclistico,
em cujo espago poderia instalar oficina/loja de bicicletas; chegou a consultar outros empresarios do ramo,
que se mostraram igualmente desinteressados devido ao iminente prejuizo; desconhece se a Prefeitura
tentou alguma outra alternativa de operacionalizacao dos bicicletarios.

7) Quais condigdes e iniciativas sdo necessarias para a construgio e operacionalizacdo dos bicicletarios
em todos os TIs?

Integrar os bicicletdrios com os TIs, tanto fisicamente quanto na bilhetagem (tem que pagar para deixar a
bicicleta e, dali, ja dirigir-se ao dnibus; utilizar o servico de seguranca da Cotisa.

8) Quais condicdes e iniciativas sdo necessarias para o aprimoramento da integracdo dnibus-bicicleta?
Vide item anterior; é dificil transportar bicicletas em 6nibus; o mais adequado é o uso de bicicletas
publicas ou de aluguel.

9) Quais recomendacdes para outras cidades obterem sucesso na integracdo 6nibus-bicicleta?

Executar uma ampla pesquisa Origem-Destino; estudar a melhor localizacdo para a construgdo dos
terminais; integrar fisica e administrativamente os TIs com os bicicletdrios; construir vias ciclisticas
adequadas para acessar os TIs.
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