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“Apesar dos constantes aumentos do potencial construtivo densificador e verticalizante no processo de
expansao urbana cadtica e desenfreado, resultando em um incremento exponencial do potencial de fluxo
aglomerativo (Pontos Geradores de Viagens), como Torres e Shoppings, € possivel ainda refundar as
cidades, valorizando tanto a convivialidade, quanto a mobilidade socioespacial.

Em prol de uma Goiénia mais acessivel, inclusiva, segura, saudavel e sustentavel, a inteligéncia humana e
artificial podem ser empregadas, de forma simbiética, no planejamento, na gestao e no controle coordenado e
tecnoldgico do trafego, mediante também estudos georreferenciados preventivos de impacto de urbanidade,
de sustentabilidade, de transito e de vizinhancga.

Mas para isso, teremos que defender a cidadania dos cidadaos, em suas singularidades e subjetividades,
e também da prépria cidade, como patriménio comum que pertence a todos os participes dessa civilizagao

urbana, que ¢é a polis”.
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Entre 2018 ¢ 2022, a Grande Goiania registrou 1.420 mortes no transito;

Motociclistas sao 600/0 das vitimas fatais;
Por dia, 13 postes em Goias sao atingidos em acidentes de transito;
Em 2023, Goias perdeu 1.570 pessoas em acidentes de transito;

40 pessoas morrem vitimas de atropelamentos.

(FONTE: Sistema de Informagbes de Mortalidade (SIM) da Secretaria Estadual de Saude de Goias)

O pedestre é o segundo grupo que mais morre vitima de acidentes de transito em Goiania;

Em 2023, 20,3% das lesdes fatais no transito da Capital foram com pedestres;

Quarenta pessoas morrem vitimas de atropelamentos em 2023.

(FONTE: Boletim Epidemiolégico do Programa Vida no Transito de 2024 da Prefeitura de Goiania)

No Brasil, entre 2010 e 2019, ocorreram cerca de 392 mil mortes em acidentes de
transporte terrestre, incluindo atropelamentos, sinistros com bicicletas, motocicletas, automoveis,
caminhonetes, caminhdes, 6nibus, veiculos de servigo e fora de estrada.

(FONTE: Datasus, plataforma do Ministério da Saude)



https://www.jornalopcao.com.br/transito/motociclistas-sao-60-das-vitimas-fatais-do-transito-em-goiania-522270/
https://www.jornalopcao.com.br/ultimas-noticias/por-dia-13-postes-em-goias-sao-atingidos-em-acidentes-de-transito-diz-equatorial-605928/
https://www.jornalopcao.com.br/ultimas-noticias/em-2023-goias-perdeu-1-570-pessoas-em-acidentes-de-transito-616523/
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Os sinistros de transito devem ser pensados como problema de saude publica e de educacgao

social, pois muitas deficiéncias e limitagdes funcionais temporarias e permanentes de vitimas
nao fatais decorrem de eventos ocorridos no espago publico. Cotejados de forma propositiva,
o Cdédigo de Transito, o Estatuto do Idoso e o da Pessoa com Deficiéncia, esses instrumentos
regulatérios podem apontar para um denominador comum que permita um incremento de uma
dupla “urbanidade”, civilizatéria e urbanistica.
Por falta de uma cultura de respeito as regras de convivéncia ao volante, que inclua nogéao de
diregdo defensiva e consciéncia etilica, a malha urbana costuma ser palco de muitas tragédias
pessoais e familiares. A busca pela redugao das velocidades rodoviarias e citadinas nos meios de
transporte, no entanto, sé sera crivel, se acompanhada de uma legislagao rigorosa, infraestrutura
adequada, tecnologia artificial, reeducacao locomotiva e fiscalizagdo combativa.

Segundo a Classificagao Internacional de Funcionalidade, Incapacidade e Saude, € possivel
apresentar um quadro sintomatico das vitimas de sinistros de transito ndo fatais comumente
hospitalizadas no Brasil, que costumam ser acometidas nas fatalidades por:

- deficiéncias de fungao (sensoriais/dor e neuromuscoloesqueléticas);
- deficiéncias de estrutura, relacionadas ao movimento;

- limitagoes de atividade e restricao a participagao, relacionadas a mobilidade, por exemplo.

O automovelcentrismo, ou preferéncia e estimulo por transportes individuais, mesmo que em
sua versao “uberizada”, por parte de industrias automobilisticas, do préprio Estado e da populagao
goiana, é resultado da ineficiéncia e alto custo do transporte publico coletivo e da falta de politicas
publicas de mobilidade e acessibilidade.

Modais alternativos saudaveis e nao-poluentes, como a bicicleta elétrica ou convencional

s6 podem ser uma realidade factivel por meio da construgéo de ciclovias, ciclofaixas, passarelas
e locais de estacionamentos adequados e seguros. Muitas politicas sustentaveis de incentivo
para uso da bikes como meio de locomog¢ao podem até remunerar ou compensar 0s usuarios por
abdicarem do automével ou moto.
Metodologias empaticas em tempos de antipatias sociais, os rodizios veiculares e caronas solidarias
(app Blacar, p. ex.), mesmo que paliativas, sao iniciativas bem-vindas para minorar a opressiva e
perigosa hegemonia de carros de passeio e motoristas imprudentes nas vias publicas. Além de
contribuirem para maior sociabilidade urbana e saude mental, salvam vidas e previnem sinistros de
transito, por remover veiculos do “meio do caminho”.

O sedentarismo individualista, que esta relacionado a diversos problemas de saude fisica e
mental, pode ser combatido, enquanto esta politica publica de mobilidade urbana e saude contribui
para minorar os engarrafamentos no transito e filas nas Emergéncias das grandes cidades, como
Goiania, Aparecida e Anapolis. As legislagdes arcaicas e fiscalizagdes pouco educativas em meio a
uma cultura de diregéo ofensiva e machista, bem como a ma remuneragao e uma jornada extenuante
dos colaboradores das empresas de entregas e logisticas, contribuem para o transito se tornar um
ambiente bélico, e os veiculos, verdadeiros tanques de guerra.

A sinistralidade no transito em Goias e Goiania s6 sera contida se for rompida a negligéncia
com o descaso pedagdgico e tecnoldgico nessa area. O foco na prevengao de infragdo, mediante
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ferramentas tecnoldgicas de conectividade georreferenciada, tanto para o planejamento de rotas
alternativas pelos condutores, como a fiscalizacao punitiva de infracdes, pode resultar em reducdes
de sinistros e economia de recursos publicas na saude.

O estresse e outras patologias modernas causadas pelo fluxo cadtico, pela poluigao
ambiental (plastica, gasosa, sonora e visual) e pela inseguranga urbana de uma cidade pouco
inteligente, mormente, nos horarios de rush e de baixo movimento (noturnos, domingos e feriados),
tém acarretado também o adoecimento psicolégico do cidaddo. A acessibilidade e mobilidade
urbana podem ser uma estratégia preventiva para tornar a cidade mais acolhedora e adequada
para a circulagdo com veiculos lentos (cadeiras de rodas, bicicleta, patins, hoverboards, scooters
elétricas e skates) ou a pé, compreendendo todos os tipos de pedestres, inclusive as Pessoas com
Deficiéncia e Mobilidade Reduzida, como idosos, gravidas, obesos e pessoas com nanismo.

A prioridade de todo o gestor publico deve ser o de tornar a cidade um meio ambiente
urbano mais convidativo, acessivel e inclusivo para contemplacdes turisticas, praticas desportivas,
manifestagdes politicas, eventos culturais (religiosos e recreativos) e deslocamentos humanos de
curta duracao, dando a cada cidadao o direito de ir e vir e o direito de escolher como se locomover,
mesmo que orientando por uma escala sustentavel hierarquica de politicas publicas: a “prioridade
dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigos de transporte
publico coletivo sobre o transporte individual motorizado (Lei Federal 12.587 - Politica Nacional de
Mobilidade Urbana)”.

Os carros movidos por combustivel verde e por energia elétrica, mesmo que de forma hibrida,

deveriam receber todos os incentivos fiscais para que possam ser os veiculos populares do século
XXI, inclusive, com versdes adaptadas para Pessoas com Deficiéncia. A tecnologia sustentavel e
acessivel ndo deve ser um artigo de luxo.
Pensar a cidade a luz dos seus cidaddos mais vulneraveis, como os pedestres, € uma forma de
criar uma infraestrutura urbana e rodoviaria mais inclusiva, acessivel e até mesmo sustentavel,
dado que mais compactuada com os ditames ecoldgicos imperativos das mudangas climaticas
globais.

Ao contribuir para os 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel da Agenda 2030 da
Organizagao das Nagdes Unidas (ONU), no tocante, a mobilidade e a acessibilidade urbana
limpa no espacgo de circulagdo de pessoas e veiculos, a saude coletiva e a ecologia planetaria
serdo beneficiadas. Nesse sentido, é interessante conhecermos e ratificarmos a proposta o
Abaixo-Assinado https://www.change.org/p/casa-onu-brasil-quadra-802-conjunto-c-lote-17-setor-

de-embaixadas-norte-cep-70800-400-bras%C3%Adlia-d-acessibilidade-para-todos-como-0-180-

objetivo-de-desenvolvimento-sustent%C3%A1vel do ex-secretario da Pessoa com Deficiéncia da

cidade de Sao Paulo, Cid Torquato. Ao incluir a pauta da “Acessibilidade para todos” como o 18°
Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel da Agenda 2030, o tema ganhara maior destaque na
pauta da sustentabilidade global, abordada, até o momento, de maneira difusa nos ODS 4, 8, 10 e
11 (Goiania 2030).


https://www.change.org/p/casa-onu-brasil-quadra-802-conjunto-c-lote-17-setor-de-embaixadas-norte-cep-70800-400-brasília-d-acessibilidade-para-todos-como-o-18o-objetivo-de-desenvolvimento-sustentável
https://www.change.org/p/casa-onu-brasil-quadra-802-conjunto-c-lote-17-setor-de-embaixadas-norte-cep-70800-400-brasília-d-acessibilidade-para-todos-como-o-18o-objetivo-de-desenvolvimento-sustentável
https://www.change.org/p/casa-onu-brasil-quadra-802-conjunto-c-lote-17-setor-de-embaixadas-norte-cep-70800-400-brasília-d-acessibilidade-para-todos-como-o-18o-objetivo-de-desenvolvimento-sustentável
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PROPOSTAS
A — SMW’AFORO DIGITAL

Renovacao do Parque Semaférico com Inteligéncia Artificial do SMM em Goiania

Goiania hoje possui 0,83% de carros por habitantes (mais de um milh&do de veiculos registrados
na cidade) e uma frota flutuante entre 600 e 700 mil carros/dia (fonte: SMM/GYN). Apesar dessa
demanda crescente por espacgo e velocidade de locomogao, o Parque Semaférico de Goiania
remonta a meados do século XX, sendo necessaria a sua troca ou adaptagao para os padroes
tecnolégicos de sinalizagao algoritmica (semaforos inteligentes), que detectam fluxos de veiculos
de cada uma das vias de mao dupla, orquestrando variagées de tempo conforme a contingéncia
espago-temporal.

Apesar da cabeacao subterranea ja estar em curso e as principais vias (T-7; T-8; T-9; Assis;
Avenida 85; Goias; 90; Anhanguera; Araguaia e Tocantins) contar com sincronizagao semaférica
manual, sujeita a intempéries, a dinamicidade do transito na capital torna mister utilizar tecnologia
agregada que permita a ordenacao digital e automatizada dos semaforos das principais vias,
visando minorar os engarrafamentos nos horarios de rush.

Além disso, é necessario criar uma Central de Comando do Transito, visando a otimizacao
do monitoramento da rede semaférica, mormente, em situacdes e operagdes especiais em fungao
de obras publicas, mudangas de sentidos de vias, sinistros de transito e pontos incidentais de
retencao.

Nem toda tecnologia € instrumental, haja vista que principios classicos da engenharia do
transito podem ser aplicados com resultados eloquentes. E o caso dos binarios de fluxos entre
uma via e outra, que permitem uma maior equalizagdo do adensamento de veiculos em uma dada
microrregiao.

B - SIGA AS PLACAS

Melhoramento da Sinalizagcdo Horizontal e Vertical, Fisica e Digital.

A preservagao e manutencgao preventiva das placas de transito, além de evitar sinistros e
salvar vidas, é a unica forma de noticiar ou reforgar ao condutor sobre a vigéncia de uma determinada
regra e punigao prevista no Codigo de Transito em determinado trecho de uma rua, sendo, por
isso, um dever do gestor garantir a publicidade e acessibilidade multissensorial e georreferenciada
delas, inclusive, referente aos nomes de logradouros e as sinalizagdes das entradas e saidas da
cidade, de bairros mais conhecidos ou macrorregides, bem como pontos turisticos e areas de risco
(conforme maior ou menor incidéncia de roubos, estupros, homicidios e latrocinios).
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C - AREA AZULZONA

Ampliacéo e Digitalizagdo da Compra e Fiscalizacdo da Area Azul em Goiania.

A Area Azul, atualmente, restringe-se ao Centro, Campinas e regido da 44, sendo sua
compra e fiscalizagao efetivada de forma manual, tornando ineficiente o servigo. Ja existem diversas
tecnologias disponiveis que permitem a digitalizagdo da compra por meio de apps inteligentes
com QRCodes que permitam a compra dos tickets de uso do estacionamento em areas publicas
de maneira mais pratica e funcional. Esse recurso de ativacéo digital dos carros autorizados do
uso momentaneo do estacionamento publico, combinado com a utilizagdo de georreferenciamento,
por sua vez, permite aos agentes municipais de fiscalizagdo detectarem os veiculos sem bilhete,
inclusive, por meio de drones, tornando mais agil a autuagao do veiculo. A tecnologia pode permitir
que o mesmo corpo técnico de agentes possa realizar um numero maior de fiscalizagbes, o que
torna possivel a ampliagao do servico para mais areas da cidade.

D - CENTRAL DE COMANDO DE TRANSITO

Implantacéo da CCT e Incremento da Area (Foto) Videomonitorada, Georreferenciada e
Robotizada pelo SMM em Goiania

O local de controle de todas as operagdes eletronicas, digitais, georreferenciadas e (foto)
videograficas relativas ao transito e seus instrumentos de manutencéo e fiscalizagdo, CCT (Central
de Comando de Transito) de Goiania, precisa ser criado dentro dos padrdes mundiais maximos de
qualidade, haja vista ser a capital de Goias uma das maiores frotas em proporgédo ao numero de
habitantes do Brasil.

Uma pequena parte da malha rodoviaria de Goiania é monitorada por meio de um sistema
de cameras instaladas em pontos estratégicos. Como, cada vez mais, € imperativa a utilizagao
desse tipo de tecnologia para combate e resolu¢ao de todo tipo de criminalidade, inclusive, aqueles
associados ao uso criminoso de veiculos roubados ou nao (fugas, furtos, latrocinios e sequestros),
crimes de transito e violacdes das normas de transito, sdo necessarios investimentos maiores em
prol de aumentar o espectro de cobertura dessa rede de cameras, que, por sua vez, também pode
subsidiar a Central de Comando do Transito.

E — PARDAIS SUSTENTAVEIS

Revisao e Celebragadode Contratos da Fiscalizagao Eletronica visando maior sustentabilidade
econdmica e ecoldgica
A revisao dos contratos de licitacdo dos pardais torna-se mister, em funcdo da ociosidade
de muitos pardais, assim como a abertura de novos processos licitatorios, para garantir cobertura
maxima de fiscalizacao eletrénica em Goiania.
Doravante, ha de se pensar em termos de impactos ecolégicos (energia solar) e legados tecnoldgicas
(contrapartidas contratuais) para o sistema de transito por parte das empresas contratadas para
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realizar o servigo de multas veiculares municipais, no que se garante melhor qualidade de imagem
e dados de autuagao mais fidedignos.

A sinalizacao prévia dos pardais de transito é outro ponto controverso que necessita incremento,
visando uma atuacdo educativa preventiva e punitiva dentro do principio da legalidade e da
moralidade publica.

F — ESCOLA MUNICIPAL DE (IN)JFORMAGAO PARA O TRANSITO (EMIT)

Criagao do primeiro ambiente educacional e divulgacional publico exclusivo para o transito
Espaco publico municipal (art. 24 Cod. Trans.) de atendimento gratuito a populag¢ao para educagao,
formacgao e informacgao no transito, voltada para o publico em geral de todas as idades.

Nessa Escola, além de haver cursos de formacao de condutores para pessoas hipossuficientes,
havera palestras, vivéncias e cursos de reciclagem e reeducagao para condutores indiciados
por crimes de transito, bem como laboratérios e grupos de pesquisa sobre a tematica no transito
internacional, nacional e local, inclusive, no ambito da tecnologia da informagao e da fiscalizagao.

O EMIT sera responsavel pela divulgacao e pela produgéao cientifica das pesquisas sobre
Engenharia, Estatistica, Sociologia, Psicologia e Direito de Transito em Goiania, ficando a cargo
também de atuar como consultor em materiais hipertextuais institucionais sobre educagao no
transito da SMM, além de parcerias com entidades e empresas para fomentar iniciativas Iudicas,
gamificadas e comunicativas para formar condutores cidadaos, que atuem com base na diregao
defensiva em prol de um transito humanizado, inclusivo e justo, com base nos principios da boa
conduta, que é muito mais do que respeito as leis de transito, pura e simplesmente.

Algumas iniciativas, meramente, sugestivas, podem ser a seguintes:

1) 60 KM MENOS EM PROL DOS 60-MAIS

Campanha educativa de respeito aos limites de velocidade urbana em defesa da vida dos idosos
pedestres no transito, muitas vezes, vitimados por sinistros veiculares.

2) APP REPORTER AEREO

Criagao e compartilhamento gratuito de informagdes de transito por monitoramento por satélite para
a cidade de Goiania com indicagdes de rotas alternativas para evitar engarrafamentos crénicos e
pontuais.

3) ENEM DO TRANSITO

Oferecimento de aulas com palestras sobre educacao defensiva no transito em escolas privadas
e publicas, para disseminar as leis do Cdodigo de Transito, visando melhorar a gentileza no
deslocamento urbano, no contexto da mobilidade urbana e preparo para a obtencao de carta de
motorista.

4) E.T.K.

Criacdo de uma estratégia de gamificagdo educativa por meio do desenvolvimento de um jogo de
alta resolugao e imersao para desenvolver um pensamento e pratica ética, mitigando a violéncia no
transito como ocorre no jogo GTA;

5) CARONEIRO PROFISSIONAL

Disponibilizagao de App para empresas a fim de facilitar arranjos de caronas solidarias corporativos;
6) MOTOBUS

Estudo de viabilidade técnica sobre a liberacéo do trafego de motos nas pistas exclusivas de Onibus
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de Goiania.

G - POLITICAS PUBLICAS E PLANO DIRETOR DE ACESSIBILIDADE URBANA

Integracao de Politicas e Planos de Inclusédo e Acessibilidade nos 6rgaos e espacgos (semi)
publicos e (semi)privados

A implantagéo de sinalizagéo visual iluminada com lampadas de LED e botoeira inteligente
e sonora nas faixas de pedestres com maior fluxo de travessia e numero de sinistros em Goiania é
uma iniciativa que poderia apontar para maior inclusdo e acessibilidade no transito para os PcDs e
PcMR. Locais como acessos a shoppings, terminais, universidades e também em pontos de fluxo. Ja
a fiscalizagao da aplicagao do cédigo de posturas nas calgadas visa garantir maior acessibilidade
urbana, bem como aimplantagcdo de melhorias nas vias e reparti¢gdes publicas, que podem beneficiar
as minorias de direitos do transito, como idosos, acidentados, gravidas e PcDs, pessoas obesas e
mesmo trabalhadores de entregas de correspondéncia e coleta de lixo.
As politicas publicas de acessibilidade envolvem questbes urbanisticas, arquitetdnicas,
comunicacionais, tecnoldgicas, laborais e atitudinais, sendo necessario um envolvimento de
diversas pastas governamentais e institucionais para garantir o Direito de ir e vir para todos.
Além do Plano de Mobilidade Urbana de Goiania de 2024, que devera contribuir para o advento de
mais politicas publicas de mobilidade urbana, como a ampliagdo da malha de ciclovias e ciclofaixas
municipais, a cidade precisa criar, pari passu, um Plano Diretor de Acessibilidade Urbana com olhar
voltado para os mais vulneraveis no transito: no caso, Pessoas com Deficiéncia (PcD), Mobilidade
Reduzida (PcMR) e as Pessoas com Veiculos Leves (PcVL), que é uma categoria de usuarios
crescentes de baixa velocidade no uso dos logradouros, composta ndo somente por Skates e
Bicicletas, mas também por Patinetes, Scooters, Drifts e Hoverboards, demandando, por isso,
inéditas medidas e regras de seguranga locomotiva.
Tendo como premissa a diversidade humana e tecnoldgica, o desejavel Plano Diretor de Acessibilidade
Urbana devera, destarte, garantir o usufruto inclusivo e acessivel de todos os cidaddos no espago
publico, integrando, para isso, de maneira holistica, todas as regras de acessibilidades previstas
em lei:

‘I — os planos diretores municipais, os planos diretores de transporte e transito, os planos de
mobilidade urbana e os planos de preservacao de sitios histéricos elaborados ou atualizados a
partir da publicagdo desta Lei; Il — os cddigos de obras, os codigos de postura, as leis de uso e
ocupacao do solo e as leis do sistema viario; lll — os estudos prévios de impacto de vizinhancga; IV
— as atividades de fiscalizagao e a imposig¢ao de sangdes; e V — a legislagao referente a prevengao
contra incéndio e panico” (Artigo 60 do Estatuto da Pessoa com Deficiéncia).

Os instrumentos juridicos de urbanizagdo acessivel devem ser coadunados com esforgos
para o cumprimento dos arcaboug¢os municipais de Sustentabilidade Urbana (Plano Diretor de
Drenagem Urbana e Plano Diretor de Arborizagdo Urbana, p. ex.), ndo podendo ser utilizados como
escusas tacitas para negar aos moradores o direito ambiental difuso, coletivo e intergeracional de
preservar a paisagem natural local. Apesar de bem-vindo, o conceito de fachada ativa, que cria um
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didlogo visual entre a dimenséao publica e a privada de um ambiente construido, pode ser utilizado,
levianamente, por construturas para eliminar arvores uteis e sadias, partes constitutivas do mapa
afetivo dos moradores. Em alguns casos, elas costumam ser substituidas, com aquiescéncia da
Agéncia de Meio Ambiente (AMMA), por espécies ornamentais, como as palmeiras, que possuem
poucos servigos ecossistémicos vegetais: produgao de sombra, filtragem de carbono, melhoria do ar,
barragem do vento, drenagem de agua, estabilizagcdo da umidade e abafamento de ruido.

Em outra situagao similar, a constru¢ao do piso tatil para pessoas cegas em calgadas nao pode ser
um argumento absoluto para o corte de arvores preexistentes, devendo, via de regra, o trajeto de
acessibilidade, contornar o canteiro, garantindo a presenga de verde urbanizado na cidade. Essa
pratica é essencial para preservar o microclima da regiao, que é um dos vetores de saude coletiva
das pessoas e seguranga climatica do Planeta.

Direitos Humanos das Pessoas com Deficiéncia, em prol da defesa da acessibilidade universal,
devem andar de maos dadas com o Desenvolvimento Sustentavel, em prol de prevenir o aumento
da temperatura global.

H - IPVA PROGRESSIVO PARA VEICULOS AUTOMOTIVOS ELETRICOS, HIiBRIDOS
OU MOVIDOS COM COMBUSTIVEL VERDE E A RENOVAGAO DA FROTA DE ONIBUS
METROPOLITANOS COM ENERGIA LIMPA

Criagao de escalonamento progressivo dos valores das aliquotas de IPVA em Goias

Politica de incentivo fiscal com isencdo de IPVA e do IPI, zerando as aliquotas do PIS/Pasep
e da Cofins para veiculos movidos exclusivamente a etanol hidratado, hidrogénio ou gas natural
(biometano, inclusive), elétricos ou hibridos até 2030, adquiridos em Goias, tornando progressivos
apos isso.

Disponibilizagéo de linhas de financiamento vantajosa para renovagao da frota de coletivos urbanos
da Grande Goiania

Politica de empréstimos para empresas de 6nibus privadas com juros competitivos para tornar, de
forma integral, sustentavel o sistema de transporte publico em Goiania e na Grande Goiania.

| — MAIOR FISCALIZAGAO E ACCOUNTABILITY DOS FUNDOS DE TRANSITO

Maior fiscalizagao e transparéncia na prestacao de contas e maior eficiéncia e eficacia nos gastos
publicos do Funset, para educagdo no transito; CIDE, para investimentos infraestruturais; e do DPVAT,
para o SUS e SNT

Accountability que possa seguir as regras legais na aplicagao de recursos nas areas de educagao preventiva,
saude emergencial e engenharia urbana: Fundo Nacional de Seguranga e Educacéo no Transito (Funset),
oriundo de 5% da arrecadacao das multas de transito e destinado a promogéo de medidas de segurancga
e campanhas educativas; DPVAT (Danos Pessoais por Veiculos Automotores Terrestres), dos quais 45%
s&o destinados ao Sistema Unico de Salde (SUS) para compensagdo das ocorréncias com atendimento
hospitalar das vitimas de transito e 5% para financiar medidas do Sistema Nacional de Transito (SNT); e
Contribuigcao de Intervencao no Dominio Econdmico (CIDE) sobre combustiveis, destinada aos investimentos
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em infraestrutura viaria.

H — PEDESTRIANIZAGAO E BICICLETIZAGAO DAS VIAS PUBLICAS

Incentivo e investimento em politicas publicas urbanas com ciclovias (ciclofaixas), fechamentos
de ruas, que tornem as cidades goianas, mormente o Centro, em areas compativeis com usos diversos e
democraticos do espaco publico, em acordo com o referencial do Direito a Cidade e a Diferenca
Apedestrianizagio pode sertemporaria, como na Avenida Paulista e no “Eixdo” em Brasilia, que sdo fechadas,
exclusivamente, aos domingos; ou definitiva, como a Rua do Lazer em Goiania, atualmente, em situagao
de abandono estatal, o que estimula um comportamento espacial associado ao trafico e a drogadicao.
Para além de um possivel fechamento de ruas para uma maior participagdo e seguranga do pedestre na
vida urbana, mormente, no Setor Central, as faixas de transito semaforizadas devem ser universalizadas
em termos da implantagcdo de mecanismos tecnologicas de acessibilidade sonora e visual regressiva, que
permita incentivar o deslocamento a pé pela cidade.
Por outro lado, como o transito € uma via de mao dupla, todo esforgo inovador sera em vao, se os pedestres,
usuais vitimas em sinistros de transito, ndo respeitarem a faixa. Para isso, evidentemente, deve haver
confianca na civilidade publica de que os motoristas também o fardo, o que ja € uma realidade em Brasilia,
onde o Estatuto do Pedestre foi aprovado em 2024, inovando com os seguintes instrumentos normativos:
Plano de Mobilidade a Pé e Sistema de Informagbes sobre Mobilidade a Pé, que visam promover uma

cultura e rede de mobilidade a pé segura e saudavel. Apesar de a pratica cotidiana demonstrar uma
falta de respeito do e com o pedestre em Goiania, esta capital possui um Estatuto do Pedestre criado ainda
em 2008, trazendo as seguintes balizas tedricas:

“Paragrafo unico. Para fins desta Lei pedestre é todo aquele que utiliza as vias, passeios, calcadas
e pragas publicas a pé, de carrinho de bebé ou em cadeira de rodas, ficando o ciclista desmontado e
empurrando a bicicleta, equiparado ao pedestre em direitos e deveres.
Art. 2° Todos os pedestres tém o direito a paisagem livre da intrusao visual, ao meio ambiente saudavel e ao
desenvolvimento sustentavel da cidade, ao direito de ir e vir, de circular livremente, a p€, com carrinhos de
bebé ou em cadeiras de rodas, nas travessias de vias, passeios, calgadas e pragas publicas, sem obstaculos
e constrangimentos de qualquer natureza, sendo-lhes assegurada mobilidade, acessibilidade, conforto e
seguranga (Lei Municipal de Goiania N° 8644, 2008)".

Ja bicicletizagdo pode permitir um avango de um modal de transporte ecoldgico, saudavel e seguro,
se acompanhado por medidas de infraestrutura que garantam espagos adequados exclusivos nas avenidas
para usos (ciclovias e ciclofaixas) e salvaguardas de bicicletas (pessoais e compartilhadas), skates, patins
(classicos e hoverboard) e patinetes (elétricos ou nao) — conforme Resolugao 996/23 do Conselho Nacional
de Transito (Contran) que permite circulagdo desses veiculos de até 40 km por hora. Em algumas ruas de
menor movimento, a uniformizagao das calgadas, com um minimo de seguranga e acessibilidade, ja seria
o suficiente para garantir o direito a cidade e a diferenca, ndo somente as Pessoas com Veiculos Lentos
(velocidade maxima de 40 km por hora), em geral, desconsideradas nos Planos Diretores e Cddigo de
Posturas, mas também as Pessoas com Deficiéncia e Pessoas com Mobilidade Reduzida.

Eliminar as barreiras urbanisticas, arquitetdnicas, comunicacionais e atitudinais, de acordo com o expresso
no Estatuto da Pessoa com Deficiéncia e no do Idoso, permite criar uma cidade e um planeta que contemplem
todas as singularidades cidadas e seus direitos de ir e vir de um ponto de maneira segura e otimizada.
Exemplo de Projeto de Bicicletizagao para a cidade de Goiania do GT Goiania 2030:



ACESSIBILIDADE, MOBILIDADE URBANA E EDUCAGAO NO TRANSITO PARA PREVENGAO DE DEFICIENCIAS E DO AQUECIMENTO GLOBAL u

CAMPANHA GO BIKE: Midia Advocacy em defesa da Bicicleta como veiculo de Mobilidade Urbana,
de Saude Coletiva e Urbanidade Espacial

Identificagdo de Problemas: congestionamentos, privagdes do uso do espago publico,
desrespeito de leis de transito, poluicbes ambientais e corpos sedentarios.
Diagndstico: a dissociagao das politicas publicas de uso do solo, de mobilidade, de educagéo de
transito, de saude publica e de protecdo ambiental faz com que ndo seja possivel abarcar a
multidimensionalidade interdisciplinar dos problemas metropolitanos contemporaneos. Amobilidade
centrada na circulagao de veiculos particulares tem multiplos efeitos negativos, que séo distribuidos
por toda a sociedade, inclusive entre aqueles que nado tém carro (Instituto de Energia e Meio
Ambiente, 2010).

Estratégia: campanha de estimulo aos transportes alternativos autbnomos e coletivos com
baixa emissdo de carbono para garantir o direito a cidade e o direito de ir e vir, por meio de
deslocamentos racionais via integragdo modal e multimodal, de forma preferencial, tendo a bicicleta,
elétrica ou ndo, como veiculo principal de locomogéo, com as seguintes agdes estratégicas:

1) Programa “Vou de Bike” que institui o Selo Empresa Amiga do Ciclista, em que
empresas possam obter até 10% de desconto anual no IPTU (Imposto Predial e
Territorial Urbano), segundo os seguintes critérios:

| - construcdo e manutencao adequadas de bicicletarios e vestiarios com capacidade proporcional
ao fluxo de funcionarios e clientes;

Il - quitagao integral do valor restante ao desconto do IPTU, dentro do respectivo ano de cobranga;
lIl - a auséncia de qualquer débito referente ao Imposto Predial e Territorial Urbano;

2) Programa “Ciclo é Via” para criar:

| - ciclovias e ciclofaixas em todas as avenidas estruturantes de Goiania e da Grande Goiania (em
parceria com as demais das camaras municipais);

Il - Transporte da bicicleta nos veiculos de transporte publico (BRTs e 6nibus);

lIl - Estacionamentos para bicicletas em areas dentro ou perto das estagbes (ou paradas, no caso
de Onibus) de transportes publicos (Silveira; Balassiano; Maia, 2011);

3) Programa “Bike é Vida” de saude publica para prevengcao de doengas causadas pelo
sedentarismo por meio de campanhas educomunicativas de mudan¢a comportamental
para estimular o uso da bicicleta como atividade esportiva;

4) Programa “City Bike”:
| - Parceria Publico-Privada para criacdo e manutencdo de estagcbes de compartilhamento de
bicicletas elétricas ou n&o;
Il - Bolsa auxilio para cidaddos que venderem seu unico carro para aquisicao de bicicleta elétrica.

Para que as medidas, como as que foram apresentadas aqui, sejam implementadas, é
mister viabilizar a existéncia de uma estrutura técnica e logistica adequada, a primeira delas, no
ambito de competéncia da Engenharia de Trafego. Em algumas cidades, ha uma empresa publica
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cuidando desses aspectos técnicos, como a Companhia de Engenharia de Trafego (CET) em Sao
Paulo. No caso de Goiania, é possivel ampliar em muito a pequena estrutura de engenheiros
existente na Secretaria Municipal de Mobilidade (SMM), pois sem engenheiros de trafego, quase
nada do que foi proposto aqui podera ser executado. Para além disso, € necessario investir em
tecnologias inteligentes de mapeamento, monitoramento e fiscalizacdo de Mobilidade Urbana
Sustentavel e Acessivel, mas também pensar a interface fina desses recursos com as areas de
politicas publicas de gestao territorial em uma escala regional metropolitana.

O paradigma mais difundido, em termos de gestdo de Planejamento Urbano, em uma
perspectivainterdisciplinar, € o de Curitiba, onde ha uma empresa de economia mista, a Urbanizagao
de Curitiba S.A. (URBS), que tem uma atuagdo mais ampla que a Secretaria Municipal de Urbanismo
da cidade, pois que administra o Fundo de Urbanizagao, sendo também responsavel pela gestao dos
transportes publicos, mercados, arcadas, centros comerciais, ruas, Rodoviaria, estacionamentos,
bancas de jornais e sanitarios publicos, bem como, da infraestrutura de pavimentagdo, de
iluminagao, de saneamento e de paisagismo. Nesse modelo, complementarmente, fica a cargo da
Secretaria Municipal do Urbanismo, somente executar, implementar e fiscalizar a legislagao relativa
ao uso e parcelamento do solo, loteamentos, codigo de obras e posturas municipais, examinando
e fiscalizando projetos de obras e edificagdes, fornecendo e controlando a numeragao predial,
identificando e emplacando os logradouros.
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