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INTRODUCAO

Nas grandes cidades brasileiras, os crescentes indices
de motorizacao tém intensificado as externalidades
decorrentes dos congestionamentos viarios, a
exemplo de elevados indices de acidentes de tran5|to
poluicao ambiental, custos derivados de tempos
excessivos de viagem e queda na qualidade de vida
urbana, fatores gue impactam negativamente a vida
das pessoas e as diversas atividades sociais e
econdmicas, indispensaveis a manutencdo da
dinamica urbana.
l

Parcelas significativas da populagao padecem de
condicOes insatisfatorias de acessibilidade e
mobilidade urbanas.



INTRODUCAO

Tendo em conta o avanco dessas precariedades na
Regiao Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH), o
Governo do Estado de Minas Gerais, em consonancia
com as recomendacdes do recém criado Plano Diretor
de Desenvolvimento Integrado da Regiao
Metropolitana de Belo Horizonte (PDDI-RMBH), esta
promovendo a construcao de dez terminais

metropolitanos de transporte e a reforma de outros
trés.

Incrementar a acessibilidade as centralidades
metropolitanas, a partir da estruturacao de um sistema
integrado multimodal de transportes.




INTRODUCAQ

O presente trabalho tem por objetivo identificar o
potencial de integragao entre a bicicleta e o sistema de
transporte publico por 6nibus no Terminal Sarzedo.




BREVES NOTAS SOBRE A ()MOBILIDADE URBAN
RMBH: REFLEXGES E ALTERNATIVAS

Na RMBH, historicamente, o processo de expansao
urbana fol influenciado pela alocacao do setor
Industrial e pela oferta habitacional, destinada a
populacdo de menor poder aquisitivo, nas areas
perifericas.

Entre 1980 e 2000 houve um expressivo aumento do
numero de pessoas residentes nosS municipios
periféricos (incluindo Sarzedo) e que também estudam
ou trabalham na metropole (IBGE, 1980 e 2000 - Censos
Demograficos).

l

Emergéncia de movimentos pendulares



BREVES NOTAS SOBRE A @WI@BIMDA\DIE U /AN
RMBH: REFLEXOES E ALTERNATIVAS

O transporte publico na RMBH € desacreditado pela
maior parte da populacao, pois nao é capaz de atender
a demanda em horarios de pico, tendo 0Onibus lotados
durante longos periodos e retidos em
congestionamentos viarios, uma vez que trafegam por
vias que nao comportam a intensidade dos fluxos
registrados.
l

Mais pessoas se sentem motivadas a usar o transporte
individual, o contribuil ainda mais para a diminui¢gao da
velocidade média registrada nesses deslocamentos.



A bicicleta como altermnailiva

Em face a problematica com a mobilidade nos grandes
centros urbanos, a bicicleta contribui para:

- evitar/mitigar os congestionamentos viarios;

- agilizar e tornar mais eficientes os deslocamentos
diarios (notadamente 0os mais curtos).

Beneficios socioecondmicos e ambientais:

- baixo custo de aquisicao e manutencao;

- infraestrutura cicloviaria é relativamente barata,
- nao necessita de combustiveis nao renovaveis;
- promove melhorias para a saude do usuario;

- nao poluente.



A bicicleta como altermnailiva

A bicicleta pode servir como alimentadora das redes
de transporte de massa (integracao intermodal).

Quando integrada a outros modos de transporte (em
especial, os publicos coletivos) permite atingir varios
destinos, inclusive em escala metropolitana.

l

Indmeras experlenc:las naC|ona|s e |nternaC|ona|s




O Termiinal Sarzedo

O municipio de Sarzedo sera um dos contemplados
com a construgcao de um Terminal de Integragao
(Sistema Onibus).

Possuil pouco dinamismo econOdmico, baixa renda per
capita e altos indices de analfabetlza(;ao (15%), o que
Impulsiona a maior parte da populacédo a buscar
oportunidades  (principalmente de emprego) em
municipios vizinhos, tornando ainda mais importante a
construcao do Terminal.

l

Ampliar o alcance de diversos pontos da RMBH,
facilitando o acesso a oportunidades de trabalho,
estudo, lazer etc.






Polencial de Integragad
Bicicleta/Sistema Onibus

Foram elaborados e aplicados dois questionarios: um
para aqueles que fazem uso da bicicleta no dia a dia e
um para os gue nao fazem (nao foram entrevistadas
pessoas gue informaram nao saber andar de bicicleta).

Ambos contemplaram questdoes relativas a situacao
socioecondmica dos individuos (género, faixa etaria,
escolaridade, renda e ocupacao), aléem de questoes
gue se referem a percepcao dos entrevistados acerca
da infraestrutura cicloviaria e da qualidade ambiental
na regiao de Sarzedo (topografia, presenca de
ciclovias/ciclofaixas, pavimentacao e iluminacao das
vias e seguranca).




. .

Potiencial de Integracao
Bicicleta/Sistema Onibus

Para os entrevistados que ja fazem uso da bicicleta

foram adicionadas questdoes sobre a frequéncia, as

motivacdes, 0s horarios e os tempos gastos em seus
deslocamentos usando este modo de transporte.

Aplicacao dos questionarios:

- 25/04/2014: 81 entrevistados; _
- 08/06/2014: 28 entrevistados: Jtotal: 129 entrevistados
- 16/06/2014: 20 entrevistados.

Area de aplicacao e publico-alvo:

Raio de 7,5 km a partir do local onde sera construido o
Terminal (“raio ideal” para viagens ciclisticas urbanas),
sendo entrevistadas pessoas gue tém alguma relacao
com aregiao (residéncia, trabalho, estudo).




P@ﬁ@ln@'fll Ihr 2 %;»;m; ‘
Bicicleta/Sistema Onibus

Perfil dos entrevistados:

 38% usavam bicicleta/ 62% nao usavam;

* 65% homens / 35% mulheres;
- faixa etaria predominante: 21 a 30 anos

e graus de escolaridade prevalentes:
(47%) e Ensino Fundamental (45%);

* 31% recebiam até 2 SM.

(37%);
Ensino Médio




Potencial de INegracso
Bicicleta/Sistema Onibus

Usudrios habituais de bicicleta:

* /1% usavam bicicleta com motivo esporte/lazer e 18%
com motivo trabalho;

* 39% utilizam uma ou duas vezes por semana;

* Uso predominante a tarde (viagens superiores a 30
minutos);

- somente 12% usam a bicicleta de maneira integrada a
outro modo (principalmente o automaovel).




P@t@n@ﬁall dl@“hli.%@f J-J .
Bicicleta/Sisterna Onilbbus

Infraestrutura cicloviaria e qualidade ambiental:

- auséncia de ciclovias foi considerado um razoavel ou
grande problema para 83% dos entrevistados;

* 50% consideram a pavimentacao um razoavel ou
grande problema,;

*53% consideraram a topografia um razoavel ou
grande problema,;

* 66% consideram a violéncia urbana um razoavel ou
grande problema.




Poiencial de Inegracee
Bicicleta/Sisterna Onilbus

Técnica de Preferéncia Declarada:

A parte final dos questionarios aplicados fora balizada
na Técnica de Preferéncia Declarada (TPD), com a
finalidade de determinar o comportamento dos
entrevistados perante um conjunto de cenarios.

O experimento em tela teve o objetivo de avaliar o
comportamento dos usuarios do transporte publico da
regiao frente aos cenarios de integracao da bicicleta.
Trés atributos foram considerados para a pesquisa,
sao eles: 1) presenca de ciclovias/ciclofaixas nos
trajetos ao Terminal; i) presenca de bicicletarios no
Terminal; 111) possibilidade de levar a bicicleta acoplada
ao veiculo de transporte publico (0nibus).
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Bicicleta/Sistema Onilbus

Técnica de Preferéncia Declarada:

As variaveis citadas foram criteriosamente
transformadas em oito cenarios diferentes, divididos
em dois cartdes com quatro cenarios cada um,
havendo a alternancia de presencal/auséncia dos
atributos, de modo que todos os cenarios fossem
diferentes entre si.

l

Os entrevistados ordenaram os cenarios de acordo
com a sua preferéncia (indicando o grau de
aceitabilidade em relacao a uma situacao nova).
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Bicicleta/Sistema Onilbus

Técnica de Preferéncia Declarada:

Para a analise dos resultados foi utilizado um
programa computacional denominado Logit
Multinomial com Probabilidade Condicional — LMPC.

!

Os dados de saida demonstraram que as respostas
obtidas foram coerentes e viabilizaram o experimento.



Potencial de Integracao

Bicicleta/Sistenma Onibus
Técnica de Preferéncia Declarada:

A partir dos resultados encontrados, obtém-se a
Equacao 1 resultante do experimento:

U =2,5034C + 1,9157B - 0,6683L

Onde,

U: Utilidade
C. Atributo “Presenca de ciclovias/ciclofaixas”
B: Atributo “Presenca de bicicletarios”

L: Atributo “Possibilidade de levar a bicicleta acoplada
ao veiculo de transporte publico” (DESUTILIDADE)




Poiencial de IIegragse
Bicicleta/Sistemna @rmnlws

Com base na Equacao 1 observa-se:

- a construcao de ciclovias/ciclofaixas e a presenga de
bicicletarios se mostraram [mprescindiveis.

- levar_a bicicleta acoplada ao 6nibus nao foi um fator
determinante para a Integracao do uso da bicicleta
(talvez pelo fato de que a maioria dos entrevistados
Nnao compreende o0 conceito, ja que levar a bicicleta no
transporte publico € uma situac;éio ainda distante da
realidade nacional).

Ademais, 48% dos entrevistados revelaram ser
Importante construir ciclovias/ciclofaixas, que levem
ate o Terminal Sarzedo, seguido pela presenca de
bicicletarios (33%) e pela possibilidade de levar a
bicicleta no transporte publico (19%).
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INTRODUCAO

O presente trabalho tem por objetivo identificar o
potencial de integracao entre a bicicleta e o sistema de

transporte publico por O6nibus no Terminal Sé&o
Benedito (Santa Luzia).




O Terminal Sédo Benedito (Santa Luzia)

O municipio de Santa Luzia serd um dos contemplados
com a construcdo de um Terminal de Integracao
(Sistema Onibus).

Abriga uma imensa area com elevados indices de
exclusao social e de pobreza (13° mais populoso do
Estado), o que impulsiona a maior parte da populacéo
a buscar oportunidades (principalmente de emprego)
em municipios vizinhos.

Esta localizado no vetor norte da RMBH: possibilidade
de atracao de investimentos.






Poiencial Jo; |
Bicicleta/Sistema Onilbus

Para os entrevistados que ja fazem uso da bicicleta
foram adicionadas questdoes sobre a frequéncia, as
motivacoes, 0s horarios e 0os tempos gastos em seus
deslocamentos usando este modo de transporte.

Aplicacao dos questionarios:
- 21/09/2013: 124 entrevistados.

Area de aplicacdo e publico-alvo:

Raio de 7,5 km a partir do local onde sera construido o
Terminal (“raio ideal” para viagens ciclisticas urbanas),
sendo entrevistadas pessoas gue tém alguma relacao
com aregiao (residéncia, trabalho, estudo).




Polencial de INegracao
Bicicleta/Sisterna Onilbus

Perfil dos entrevistados:

e 37% usavam bicicleta/ 63% nao usavam;
* 56% homens / 44% mulheres:
- faixa etaria predominante: 31 a 40 anos (22%);

e graus de escolaridade prevalentes: Ensino Médio
(47%) e Ensino Fundamental (45%);

* 43% recebiam de 2 a 4 SM (35% até 2 SM).
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Bicicleta/Sistema Onilbus

Usudrios habituais de bicicleta:

* 63% usavam bicicleta com motivo esporte/lazer e 30%
com motivo trabalho;

* 43% utilizam uma ou duas vezes por semana;

e Uso predominante nos picos da manha e da tarde
(37%);

* 32% dos deslocamentos acontecem entre 16 e 30
minutos;

e somente 22% usam a bicicleta de maneira integrada a
outro modo (principalmente o automaovel).
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Bicicleta/Sisterna Onilbbus

Infraestrutura cicloviaria e qualidade ambiental:

- auséncia de ciclovias foi considerado um razoavel ou
grande problema para 82% dos entrevistados;

« 71% consideram a pavimentacao um razoavel ou
grande problema,;

« 72% consideraram a topografia um razoavel ou
grande problema,;

«86% consideram a violéncia urbana um dgrande
problema.




P@ﬁ@ln@'fll Inr 2 gm '
Bicicleta/Sistema Onilbus

Técnica de Preferéncia Declarada:

Para a analise dos resultados foi utilizado um
programa computacional denominado Logit
Multinomial com Probabilidade Condicional — LMPC.

!

Os dados de saida demonstraram que as respostas
obtidas foram coerentes e viabilizaram o experimento.
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Bicicleta/Sistema Onilbus

Técnica de Preferéncia Declarada:

A partir dos resultados encontrados, obtém-se a
Equacao 1 resultante do experimento:

U=1,4561C + 0,8386B + 0,0745L

Onde,

U: Utilidade
C. Atributo “Presenca de ciclovias/ciclofaixas”
B: Atributo “Presenca de bicicletarios”

L: Atributo “Possibilidade de levar a bicicleta acoplada
ao veiculo de transporte publico”



Polencial de Integragad
Bicicleta/Sistema Onibus

Com base na Equacao 1 observa-se:

- a construgao de ciclovias/ciclofaixas e a presenca de
bicicletarios se mostraram imprescindiveis.

- levar _a Dbicicleta _acoplada ao Onibus também se
mostrou um fator importante para a integragao do uso
da bicicleta (talvez pelo fato de que a maioria dos
entrevistados nao compreende o conceito, ja que levar
a bicicleta no transporte publico € uma S|tua(;ao ainda
distante da realidade nacional).

Ademais, 59% dos entrevistados revelaram ser
Importante construir ciclovias/ciclofaixas, que levem
atée o Terminal Sdo Benedito, seguido pela presenca de
bicicletarios (23%) e pela possibilidade de levar a
bicicleta no transporte publico (18%).




CONSIDERAGOES FINAIS

Ha uma tendéncia crescente de disposicao a
Integracao da bicicleta ao transporte publico por
Onibus tanto em Sarzedo quanto na regiao do Sao
Benedito (Santa Luzia). Contudo, as condicOes de
seguranca  publica e wviaria para  esses
deslocamentos ainda nao sao satisfatorias, o que
expoe os ciclistas atodo o tipo de riscos.

Adicionalmente, a auséncia de infraestrutura viaria e
de estacionamentos adequados para a guarda das
bicicletas, além da falta de divulgacao dos beneficios
do seu uso, restringe o uso regular da bicicleta.




CONSIDERAGOES FINAIS

O estudo reafirma a necessidade da adocao de
politicas publicas de gestdo da mobilidade urbana na
Regido Metropolitana de Belo Horizonte, através do
(re)planejamento e do gerenciamento dos sistemas
de trafego e de infraestrutura adequados, os quais
poderao tornar os deslocamentos dos ciclistas mais
rapidos e seguros e, por conseguinte, incorporados
ao seu cotidiano e integrados ao sistema de
transporte publico coletivo.




